Oulun kestavan kaupunkiliikkumisen
suunnitelma SUMP

Yhdyskunta- ja — =
OULU TRATICOM

ympdristdpalvelut




Oulusta neljan
vuodenajan kesta-

Paiatoksenteko

van liikkumisen
mallikaupunki

Kestavan liikkkumisen edistaminen edes-
auttaa monien keskeisten tavoitteiden

saavuttamista: sen avulla voidaan vahentaa

liilkenteen paastoja, vahentaa lilkkkumatto-
muudesta aiheutuvia terveysriskeja, paran-
taa sosiaalista tasa-arvoa ja lisata kaupun-
kitilojen viihtyisyytta ja elinvoimaisuutta.
Naihin tavoitteisiin tahdataan Oulun kes-
tavan kaupunkiliikkumisen suunnitelmalla
(SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan).
SUMP ohjelman laatiminen on yksi Oulun
ymparistéohjelman toimenpiteista.

Oulun SUMP-suunnitelmaan sisaltyy 20
toimenpidetta. Niiden toteuttamisen aika-
taulu, niilla saatavien vaikutusten maara ja
kustannukset vaihtelevat. Paatoksenteko,
keskustan liilkennejarjestelma ja joukkolii-
kenne ovat kolme useista toimenpiteista
muodostuvaa kokonaisuutta, jotka ovat
Oulun kestavan liikkumisen edistamisen
kannalta keskeisimmat.
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Yhteisty6, vuoropuhelu ja kommunikointi
Tahtaaminen kohti kokonaiskuvaa, ei osaoptimointia
Tulevaisuus tehdaan nyt, paatoksia tarvitaan heti

Keskustan liikennejarjestelma

Lapikulkuliikenteen ohjaaminen keskustan ohi
Pysakoinnin hyva saavutettavuus ja keskittaminen
Kavelyvyohykkeen laajentaminen ja pyoraliikenteen
sujuvat jarjestelyt

Joukkoliikenteelle sujuvat reitit keskustaan ja sen lapi

Joukkoliikenne

Linjaston uudistaminen nopeilla runkolinjoilla
Helppo ja monipuolinen lippujarjestelma ja palveleva
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Asemakeskus kaupunki- ja pitkamatkaisen liikenteen
solmukohtana
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Esipuhe

Oulun kaupunki on asettanut itselleen kau-
punkistrategiassa kunnianhimoiset tavoit-
teet: Oulu haluaa olla hiilineutraali vuoteen
2040 mennessa ja kasvattaa kestavien
liikennemuotojen eli kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen yhteenlasketun osuuden
50 %:iin kaikista matkoista vuoteen 2026
mennessa. Molemmat tavoitteet vaativat
merkittavia toimenpiteita toteutuakseen.

Hiilineutraaliuteen pyrkimiselld vastataan
kansallisiin ja kansainvalisiin tavoitteisiin,
joiden pyrkimyksena on ilmastonmuu-
toksen hillitseminen. Paastovahennyksiin
johtavia toimenpiteita on Oulussa maaritel-
ty Oulun ymparistéohjelmassa, jonka yksi
toimenpide kestavan kaupunkiliikkumisen
ohjelman SUMPIn laatiminen on.

Kestavien liikennemuotojen kayttda halu-
taan lisata, koska niilla on hiilidioksidipaas-
tojen vahentymisen lisaksi muita merkit-
tavia hyotyja: kestava lilkkkuminen lisaa
hyvinvointia, turvallisuutta, viihtyisyytta ja
elinvoimaa.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma
SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) on
strateginen suunnitelma, jossa tarkastel-
laan ihmisten lilkkkumistarpeita paremman

Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

elamanlaadun nakokulmasta. Suunnitelma
on laadittu EU:n SUMP-konseptia soveltaen.
Hanke on saanut Traficomin liikkumisen oh-
jauksen valtionavustusta vuodelle 2020.

Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelman
laatiminen aloitettiin toukokuussa 2020 ja
se valmistui helmikuussa 2021. Tyon ohjaa-
mista varten perustettiin ohjausryhma, joka
kokoontui tyon aikana kuusi kertaa kokouk-
seen ja kaksi kertaa tyopajaan. Konsulttina
tyon laatimisessa toimi WSP Finland Oy.

Oulun kestavan kaupunkiliikkumisen ohjel-
ma on hyvaksytty kaupunginhallituksessa
18.10.2021.

Tyon ohjausryhmaan kuuluivat:
Tapio Siikaluoma, pj, Oulun kaupunki
Saija Raina, Oulun kaupunki

Harri Vaarala, Oulun kaupunki

Erkki Malo, Oulun kaupunki

Jouni Makarainen, Oulun kaupunki
Jonna Hakala, Oulun kaupunki

Paivi Saari, Oulun kaupunki

Helena Valiaho, Oulun kaupunki
Miikka Oikarinen-Maenpaa, Oulun kaupunki
Tytti Viinikainen, Traficom

WSP Finlandista tydéryhmaan kuuluivat:
Riikka Kallio, Katja Lindroos, Riina Isola,
Susanna Harvio, Timo Karkinen ja Oona
Johansson ja alikonsulttina Kalle Vaismaa
KMW Consulting Oy:sta. Lisaksi asiantuntija-
panoksensa tyohon antoivat WSP Finlandis-
ta Eelis Rankka, Edwin 't Lam ja Riku Huhta.




1. Johdanto

Mika on SUMP?

SUMP on strateginen kestavan liikkumisen
kokonaissuunnitelma, joka ohjaa suunnit-
telussa, toteutuksessa ja paatdksenteossa.
SUMP-suunnitelman lahtékohtina ovat toi-
mineet valtakunnalliset tavoitteet ja strate-
giat seka Oulun kaupungin omat strategiat.
SUMP toteuttaa Oulun kaupunkistrategiaa ja
ymparistéohjelmaa, minka lisaksi yleiskaava
ja liikennejarjestelmasuunnitelma toimivat
tyon lahtokohtina.

SUMP-ty6ssa on luotu yhdessa laadittu na-
kemys kestavan lilkkkumisen edistamiseen ja
selkeat suuntaviivat siihen, miten tata yhteis-
ta nakemysta lahdetaan viemaan eteenpain.

Kestavalla liikkumisella ei SUMP-suunnitte-
lussa tarkoiteta vain vahapaastoista liikken-
netta, vaan siina otetaan huomioon kestavan
kehityksen kaikki kolme ulottuvuutta: ekolo-
ginen, taloudellinen ja sosiaalinen kestavyys.
Kestavan lilkkkumisen lisddmisella voidaan
osaltaan vastata moniin maailmaa muutta-
viin megatrendeihin, kuten kestavyyskriisi ja
ilmastonmuutos, kestavien elamantapojen ja
hyvinvoinnin korostuminen seka teknologian
kehittyminen.
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Kansallinen energia- ja ilmastostrategia (TEM 2017)

Keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelma
(YM2017)

Toimenpideohjelma hiilettémaan liikenteeseen 2045
(LVM 2018)

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (LVM 2018)

Valovoimainen Oulu, kaupunkistrategia 2026
Uuden Oulun yleiskaava
Ymparistoohjelma 2026

Oulun maankdytén toteuttamisohjelma

Oulun seudun liikennejarjestel-
masuunnitelma

MAL-sopimus

Oulun kestdvan kaupunkiliik-
kumisen suunnitelma SUMP

Maankayton ja liilkenteen sekto-
rikohtaiset ohjelmat, strategiat,
selvitykset ja suunnitelmat

Kuua: SUMP-suunnitel-
maa ohjaavat strategiat
Jja ohjelmat



Toimenpiteet ja vaikuttavuus
12/2020 - 1/2021

Kuva: SUMP-tehtiin vuorovaikutteisesti

Seurantamittarit
12/2020 - 1/2021

Raportointi
ja visuali-

sointi
Nykytilan analyysi 5/2020 - 7/2020 Visio ja tavoitteet 8/2020 — 10/2020 Kehittamislinjaukset 11/2020 - 12/2020 2/2021
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Kestavan
liikkumisen hyodyt

Kestava liikkkuminen vahentaa paastoja

Oululaisten hiilidioksidipaastdista 34 %
syntyy tieliikenteesta'. Dieselbussien hiili-
dioksidipaastdt ovat alle 50 % henkildau-
tojen paastoista henkilokilometria kohden.
Paastot vahentyvat edelleen kun kaasu- ja
sahkobussit yleistyvat. Kavely ja pyoraily
ovat paastottomia kulkumuotoja.

Ilmansaasteet aiheuttavat Suomessa
noin

1800-4000

ennenaikaista kuolemaa vuosittain?

Hiilidioksidipaastot /
henkilokilometri®

Kavely, pyoraily Og

Henkildauto
1,7 matkustajaa

Henkiléauto
1 matkustaja

Kaupunkibussi,
diesel
18 matkustajaa

Kaupunkibussi,
diesel B
Kaikki paikat kaytossa

Intercity-juna

I15g

Kestava liikkuminen parantaa terveytta
ja hyvinvointia

Liikkumattomuus on suurin huonon tervey-
den riskitekija*. Suomalaisesta aikuisvaes-
tosta vain noin 20 % saa riittdvan maaran
kestavyysliikuntaa®. Kavelyn ja pyorailyn
lisadminen arjen matkoilla auttaa saavutta-
maan terveysliikuntasuositukset. Fyysinen
aktiivisuus parantaa mielialaa, torjuu ma-
sennusta ja vahentaa stressia.

Suomalaiset viettavat
valveillaoloajastaan istuen tai makuulla®

8 h 40 min

Léhteet: 1) Oulun Raupunki: https:/www.ouka.fi/oulu/ilmasto/kasvihuonekaasupaastot 2) Virpi Kollanius, THL 17.12.2014, HS 12.3.2019 3) VTT 2010, LIPASTO-laskentajdrjestelmd 4) http:/www.euro.
who.int/en/health-topics/disease-prevention/physical-activity /data-and-statistics/10-kRey-facts-on-physical-activity-in-the-who-european-region 5) OPM 2018:30 Suomalaisten objektiivisesti
mitattu fyysinen aktiivisuus, paikallanolo ja fyysinen kunto 6) Husu P. ym, 2018
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Kestava liikkuminen tuo saastoja
yhteiskunnalle

Fyysisen aktiivisuuden vahaisyys aiheuttaa
Suomessa vuosittain noin 3,2-7,5 miljardin
euron kustannukset yhteiskunnalle’. Kave-
lyn ja pyorailyn lisaantyminen tuottaa yh-
teiskunnalle merkittavia hyotyja. Jokainen
EU:ssa pyorailty kilometri tuottaa yhteis-
kunnalle O,18 euroa ja kavelty kilometri O,37
euroa. Yksityisautoilusta aiheutuu yhteis-
kunnalle O11 euron kustannus jokaista
kilometria kohdené,

Jokainen sijoitettu euro tuottaa hyotya: °

HELSINGIN
BAANAT 7!8

©@OOO
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Kestava liikkuminen lisaa
tasa-arvoa

Turvallinen ja esteeton kavely-ymparisto
mahdollistaa lasten ja vanhusten itsenaisen
liikkumisen. Etenkin kavelylla on merkittava
vaikutus vanhusten toimintakyvyn sailymi-
seen. Pyoraily ja joukkoliikenne laajentavat
elinymparistda kavelyyn verrattuna ja mah-
dollistavat omaehtoisen liikkkumisen monil-
le. Kestava lilkkkuminen on myds edullista.

o
Fod
-
=7 = @

Yhden autopaikan vaatima tila mahdollistaa

10 pyodran pysakoinnin

Kestava liikkuminen lisda
elinvoimaa ja viihtyisyytta

Ihminen viipyy viihtyisassa ymparistossa
pidempaan ja tulee sinne useammin. Kes-
tavat liikkumismuodot vievat vahemman
kaupunkitilaa ja antavat mahdollisuuden
parantaa kaupunkien viihtyisyytta. Kaupan
menestykseen vaikuttaa lompakkotiheys -
ei autotiheys.

64 %

yrittdjista oli sita mieltd, etta liikkeen
sijainti kavelykadulla vaikuttaa yri-
tyksen liikevaihtoon positiivisesti tai
erittain positiivisesti'®

Ldhteet: 7) Tommi Vasankari, Pdivi Kolu (toim.) 2018:
Liikkumattomuuden lasku Rasvaa — vdhdisen fyysisen
aktiivisuuden ja heikon fyysisen Runnon yhteiskunnalliset
Rustannukset. Valtioneuvoston seluitys- ja tutkimustoimin-
nan julkaisusarja 31/2018 8) Gossling, S., Choi, A, DekRker, K.
and Metzler, D. 2018. The social cost of automobility, cycling
and walking in the European Union. 9) Helsingin Raupunki
2014: Pydrdilyn hyodyt ja Rustannukset Helsingissd 10)
Kduvelystd elinuvoimaa, Verne 2014: Suomen Raupunkien
yrittdjille tehty tutkimus



2. Lilkkumisen nykytilanne

Oulun asukkaista (noin 205 600) lahes puolet (89 800) asuu alle

5 km:n sateella keskustasta. Pyorailyn potentiaali onkin vaeston
saavutettavuuden nakokulmasta melko hyvalla tasolla. Joukkoliiken-
teen jarjestamista helpottaa Oulun sormimainen rakenne. Tyopai-
koista 43 500 (56 %) sijaitsee 3 km sateella Oulun keskustasta.

Oulu ei ole muihin vastaavan kokoisiin kaupunkeihin verrattuna

kovin tiiviisti rakennettu, mutta kestavien kulkumuotojen osuus on
kansallisesti verrattuna verrattain hyvalla tasolla: vuonna 2016 kes-

74
<

® jalankulku

® pyoraily

® joukkoliikenne

58 %

® henkildauto ja muu

Kuva: Oululaisten tekemien matkojen Rulkumuotojakauma. Ldhde HLT 2016
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tavien kulkumuotojen osuus oli 42 %. Pyorailyn kulkumuoto-osuus
on Oulussa Suomen suurimpia, kun taas joukkoliikenteen osuus on
alhaisempi kuin Suomessa ja muissa saman kokoluokan kaupun-
geissa keskimaarin. Oulussa on laaja pyoratieverkko, joka luo hyvat
edellytykset pyorailyn kasvuun. Oulussa on yhteensa noin 932 km
pyoratieta.

Asuminen ja tyGpaikat Oulussa A Asumisen keskittyminen
© 10 km “N Pieni

/,,-—-'-_'_"""—‘-—-._
= Suuri
> Tybpaikkojen keskittyminen
) \\ Pieni
B
s u ‘ Suuri

[ /”\\'
| 2596] 44 9%) 79 %

5?5“ 656% 91,3 %

Kuva: Vdeston ja tydpaikRojen sijoittuminen Oulussa ja osuus eri etdisyyksilld
Reskustasta (Ldhde YKR-aineisto)



Oululaisten keskimaaraiset matkanpituudet olivat vuonna 2016 Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen vuodenaikavaihtelusta huo-

jalan 1,7 km, pyoralla 3,0 km ja joukkoliikenteellda 20 km. Lyhyilla, alle mataan, etta osa joukkoliikenteen kayttajista vaihtaa todennakaoisesti
kilometrin pituisilla matkoilla kestavien kulkutapojen osuus Oulun pyoraan kesakaudella. Pyorailyn kulkutapaosuus talvella (9 %) Oulus-
seudulla oli 79 %. Pidemmilla matkoilla osuus pienenee nopeasti ja sa on Suomen muihin kaupunkeihin verrattuna suuri.

jo yli 2 km matkoista yli puolet tehdaan henkildautolla. Potentiaalia
lyhyiden automatkojen korvaamisella kestavilla liikennemuodoilla
on paljon: pyora on kilpailukykyinen lilkkennevaline 5-10 kilometrin _ o , _
matkoihin ja séhkcpyéré 10-15 kilometriin saakka. Oululaisten kes- Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusivokan matkoista).
kimaarainen tydomatkan pituus on 13 km. Lisaksi joukkoliikenteen
kasvattamiseen on Oulussa hyvat mahdollisuudet sormimaisen
rakenteen ansiosta.

OSUUS ASUKKAIDEN MATKOISTA QSUUS ASUKKAIDEN MATKOISTA

koko vuosi: 229 jalankulku - pyoraily

koko vuosi: joukkoliikenne yhteensg

29 :
19 20 ’ _[ - 14
kevat kesa . . & & &
. % 58 % kevit kesa ,;l- ,;i- ,;l- ‘}S{\
A 4% 1% o N ¥ %
selitteet:
a 25 . '
sy;;sy t;LVi - ks henkilauto, matkustaja joukkoliikenne
& €6 ' &% 5% henkilbauto, kuljettaja pyoraily
muu jalankulku
Kuva: Kdvelyn, pydrdilyn ja joukRRoliikenteen vuodenaikavaihtelu Oulussa. Ldhde Kuva: Oululaisten tekemien matkojen pituusjakauma Rulkumuodoittain. Ldhde HLT
HLT 2016 2016
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3. Visio ja
tavoitteet

Oulun kaupungin kestavan kaupunkiliik-
kumisen visio 2030 on "Oulu on neljan
vuodenajan kestavan liikkumisen malli-
kaupunki”. Visio kuvastaa Oulua pohjoisten
olosuhteiden kaupunkina, jossa kestava
liikkuminen on houkuttelevaa ympari vuo-
den saasta riippumatta.

Karkitavoitteena Oulussa on kestavien
kulkumuotojen osuuden nostaminen yli
50 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa.
Ihminen valitsee kulkutavakseen sen, joka
on hanelle helpoin, mukavin ja nopein.
Taman vuoksi kulkumuoto-osuustavoite

voidaan saavuttaa vain, kun suurin 0sa arjen

matkoista on nopeampia kestavilla liikku-
mismuodoilla.

Karkitavoitteeseen paasemiseksi tarvitaan
monenlaisia keinoja, joita on tarkennettu
tavoitteissa. Karkitavoite ja tavoitteet tuke-
vat Oulun kaupunkistrategian ja ymparis-
téohjelman linjauksia kestavasta kasvusta,
tiiviista kaupunkirakenteesta ja ymparis-
toystavallisesta liikkumisesta. Karkitavoite
tukee myo6s kaupungin hiilineutraaliuspyr-
kimysta.

Oulun Restdudn RaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Kehittamislinjaukset tarkentavat tavoitteita
ja maarittelevat suunnan toimenpiteille.

Konkreettisilla toimenpiteilla varmistetaan,
ettd SUMP-ohjelma toteutuu kaytanndssa.

Ll



KARKITAVOITE TAVOITTEET KEHITTAMIS- TOIMENPITEET

LINJAUKSET

Piiatoksenteko tukee Kestdvai liikkumista @ @ @
Ou l.l.l on Suurin osa ::::(I::tt;:l?stp;t::ft;:;ga :'.: ::)tava PSR @
ees - taan.
neljan arjen mat- R
vuoden- koista on N
aj an ke st 5 o nopei mp ia Keskusta on elinvoimainen ::satgl\:'aa'fitl‘:;;(:;anteen @ @
oo ommes kohtaamispaikka. 20 % yhteensovittaminen
v 5 n Ii i k ku o keStaVI lla enemman ihmisia viettda
. liikkumiS' 20 % enemman aikaa kes-
misen . kustassa.
malli- muodoilla. :
ae K
. Kestavien e O © ©
kaupu nki Lahiliikkumisympéristot
ku'-ku = ovat viihtyisid ja turvallisia.
tapojen ot e

® osiis on il O © © O

Joukkoliikenne on help-
po valinta. Joukkoliiken-
_ teen kulkumuoto-osuus @ @
- -\ on vahintaan 7 % Joukkoliikenne ja
,— lilkenteen palvelut

Pydrdily on sujuvaa ja
\-" houkuttelevaa kaikkina
vuodenaikoina. Pyoradilyn
S— kulkumuoto-osuus on
vahintadn 20 %
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Paatoksenteko tukee
lilkenteen pitkajanteista
kehittamista kestavaan

suuntaan.

Keskusta on elinvoimainen
kohtaamispaikka. 20 %
enemman ihmisia viettaa 20
% enemman aikaa keskus-
tassa.

Lahiliikkumisymparistot
ovat viihtyisia ja turvallisia.
Kéavelyn kulkumuoto-osuus
on vahintaan 23 %

Joukkoliikenne on help-
po valinta. Joukkoliiken-
teen kulkumuoto-osuus
on vihintaan 7 %

Pyordily on sujuvaa ja hou-
kuttelevaa kaikkina vuoden-
aikoina. Pyordilyn kulkumuo-
to-osuus on vahintain 20 %

Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Paatdksenteon tulee olla pitkajanteista ja tietoon perustuvaa. Sen tu-
lee tukea liikenteen kehittamista paamaaratietoisesti kestavampaan
suuntaan.

Keskustan viihtyisyys ja eloisuus houkuttelevat oleskelemaan ja viet-
tamaan aikaa keskustassa ja tuottavat sita kautta keskustalle elinvoi-
maa. Tiivis, esteetdn ja viihtyisa keskusta lisaa kavelya ja oleskelua.
Henkildautoilun vahentaminen ja rauhoittaminen keskustassa lisaa
keskustan viihtyisyytta, ja katutilan kaytté muuhun kuin pysakointiin
mahdollistaa viihtyisten kavely- ja oleskelualueiden lisaamisen.

Liikkumisymparistdjen tulee tukea kestavaa liikkkumista myds Oulun
ydinkeskustan ulkopuolella. Liikkumisen asuinalueilla tulee olla tur-
vallista ja perustua paaasiassa kavelyyn ja pyorailyyn.

Toimivan joukkoliikenteen avulla voidaan varmistaa tiiviisti rakenne-
tuilla alueilla toimiva arki myos ilman autoa. Joukkoliikenteen tulee
olla helppokayttoista ja nopeaa, jotta se on aidosti kilpailukykyinen
kulkumuoto henkiléauton rinnalla. Harvaan asutuilla alueilla tulee
rohkeasti tarjota uudenlaisia joukkoliikennepalveluja.

Pydrailyn tulee olla sujuvaa ja houkuttelevaa kaikkina vuodenaikoina.
Sujuvuuden kannalta tarkeaa on kattava baanaverkosto, keskustan
hyva saavutettavuus pyaralla, hyvat pyorapysakointimahdollisuudet
seka vaylien laadukas talvihoito.

Karkitavoitetta
tukevien tavoit-
teiden haluttiin
olevan mahdol-
lisimman konk-
reettisia ja hel-
posti mitattavia.
Tavoitteiden
toteutumista
seurataan SUMP-
suunnitelman
mittareilla, jotka

on maaritelty
tavoitteittain.




4, Kehittamis-
linjaukset ja
toimenpiteet

Kehittamislinjauksissa tarkennetaan, min-
kalaista ymparistda ja millaisia toimintamal-
leja tulee tavoitella, jotta paastaan tydssa
maariteltyihin tavoitteisiin. Kehittamislinja-
ukset siis maarittelevat suunnan toimenpi-
teille ja toimenpiteilla tavoiteltavan ympa-
ristbn ominaisuuksia.

Kehittamislinjauksissa on pyritty siihen, etta
SUMP toimisi paivittaisen johtamisen vali-
neena ja eri sektoreiden suunnitelmien ja
kehittamisperiaatteiden yhteensovittajana.

Jokaiselle kehittamislinjaukselle on maa-
ritelty ne konkreettiset toimenpiteet, jotka
Oulussa tulee ensin tehda seuraavan viiden
vuoden kuluessa. Jokaiselle toimenpiteelle
on maaritelty vastuutaho ja toteuttamisai-
kataulu. Kehittamislinjaukset on laadittu
vuodelle 2030 ja toimenpiteet viidelle
seuraavalle vuodelle. Maailma ja tilanteet
muuttuvat lilkenteen osalta talla hetkella
niin nopeasti, etta toimenpiteiden maa-
ritteleminen pidemmalle aikavalille ei ole
tarkoituksenmukaista. Toimenpiteet kan-
nattaa tarkistaa ja paivittda noin 3-4 vuoden
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kuluttua, kun ensimmaiseksi toteutetuista
toimenpiteista on saatu vaikuttavuustietoa.

Kehittamislinjauksiin on seka koottu yhteen
aineksia olemassa olevista SUMP-ohjelman
taustalla vaikuttavista strategisista suunni-
telmista etta taydennetty niita tyon aikana
esiin nousseilla teemoilla. Kehittamislin-
jauksista on muodostettu kokonaisuus,
joka tukee aiempia strategioita vahvemmin
kaupungin kehittymista kestavaa liikkumis-
ta tukevaksi.

Kehittamislinjaukset on jaettu viiteen koko-
naisuuteen. Seuraavilla sivuilla on esitetty
linjaukset seka miten kutakin linjausta vie-
daan eteenpain kaytanndssa. Konkreettiset
toimenpiteet on esitetty linjausten jalkeen.
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KEHITTAMIS- TOIMENPITEET

LINJAUKSET

Kestavaa lilkkumista i
edistiva paatoksen- Sitovat tavoitteet Yhteistyo @ Tiedon lisaaminen @ Palveluverkkosuunnitelmat
teko

[ EELLE G BE]
kestdvan lilkenteen

Kestavan lilkkkumisen vythykkeet @ Maankayton toteuttamisohjelma (MATO)
yhteensovittaminen

Liikenneverkko ja pysakointi Oleskelu ja kohtaaminen @ Asemakeskus

Keskustan

lilkennejirjestelyt Huoltolikente

O O

Keskustan saavu-
tettavuus ja muut
keskukset

Runkolinjat @ Tonttikatujen lilkkenteen rauhoittaminen @ Pyoraliikenne

Talvihoito

Asiakasyhteistyd Brandi @ Motivointi Liikkumispalvelut

Kuljetusten yhdistéaminen Kaupunkipyorat

Joukkoliikenne ja
liikenteen palvelut

OOmOO
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Kaikki paatok-
senteko perustuu
tietoon ja edistaa
kestavaa liikku-
mista. Ei osaopti-
mointia.

Autoilun lapiajo
ohjataan kierta-
maan keskusta.
Keskustassa an-
netaan lisaa tilaa
joukko-liikenteel-
le, kavelylle ja
pyorailylle.

ULEABORG

Joukkoliikenne perustuu no-
peisiin runkolinjoihin. Maaseu-
tumaisilla alueilla hyédynne-
taan uusia liikkumispalveluita.

Paaosa kasvusta suunnataan kesta-
van liikkumisen kannalta edullisille
alueille eli keskeisille kaupunkivyo-
hykkeille ja tehokkaan joukkoliiken-
teen varteen. Kehittamislinjauksella
ei estetda maaseutumaisen asumisen
sijoittumista kylakeskuksiin tai nii-
den ulkopuolelle.

Keskusta on hyvin saavutetta-
va kaikilla liikennemuodoilla.
Joukkoliikenteen paasuunnis-
ta ja keskustan laheisyydesta
kuljetaan paaasiassa kestavilla
likennemuodoilla. Asuinaluei-
den sisalla liikkuminen perus-
tuu kavelyyn ja pyorailyyn.
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Kestavaa liikkumista
~ edistava paatoksenteko




Kehittamislinjaukset

Lilkenne on 0sa kaupungin
strategista kehitysta

Luottamushenkil®- ja virkamiesjohto pitaa liikennetta strategisesti
merkittavana asiana osana kaupungin kehitysta.
Liikennepoliittiset periaatteet on hyvaksytty laajasti eri sektoreilla.
Kaikessa paatoksenteossa painotetaan kestavien kulkumuotojen
edistamista (mm. palveluverkko ja maankaytto)

Kaupungin hallintokunnat, liikenteen palveluita tuottavat yritykset
ja kayttajat tekevat yhteistyota kestavan lilkkkumisen edistamiseksi
osana kaupunkikehityksen ja liilkennejarjestelman kokonaiskuvaa.

Paatoksenteko perustuu
tietoon ja dataan

Paatoksentekoa varten tuotetaan kattavasti tietoa ja dataa ja var-
mistetaan datan saatavuus seka analysointiin tarvittavat tyokalut
Toimenpiteiden vaikutukset kestavalle liikkumiselle arvioidaan ja
priorisoidaan vaikuttavimpia toimenpiteita.

Muutosta mitataan ja tulokset tuodaan nakyvasti esille.

Oulun Restdudn RaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Tavoitteita kohti mennaan
paamaaratietoisesti

Varmistetaan, etta paatoksenteko johtaa kohti laadittavaa liikenne-
verkon ja -jarjestelman kokonaiskuvaa ja SUMPIn lilkkennepoliittisia
periaatteita.

Ei tehda osaoptimointia. Kaikissa paatoksissa tarkistetaan sen vai-
kutus kokonaisuuteen. Paatoksia ei tehda vain yhden hallintokun-
nan suorien talousvaikutusten perusteella.

Ollaan paamaaratietoisia. Tehdaan suunnitelmat ja paatokset, jotka
kokonaisuuden saavuttaminen edellyttaa.

Autoliikennetta edistavat paatokset tunnistetaan ja perustellaan.
Tehdaan yli valtuustokauden ulottuvia liikennepoliittisia paatoksia.

18



Toimenpiteet

Toimenpide

1. Sitovat tavoitteet

Asetetaan ilmastopaastojen vahen-
taminen sitovaksi tavoitteeksi lilken-
teen ja maankayton suunnitelmiin.

2. Yhteisty6

Tiivistetaan liilkenteen ja maankay-
ton suunnittelun ja paatoksenteon
yhteistyota ja vuorovaikutusta

3. Tiedon lisaaminen
Lisataan kestavan liikkumisen tie-
toutta paatoksenteossa

4, Palveluverkkosuunnitelmat
Lisataan liikenteellisten vaikutusten
arviointi palveluverkko-
suunnitelmiin

Oulun Restdudn RaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Kestavan lilkkumisen lisaaminen otetaan sitovaksi tavoitteeksi tuleviin liikenteen ja

maankayton suunnitelmiin. Suunnitelmiin sitoudutaan pitkajanteisti.
Merkittavia liikenneverkkoa tai maankayttoa koskevia muutoksia sisaltavista liikkenne-
suunnitelmista ja kaavoista arvioidaan ilmastovaikutukset. Liikkumisen ilmastopaas-
toja lisaavia suunnitelmia voidaan hyvaksya vain perustellusti.
Liikennejarjestelmatason suunnitelmissa kaikkien toimenpiteiden yhteenlaskettujen
ilmastopaastojen tulee noudattaa kansallisia tavoitteita eli kasvihuonekaasujen tulee
vahentya 50 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasoon verrattuna.
Rakennetaan uusi liikenteen paastomalli

Laaditaan ja otetaan kayttodn strategisen suunnittelun yhteistydmalli liikenteen ja maan-
kayton yhteissuunnitteluun strategisen tason suunnittelusta aina toteuttavaan suunnitte-
luun saakka. Kytketaan yhteistydhon mukaan myos elinkeinoelama, tutkimuslaitokset ja
jarjestot. Otetaan mallia hyvista esimerkeista Euroopassa.

Annetaan paattajille lisaa tietoa kestavasta liikkkumisesta tueksi paatéksentekoon ja tuo-
daan paatdsten vaikutukset kestavaan liikkumiseen selkeasti esiin.
Lisataan kestavan liikkkumisen nakodkulma vahvasti mukaan uusille valtuutetuille jar-
jestettavaan koulutukseen
Vaikutukset kestavaan liikkumiseen tuodaan selkeasti esiin kaikessa paatoksente-
koon vietavassa aineistossa

Luodaan toimintamalli, jonka avulla kaikkien palveluverkkosuunnitelmien ja -paatosten
yhteydessa tarkastellaan suunnitelman vaikutukset liikenteeseen ja terveyteen. Tavoit-
teena osaoptimoinnin vahentaminen ja kestavan liikkkumisen edellytysten sailyminen ja
parantaminen.

2021->

2023

2021->

2022

P:YYP

P: Kadut ja
lilkenne

M: Asema-
kaavoitus

P:YYP

M: Ymparis-
totoimi

P: Konser-
ni-palvelut
M: Kadut ja
liikenne
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Yhteistyo ja vuoro-
vaikutus ruotsalaisissa
kaupungeissa

Monet ruotsalaiset kaupungit ovat tunnettuja keskus-
televasta ilmapiiristaan. Esimerkiksi Uppsalassa avoin
kommunikointi nahdaan erittain tarkeana ja kestavan
liikkumisen tavoitteita kohti mennaan sidosryhmien
kanssa yhteistyossa. Rakennuttajien kanssa kommuni-
koidaan erityisen aktiivisesti ja toiminta on hyvin ratkai-
sukeskeista: ongelmia tulee ja ne pyritaan ratkomaan
yhdessa asiantuntijoihin luottaen. Kunta pitaa dialogia
rakennuttajien suuntaan keskeisena projektien onnistu-
misessa.

My0s LinkOpingissa vuorovaikutus rakennuttajien, mutta
myos asukkaiden ja paatoksentekijoiden suuntaan nah-
daan erittain tarkeana. Kommunikaatio kaupungin sisalla
ja eri sidosryhmien kanssa on vahvaa. Kommunikaatiota
kaydaan eri menetelmilla asukkaiden ja liikkeenomis- Kuva: Py6rdRatu Linkopingissd
tajien kanssa, ja viranhaltijat ja paatoksentekijat ovat
saannollisessa vuorovaikutuksessa viikoittain. Joka toi-
nen viikko kaupunki kokoaa rakennusliikkeet foorumiin,
jossa keskustellaan yhteisesti kaikesta rakentamiseen
littyvasta kehittamisestd. Kaupungin toiminnasta huo-
kuu hyva yhteishenki, minka vuoksi vaikeistakin asioista
voidaan avoimesti keskustella.
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Maankayton ja liikenteen
yhteensovittaminen



Kehittamislinjaukset

Lilkkenteen ja maankayton Paaosa kasvusta suunnataan

suunnittelu tehdaan vahvassa keskeisille kaupunkivyohykkeil-

yhteistyossa le ja tehokkaan joukkoliiken-
teen varteen

Kestavan liikkkumisen edistaminen on keskeinen periaate kaupun-
(Reskusta-alue, Reskustaa ympdrdivda kRehd, alueReskukset)

Kisuunnitteluprosessin eri vaiheissa: yleis- ja asemakaavan laatimi-
sessa, maanhankinnassa seka liikenteen ja liikenneverkon suunnit-

telussa. - Maankayton kehittaminen perustuu yhdyskuntarakenteen vyo-
Kaikki kulkumuodot kattava liikennevaikutusten arviointi on osa hykkeisiin, jotka ohjaavat maankayton ja likkumisen suunnittelua
kattavaa maank&ytén suunnittelun ymparistdvaikutusten arvioin- ja kehittamista. Vyohykkeista on tunnistettu ne, joissa on aidosti
tia. Vaikutusten arvioinnin tulokset ovat paatéksenteon perustana. mahdollisuus jarjestaa likkuminen kestavilla kulkumuodoilla.
Kaavojen suunnitteluratkaisuin ja suunnittelumaarayksin (mm. py- Vyohykkeille on laadittu maankayton ja likkumisen suunnittelu- ja
sakointinormit ja pysakadinnin laatu) parannetaan kestavan liikku- kehittamisperiaatteet

misen edellytyksia.

Yhteissuunnittelu on jatkuvaa koko suunnitteluprosessin ajan.
Liikennesuunnittelu osallistuu myo6s mm. suunnittelumaaraysten
laadintaan.

Oulun Restdudn RaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Merkittavin kasvu suunnataan hyvan palvelutason kavelyetaisyy-
delle alle 400 m paahan runkolinjan pysakista ja keskustan lahie-
taisyydelle hyvien pyoraily-yhteyksien varteen.

Asukastiheys ja -maara uusilla alueilla on riittava kannattavan
joukkoliikenteen jarjestamiseksi ja keskustamaisilla alueilla autot-
toman asumisen mahdollistamiseksi.

Uudella asuntoalueella on alusta lahtien joukkoliikennepalvelu ja
laadukkaat pydraily-yhteydet.

Tonttien sisdiset jarjestelyt ja rakennusten sailytystilat suunnitel-
laan kavelya, pyorailya ja liikkumispalveluja suosivaksi.
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Kehittamislinjaukset

Maankayton ja palveluverkon
suunnittelu tukee kestavaa
lilkkumista

Maankayttd ja palveluverkko suunnitellaan huomioiden pyorailyn

baanat, joukkoliikenteen runkolinjat, kavelyn ja pyorailyn edellytyk-

set, pysakointitarpeet ja uudet liikkumisen muodot.
Keskustojen maankayttd on monipuolista.

Alueen paivittdiset palvelut ovat saavutettavissa kavellen ja pyoral-

la.

Ty6paikkarakentamisen mahdollisuudet keskustassa varmistetaan.

Keskustan lapaisevalle nopealle joukkoliikenteelle varmistetaan
riittavat tilat.
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Maaseutumaisten alueiden uusi
asutus keskitetaan paaosin
Kylakeskusten yhteyteen

Uusi asutus sijoitetaan yleiskaavan mukaisesti padaosin siten, etta
keskeiset palvelut (esim. koulu tai joukkoliikenne) ovat saavutetta-
vissa kavellen ja pyoralla.
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Toimenpiteet

Toimenpide

Otetaan kestavin liikkumismuodoin parhaiten saavutettavat vyohykkeet lahtokohdaksi
koko maankadyton suunnittelun prosessiin.
Tunnistetaan ne maankayton kehittamisen vyohykkeet, jotka tukevat kestavan lilkku-
misen lisaamista. Suunnitelman yhtena lahtékohtana voidaan kayttaa pysakointinor-
meissa kaytettyja maankayton vyohykkeita. Otetaan suunnitelmassa huomioon myos
baanaverkkosuunnitelma ja tehokkaan joukkoliikenteen suunnitelma.
Kaytetaan tunnistettuja vyohykkeita lahtdkohtana yleiskaavan paivitystydssa, ase-
makaavoituksessa, asemakaavojen toteutusjarjestyksessa ja maanhankinnassa ja
tontinluovutuksessa
Otetaan kestavan liikkumisen nakdkulma vahvemmin mukaan myos toteuttavissa
suunnitelmissa (mm. liikennesuunnitelmat, katusuunnitelmat)

Painotetaan rakentamisessa enemman kestavin liikkumismuodoin saavutettavia alueita
ja rakentamista.
Painotetaan MATO-ohjelmassa enemman kestavin liikkkumismuodoin saavutettavia
alueita
Lisataan MATO-ohjelmaan liikenteellisten vaikutusten arviointi

Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

2021-2022

2021->
(jatkuva)

Vastuu

P: Asema-
kaavoitus

M: Kadut ja
liikenne

P: Konser-
ni-palvelut

M: Kadut
ja liilkenne,
asemakaa-
Voitus

24



Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Hollannin VINEX-maan-
kayttopolitiikka

Hollannin kaupungeissa on 1990-luvun alusta saakka
toteutettu kansallista VINEX-maankayttopolitiikkaa,
jonka tavoitteena on tiivistada maankayttoa. Paamaarana
on, etta uudet alueet sijoitetaan ensisijaisesti kaupun-
kirakenteen sisaan ja toissijaisesti kaupunkirakenteen
laidalle. Jos muuta vaihtoehtoa ei ole, uudisrakennusta
voidaan sallia kolmantena vaihtoehtona myads kau-
punkirakenteen ulkopuolelle. Tarkeina tavoitteina on
lyhentaa matkoja eri kohteisiin seka parantaa niiden
Saavutettavuutta ja samalla lisata kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen osuutta.

VINEX-politilkan vaikutuksia on selvitetty useassa eri
tutkimuksessa. Tuloksena on havaittu, etta VINEX-alu-
eilla autojen kulkutapaosuudet ovat alhaisempia kuin
muualla, vaikka alueiden matkaluvut ovat kasvaneet.
Kohteiden laheisyys ja kestavien kulkutapojen kayt-
tokelpoisuus ovat houkutelleet asukkaita liikkumaan
joukkoliikenteelld, pyoralla ja kavellen. On kuitenkin
muistettava, etta muutos tapahtuu hitaasti. Nopeita joh-
topaatoksia inmisten liikkumiskayttaytymisen muutok-
sen suhteen on vaikea tehds, silla liikkumistottumusten
muutos kestaa. Myos yritysten ja muiden toimijoiden
siirtyminen "oikeille” vyohykkeille vie aikaa.

Kuva: Maankdyton kehittyminen Groningenissa (Ldhde: City of Groningen)




Keskustan
lilkennejarjestelyt




Kehittamislinjaukset

Kestavalle liikkumiselle ja oles-  Keskusta on tarkea joukko-
kelulle varataan lisaa katutilaa liikkenteen solmupiste

Autojen kayttdoon varattua katutilaa rajoitetaan vahentamalla ka-
dunvarsipysakointia ja rauhoittamalla hierarkialtaan alempitasoisia

katuja. Tila kaytetaan kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuh-

teiden parantamiseen.

Viihtyisyytta parannetaan ja vihreytta lisataan.

Kavelypainotteista aluetta laajennetaan ja yllapidetaan kavelijoi-
den ehdoilla (Rotuaari, Kauppurienkatu, Torinranta, jne.)
Oleskelualueita lisataan.

Huolto- ja jakeluliikenteen toimivuus varmistetaan. Aikarajoitukset
ovat tarkoituksenmukaisia, ja niiden noudattamista valvotaan.
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Joukkoliikenteella paasee nopeasti ydinkeskustaan. Joukkoliiken-

teen nopeus keskustassa varmistetaan omilla kaistoilla ja likenne-

valoetuuksilla.

Joukkoliikenne on helposti loydettavissa matkakeskuksessa ja
ydinkeskustassa. Vaihtaminen on helppoa ja sujuvaa keskustan
terminaaleissa ja odottaminen on miellyttavaa.

Pyoralla paasee keskustassa
helposti joka paikkaan

Pyoralla keskustaan saapuminen ja eri kohteiden saavutettavuus
on helppoa.

Keskustan Lapi ajaminen pyoralla on sujuvaa.

Liikennekaduilla on erillinen pyéraliikenneinfra.

Hidaskadut ja pyorakadut taydentavat pyoratieverkkoa.
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Kehittamislinjaukset

Autoliikenteen maaraa
keskustassa vahennetaan

Keskustan saavutettavuus autolla varmistetaan: mahdollistetaan
sujuva autoliikenne paavaylilla ja riittavat pysakointimahdollisuu-
det keskustassa.

Autoilun lapiajoliikenne ohjataan keskustan ohi.

Pysakdinti ohjataan paaosin keskitettyihin pysakointilaitoksiin,
joihin on helppo ajaa suoraan sisaantulovaylilta. Hinnoittelulla oh-
jataan kayttamaan keskitettyja pysakointilaitoksia.

Hierarkialtaan alempitasoisia katuja rakennetaan hidaskaduiksi ja
pyorakaduiksi. Autojen nopeustasoa lasketaan.

Pyorapysakointijarjestelma on
turvallinen ja kattava

Lyhytaikaista pysakointia on kattavasti eri puolilla kaupunkia liiketi-
lojen seka palvelujen ja harrastuspaikkojen yhteydessa.
Pitkaaikaisessa pysakoinnissa on turvallista sailyttaa pyoraa saalta
suojassa. Pitkaaikaista pysakadintia tarjotaan ainakin rautatiease-
malla, oppilaitoksissa ja tydpaikkakeskittymissa.
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Pydrapysakointi toteutetaan padosin runkolukittavilla telineilla.
Turvallisuus ja helppokayttoisyys ovat avaintekijoita.
Pitkaaikaisen pysakdinnin yhteydessa tarjotaan palveluja, kuten
pyoran huolto- ja pesumahdollisuutta.
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Toimenpiteet

Toimenpide Vastuu

Laaditaan ja toteutetaan kaikki kulkumuodot kattava keskustan liikenteen yleissuunni-
telma, joka sisaltaa seka liikkenneverkon etta pysakainnin suunnittelun. Suunnitelmassa
tarkelta huomioon otettavia nakdkulmia:
Lapiajavan autoliikenteen vahentaminen keskustasta esimerkiksi kehatieratkaisulla ja
liikenneverkon hierarkiaa selkeyttamalla. Kaytetaan Low Traffic Neighbourhood -peri-
aatteen mukaisia rahoitettuja kortteleita.
Kavelyolosuhteiden parantaminen, kavelyvyohykkeen laajentaminen, oleskelun P: Kadut ja
S R ; . ) . o ; 2021-2022 ",
tilojen lisaaminen ja esteettémyyden parantaminen (kavelyn kehittamissuunnitelma). ; liikenne

7. Lilkenneverkko ja pysakointi
Annetaan kavelylle, pyorailylle ja

joukkoliikenteelle enemman tilaa . o . e s : ) (suunnit-
o Esteettomyyden erikoistason ja perustason reittien maarittely ja parantaminen.
keskustassa jasentamalla liikenne- X . " . telu) )

! T - Sujuva joukkoliikenteen yhteys keskustan lapi M: Asema-
verkko ja keskittamalla autopysa- K i kulk : Srailv-vhtevdet i Srils <5reitit sekd iokai K i
KGintis Kes. ustan lapi ku eyat suwya; pyoraily-y teydet ja pyorailyn paareitit seka jokaisen 2023 -> aavoitus,

osoitteen saavuttaminen pyoralla keskustassa (toteutus) Infra
Liikennevalojen yhteenkytkennan suunnittelu paremmin kavelya ja pyoraliikennetta
palvelemaan
Pyorapysakainnin lissdminen ja laadun parantaminen
Autopysakoinnissa siirtyminen kadunvarsipysakoinnista keskitettyyn pysakointiin
kuitenkin mahdollistaen nopea asiointi ja esteetdn pysakointi
Pysakoinnin hinnoittelu ja pysakointilaitosten palvelut (mm. latausinfra) tukemaan
keskitettya pysakointia
Edistetaan luovuutta, kohtaamisia ja oleskelua edistavien viihtyisien kaupunkitilojen syn- P Kadut ia
tymlsta toteuttamalla parantamistoimenpiteita. lifkenne )
NyKkyisissa suunnitelmissa olevien pienten parannustoimenpiteiden toteuttaminen
8. Oleskelu ja kohtaaminen vuosittain M: Infra
Parannetaan keskustan julkisten - Torin ja muiden keskeisten kavelyalueiden kehittaminen 2021-> Aéema—l
sisa- ja ulkotilojen viihtyisyytta - Kohde- ja taidevalaistuksen lisaaminen Kaavoitus
Pysyvan ja kesaaikaisen kaupunkivihrean lisaaminen ’
NN i . Rakennus-
Taloyhtididen julkisivutaiteen tukeminen valvonta

Ymparivuotisten aktiviteettien tuominen keskustaan
Paivitetaan keskustan valaistuksen yleissuunnitelma
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Keskustan kehatie, Delft

100 000 asukkaan Delftissa on rajoitettu keskustan
apiajoliikennetta 1970-luvulta lahtien. Ensin keskustan
katuja muutettiin yksisuuntaiseksi, jolloin keskustan lapi
ajeminen ei enaa ollut nopein reitti kaupungin laidalta
toiselle. Talla ei kuitenkaan saatu riittavasti rajoitettua
henkildautoliikenteen maaraa keskustassa, joten vuo-
sien 2000-2010 aikana keskusta muutettiin asteittain
autovapaaksi alueeksi. Ennen muutosta keskella kau-
pungin historiallista keskustaa oli mm. suuri autopysa-
kointialue.

Nykyisin Delftin keskustassa on kokonaan kavelylle
varattuja alueita seka kavelylle ja pyorailylle varattuja Kuva: Delfin Reskusta (Tuuli Rantala)
alueita, joissa autot ovat vieraina. Ensimmaisessa vai-
heessa hajallaan olleet kavelyalueet yhdistettiin, minka
jalkeen alettiin autopysakaointia poistamaan torialueelta
ja torille johtaneet kadut varattiiin joukkoliikenteelle

ja kaupunkilogistiikalle. Samalla keskustan laitamille
rakennettiin kolme maanalaista pysakadintilaitosta. Kol-
mannessa vaiheessa jatkettiin kavelykatujen yhdista-
mista ja viimeisessa vaiheessa poistettiin autopysakain-
tia kavelykeskustaa ymparoivilta kaduilta.

Toteutettujen muutosten jalkeen 70 % kaupunkilaisista
toivoi autotonta aluetta laajennettavan entisestaan ja
yli 70 % oli aiempaa tyytyvaisempia keskustaan autotto-
man alueen myota.

Kuuva: Delftin kehdtie (Riku Huhta)




Toimenpiteet

Toimenpide

9. Asemakeskus

Rakennetaan Asemakeskus lahi- ja
kaukoliikenteen uudeksi solmupis-
teeksi

10. Huoltoliikenne

Vahennetaan huoltoliikenteesta
aiheutuvia hairidita keskustan kave-
lyalueilla

Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Jatketaan asemakeskuksen toteutukseen tahtdaavaa suunnittelua ja rahoitusneuvotteluja.
Tavoitteena on toteuttaa yhteinen laadukas ja toimiva solmupiste kaukoliikenteelle ja la-
hiliikenteelle. Varmistetaan, etta asemakeskukseen tulee myds toimiva liityntapysakointi

autoille ja pyorille ja yhteydet keskukseen ovat turvalliset ja sujuvat kaikilla liikennemuo-
doilla.

Tavoitteena on vahentaa keskustan huolto- ja jakelulilikenteen aiheuttamia hairioita ja
turvata sen sujuvuus. Tavoitteeseen paastaan lisaamalla yhteistyota, tietoa ja valvontaa.
Yhteistydn lisaaminen: kaupungin, liikkeiden ja kuljetusyritysten edustajien tapaami-
set, joissa etsitaan keinoja saada aikataulut sopimaan aamupaivaan. Yhteisena tavoit-
teena kaupungin elinvoimaisuuden ja viihtyisyyden yllapito, joka vaatii kompromisseja
eri osapuolilta.
Viestinta pysakointiratkaisuista: tiedottaminen sallituista jakeluliikenteen pysakoinnin
aikatauluista seka jakelu- ja lastausruutujen sijainneista.
Logistiikan saavutettavuusdata — tietoalustan kehittaminen Oulun keskustan citylo-
gistiikkaan liittyvasta datasta. Tieto avoimeen rajapintaan.
Jakeluliikenteen valvonnan lisaaminen keskustan kavelyalueilla
Sahkodavusteisten tavarapyorien kayton lisaaminen keskustan jakeluliikenteessa.

2021 ->

2021->

Vastuu

P: Kadut ja
liikenne

M: Asema-
kaavoitus,
Senaatti

P: Kadut ja
lilkenne

M: Liikekes-
kus, Logis-
tiikkatoimi-
jat
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Logistiikan
saavutettavuusdata
—hanke, Helsinki

Forum Virium Helsinki ja TIEKE Tietoyhteiskunnan
kehittamiskeskus ovat kaynnistaneet Logistiikan saavu-
tettavuusdata -hankkeen, missa tullaan ratkaisemaan
lahijakelun haasteita tuomalla saavutettavuustietoa
avoimena, standardien mukaisena datana kaikkien
logistiikkatoimijoiden saataville. Hanke tuottaa uusia,
alykkaita ratkaisuja ja tyokaluja logistiikkatoimijoiden
lahijakeluhaasteisiin, joissa ei ole kyetty hyodyntamaan
olemassa olevaa hiljaista tietoa. Hankkeessa kehitetaan
mm. OpenLogisticsMap —karttasovellusta, josta kuljetta-
jat saavat tietoa maaranpaasta.

@ 0 G Nets by Kalls an 67,2020 12:00

Hankkeen tavoitteena on:

1. Edistaa logistiikkasektorin toimintaedellytyksia ja
kustannustehokkuutta sujuvoittamalla kehitettavi-
en ratkaisujen ja tydkalujen avulla jakelukuljetuksia
Helsingin kaupunkialueella

2. Parantaa logistiikan asiakkaiden saamaa palvelu-
tasoa ja vahentaa jakelun suorittamiseen kuluvaa
aikaa, epdvarmuutta ja monimutkaisuutta Kuva: Selainpohjainen sovellus, joka helpottaa ldhijakelun haasteita Helsingissd

(https:/app.olmap.org/)

3. Vahentaa ymparistokuormitusta optimoimalla
jakelutapahtumia, parantamalla ennustettavuutta
ja vahentamalla pysakointipaikkojen etsimiseen
kuluvaa aikaa.

Tekstin ldhde: Logistiikan saavutettavuusdata | TIEKE
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Oulun keskustaan kuljetaan
paaasiassa kestavilla kulku-
muodoilla paasuunnista ja
keskustan laheisyydesta

Aluekeskuksista (Ritaharju, Kaakkuri, Hiukkavaara) kuljetaan Oulun
keskustaan paaasiassa joukkoliikenteelld ja pyoralla. Joukkoliiken-
teen nopeus keskustaan on kilpailukykyinen autoliikenteeseen
verrattuna ja vuorovali on tihea. Pyorailyyn on tarjolla laadukkaat
baanat.

Keskustan ulkopuoliset suurimmat tydpaikka-alueet (Linnanmaa,
Limingantulli, Rusko ja Kontinkangas) ovat saavutettavissa joukko-
liikenteella ja pyoralla.

Paikalliskeskuksista on mahdollisuuksien mukaan (mm. asiakaspo-
tentiaali) suora ja nopea bussiyhteys Oulun keskustaan. Vuorovali
on ruuhka-aikoina on riittava tyo- ja opiskelumatkoille. Paikallis-
keskuksissa on hyvat olosuhteet lityntapyorailylle.

Maaseudulle ja kyliin likkuminen perustuu paaasiassa henkildau-
toon. Kestava liikkkuminen on mahdollista kimppakyytien ja muiden
liikkumisen palvelujen avulla.

Oulun Restdudn RaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Asuinalueiden sisainen lilkkenne
perustuu kavelyyn ja pyorailyyn

Autoliikenteen kaduissa on selkea hierarkia: paavaylat ovat sujuvia
ja asuntokadut ovat turvallisia hidaskatuja, joilla ajoneuvoliiken-
teen nopeutta rajoitetaan rakenteellisilla ratkaisuilla.

Paivittaiset lahipalvelut (mm. lahikauppa, paivakoti, koulu, Kirjasto)
ovat saavutettavissa kavellen ja pyoralla. Alueiden lahipalvelujen
sailyminen ja lisaaminen ovat kaikkien toimijoiden tavoitteena.
Kavely- ja pyoraily-yhteydet l&hipalveluihin ovat viihtyisia, turvalli-
sia ja esteettomia.

Paikalliskeskuksissa on oleskeluun tarkoitettuja alueita.
Pyodrapysakointi on jarjestetty laadukkaasti koulujen, palvelujen ja
harrastuspaikkojen yhteydessa.

Lilkenne valtateilla ja
sisaantulovaylilla on sujuvaa

Valtateiden liikenne pidetaan sujuvana.

Sisaantulovaylilla autoliikenteen sujuvuudesta huolehditaan. Katu-
tilaa annetaan myds joukkoliikenteen jarjestelyille, pyoraliikenteel-
le ja katuvihrealle.
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Toimenpiteet

Toimenpide Vastuu

Muutetaan joukkoliikenteen linjaston rakenne perustumaan nopeisiin runkolinjoihin, jotta
joukkoliikenteen nopeus saadaan kilpailukykyisemmaksi autoliikenteen suhteen ja jouk-
koliikenteen kayttaminen helpottuu ja selkeytyy. Suunnittelussa kasitelldan myds nopeu-
den lisaamiseksi tarvittavat liikkenneverkon muutokset. Suunnittelu tehdaan yhteistydssa
liikenneverkkosuunnittelun ja maankayton suunnittelu kanssa.

Laaditaan tehokkaan joukkoliikenteen runkoverkoston yleissuunnitelma. Toteutetaan

11. Runkolinjat péésuunjtien liikenneverkkog koskevat Fc.)imenpite.et. (mm. liikennevaloetuudetja P:YYP

Parannetaan joukkoliikenteen Joukkolllkennekalstat) etupalnottglse:sfuo ennen [lnjaston njuugtunjlsta. )

nopeutta runkolinjoilla Tunnistetaan solmupisteet ja kehitetaan niiden toimivuutta ja viihtyisyytta. 2022 M: ELY-kes-
Pysakkialueiden esteettomyysvaatimukset huomioidaan aina katusuunnittelun yh- kus

teydessa. Cityliikenteen pysakit suunnitellaan ja saneerataan esteettomiksi sopimus-
kauden vaihteessa.

Tehdaan joukkoliikenteen ja henkildautoilun matka-aikavertailu ja toimenpideohjel-
ma matka-aikaeron kaventamiseksi

Tehdaan selvitys raitiotien ja BRT-jarjestelman toteutusedellytyksista ja hyddyista
suhteessa bussiliikenteen runkolinjoihin. Lahijunaliikenteen edellytykset selvitetaan
seudullisen tyoén yhteydessa.

Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP
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Vahvat runkolinjat,
Karlstad

Karlstad on 60 OO0 asukkaan kaupunki Ruotsin Varm-
lannissa. Joukkoliikenne nahdaan keskeisena muutos-
voimana kaupungin kehittamisessa ja siihnen panoste-
taan paljon. Muutama vuosi sitten tehtiin suuri muutos,
kun 17 linjaa muutettiin 8 runkolinjaksi. Vaikka linjoja
on vahennetty, matkustajamaarat ovat kasvaneet 65 %
kymmenessa vuodessa. Syyna ovat mm. joukkoliiken-
teen nopeutuminen ja selkeytyminen.

Kuva: Runkolinjabusseja Karlstadin "joukRoliiRennehubi” Stora torgetilla
Joukkoliikennetta kehitetaan edelleen aktiivisesti ja
seuraavana kehitysaskeleena on nopeuttaa bussiliiken-
netta entisestaan muuttamalla runkolinjat asteittain Bus
Rapid Transit (BRT) -linjoiksi, joilla bussit kulkevat omilla
vaylillaan erillaan muusta autoliikenteesta. Yksi Karls-
tadbussin menestystekija on luova, poikkitieteellinen
joukkoliikennetiimi. Lisaksi kaupungin poliittinen johto
tukee vahvasti joukkoliikenteen kehittamista.

Kuva: Karlstadin linjasto (Karlstadin Raupunki)




Toimenpiteet

Toimenpide

12. Tonttikatujen liikenteen
rauhoittaminen

Parannetaan kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita keskuksissa ja asuina-
lueilla

Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Parannetaan keskusten ja asuinalueiden kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta ja sujuvuutta
rauhoittamalla autoliikennetta Low Traffic Neighbourhood -periaatteen mukaisesti. Siina
tavoitteena on muodostaa asuinalueita, joiden sisalla asuntokatujen rauhallinen liikenne
mahdollistaa katutilan kayton myos oleskeluun, kavelyyn, pydrailyyn, leikkiin ja kohtaa-
misiin. Lilkkenneverkko muokataan siten, ettd matkat kavellen ja pyorallé ovat automat-
koja lyhyempig, viihtyisia ja turvallisia, mika kannustaa kestavan liikkkumisen lisaamiseen.
Suunnitelman yhteydessa myos kartoitetaan ja selvitetdan mahdollisuudet sailyttaa ja
lisata alueen lahipalveluja seka parantaa reittien esteettdmyytta. Suunnitelma tehdaan
tiiviissa yhteistydssa asukkaiden kanssa.

Tehdaan ja toteutetaan yksi Low Traffic Neighbourhood -suunnitelma vuodessa asui-

nalue/keskus kerrallaan aloittaen vanhoista kuntakeskuksista

Tehdaan Low Traffic Neighbourhood -suunnitelma alueille, joissa on alkamassa pe-

rusparannustyo tai merkittava kaavoitushanke

2023->

Vastuu

P: Kadut ja
liikenne

M: Asema-
Kaavoitus
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Low traffic neighbourhood
—periaatteen
soveltaminen, Lontoo

Lontoon Hackneyn alue on muutettu Low Traffic
Neighbourhood -alueeksi. Kaupunginosa on jaettu
viiteen alueeseen, joiden valilla ei pysty liikkkumaan
henkildautolla. Alueelle johtavia katuja on katkaistu ja
kullekin alueelle paasee henkildéautolla vain tietysta
sisdanajokohdasta (vihreat nuolet kartalla). Alueelle on
myOs muodostettu koulukatuja, jotka on suljettu liiken-
teelta koulun alkamis- ja loppumisajankohtina, jotta

REBUILDING A
GREEN#R HACKNEY

London Fields
Low Traffic
Neighbourhood

Schoals with propased School Streets
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Kuva: Low traffic neighbourhood —Ronsepti Hackneyssd (Rebuilding Greener

lapset paasevat turvallisesti kouluun.
Hackney)

Kuva: KatundrRymdad Hackneyssd (Rebuilding Greener Hackney)




Toimenpiteet

Toimenpide

13. Pyoriliikenne
Toteutetaan pyoraliikenteen paa-
verkko ja paa- ja alueverkon opastus

14. Talvihoito

Kehitetaan talvihoidon toimintamal-
leja vastaamaan muuttuvia olosuh-
teita

Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Varmistetaan sujuvat ja turvalliset pyoraily-yhteydet asuin- ja tydpaikka-alueilta Oulun
keskustaan ja keskusten valille.
Toteutetaan pydraliikenteen baanaverkkosuunnitelma ja paaverkkosuunnitelma
Laajennetaan pyoraliikenteen opastus koskemaan kaikkia paareitteja ja aluereitteja

2021->

Talviolosuhteiden muuttuminen aiheuttaa tarvetta kehittaa toimintamalleja ja urakoin-
timalleja, jotta talvihoidon laatutaso saadaan pidettya tasaisena ja talviolosuhteiden
kustannusriskia jaettua tilaajan ja toimijan valilla. Kehittdmisessa huomioon otettavia
nakdkulmia:
Yhteistydn kehittaminen hoidon vastuurajoilla 2022-2024
Hoidon oikea-aikaisuus
Keskustan jalankulkualueiden yllapidon tehostaminen
Kunnossapitotiedon reaaliaikaisuus
Paapydrareittien talvihoitourakan laajentaminen

Vastuu

P: Kadut ja
lilkenne

M: ELY-kes-
kus

P: Infra

M: ELY-kes-
kus, kadut ja
liikenne
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Joukkoliikenne




Kehittamislinjaukset

Joukkoliikenne perustuu
nopeisiin runkolinjoihin

Runkolinjat ovat aidosti palvelutasoltaan korkeatasoisia ja ne erot-
tuvat muusta paikallisliikenteesta esimerkiksi brandayksellaan.
Runkolinjat ovat nopeita yhteyksia paalilikennesuunnilta, joissa on
riittavat matkustajamaarat.

Bussirunkolinjojen edellytyksina ovat joukkoliikennekaistat ja -vay-
lat ja liilkennevaloetuudet.

Pysakkivalit tukevat runkolinjojen nopeutta.

Tulevaisuudessa osa runkolinjoista on raitiotie- ja/tai BRT-linjoja.
Palvelulinjat ja paikallisbussilinjat taydentavat runkolinjastoa.

Uusien liikkumispalveluiden
hyodyntaminen maaseutu-
Maisten alueiden ratkaisuissa

Kyyteja yhdistetaan olemassa oleviin palveluihin ja kuljetuksiin.
Uusia liikkumispalveluita tuotetaan yhteistydssa palveluja tuotta-
vien yritysten kanssa (esim. kimppakyydit, kutsuliikenne ja yhteis-
kayttbautot).

Oulun Restdudn RaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Liikenteen solmukohdat
palvelevat matkaketjuja

Pitkamatkainen liikenne ja paikallislikenne yhdistyvat sujuvasti
matkakeskuksessa ja lentoasemalla.

Vaihdot ovat toimivia ja odottaminen on miellyttavaa. Solmupis-
teissa on tilaa usealle joukkoliikennevalineelle kerrallaan.
Solmupisteissa on riittavasti laadukasta pyorapysakointitilaa.
Kavely- ja pyoraily-yhteydet pysakeille ovat viihtyisia.

Lippu- ja informaatiojarjestelma
tukee joukkoliikenteen kayttoa

Lipun ostaminen on helppoa, nopeaa ja sujuvaa eri kayttajaryhmil-

le, myOs satunnaiskayttajille. Kaytdssa on monipuolisesti lipputuot-

teita eri tarpeisiin.

Reaaliaikaista informaatiota on saatavilla mobiilisti, pysakeilla, pal-
velukeskittymissa ja kulkuvalineissa

Hairidista viestitaan informaatiojarjestelman kautta.
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Toimenpiteet

Toimenpide

15. Asiakasyhteistyo
Otetaan joukkoliikenteen asiakaspa-
laute osaksi toiminnan kehittamista

16. Brandi
Parannetaan joukkoliikenteen bran-
din tunnettuutta ja imagoa

17. Motivointi
Lisataan joukkoliikenteen kayttoa
motivoinnin ja viestinnan keinoin

Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Kehitetaan joukkoliikenteen runkolinjoja ja muuta linjastoja, informaatiota ja lipputuottei-
ta vastaamaan paremmin kayttajien tarpeita ottamalla paremmin huomioon asiakaspa-
laute ja kayttajakokemus.

Uudistetaan joukkoliikenteen asiakaspalautejarjestelma ja -organisaatio

Perustetaan asiakaspalveluraati arvioimaan nyKkyisia ja uusia palveluja

Vahvistetaan joukkoliikenteen brandia ja laajennetaan sen nakyvyytta uusien asiakkaiden
houkuttelemiseksi.
Kirkastetaan brandin sanoma ja visuaalinen ilme
Toteutetaan toimenpiteet brandin nakyvyyden parantamiseksi yhtenaisena koko
joukkoliikenteen palvelupolussa: kalustossa, pysakeilld, sovelluksissa, internetsivuilla,
tiedotteissa jne.
Tehdaan markkinointisuunnitelma uusien asiakkaiden houkutteluun

Tavoitteena on viestinnan ja motivoinnin kautta houkutella uusia joukkoliikenteen kayt-
tajia ja kannustaa nykyisia kayttajia lisaamaan joukkoliikenteen kaytt6a. Kohderyhmina
asukkaat, tydnantajat ja tyontekijat, yhdistykset ja seurat ja koululaiset (tydmatkaliikenne,
tyosuhdematkaliput, urheiluseurojen ja asukasyhdistysten kannustaminen, koulumatkat
jne..

Toteutetaan kohdennettuja liikkumisen ohjauksen kampanjoita (esim. koululaislippu-

kampanja, tydmatkalippukampanja, bussikummikampanja iakkaille)

Yhdistetaan joukkoliikennelippu mm. tapahtumalippuihin ja esimerkiksi pysakointiin

2021-2022

2021->

2021->

Vastuu

P: Oulun
joukkolii-
kenne

P: Oulun
joukkolii-
kenne

P: Oulun
joukkolii-
kenne

M: Kadut ja
lilkenne



Toimenpiteet

Toimenpide

18. Liikkumispalvelut
Laajennetaan joukkoliikennetarjon-
taa hyodyntamalla uusia liikkumis-
palveluita

19. Kuljetusten yhdistaminen
Yhdistetaan sote-kuljetukset, palve-
luliikenteen kuljetukset, koulukulje-
tukset ja avoin joukkoliikenne

20. Kaupunkipyorat
Kehitetaan ymparivuotinen ja moni-
puolinen kaupunkipyorapalvelu

Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

Mahdollistetaan kestava liikkuminen aikataulutettuun bussiliikenteeseen perustuvan
joukkoliikennetarjonnan ulkopuolisilla alueilla lisaamalla uusiin liikkumispalveluihin
perustuvia palveluita ja kehittamalla palveluliikennetta tdydentamaan joukkoliikennetta.
Kohdistetaan palvelut palvelemaan myo6s harrastusmatkoja.

Mahdollistetaan kyytipalveluiden markkinoille tulo

Jatketaan kutsupalvelun mahdollisuuksien selvittamista pilotoimalla sita alueella,

jossa nykyista joukkoliikenteen palvelutasoa on tarvetta taydentaa.

Tehdaan suunnitelma palveluliikenteen ja joukkoliikenteen yhteensovittamisesta

seudullisesti

Perustetaan uusi organisaatio, joka huolehtii ylikunnallisen (maakunnan) kuljetusten
yhdlstelysta Tata varten tulee:
jatkaa selvitystyota koskien kuljetuspalveluiden yhdistamista ja hallinnoimista
sopia eri viranomaisten ja kuntien kanssa uusista rooleista, velvoitteista ja yhteisesta
resurssoinnista
kehittaa kuljetusten yhdistamis- ja valitysjarjestelmaa ja jarjestelmien kanssa tyds-
kentelevaa organisaatiota omalla ylikunnallisella tasolla
kaynnistaa kokeilu, ensin sote- ja palveluliikenteen yhdistamisestad, minka jalkeen
yhdisteltavia kohderyhmia lisataan
kytkea liikkumispalveluja tarjoavien yritysten kyytitarjonta yhdistelytehtavaan.

Otetaan kaupunkipyérapalvelu uudelleen kayttdon ja kehitetaan sita vahitellen ympari-
vuotiseksi palveluksi, jossa on mahdollisuus erilaisen pyorakaluston lainaamiseen (mm.
sahkopyorat ja tavarapyorat). Kaupunkipydrat vastaavat matkaketjun viimeisen kilometrin
haasteeseen, lisaavat joukkoliikenteen kayttda ja pyorailya.

Uuden jarjestelman kilpailuttaminen. Jarjestelman kytkenta pelaamaan vahvemmin

yhteen joukkoliikenteen kanssa.

Uusien pyoramallien lisaamisen mahdollistaminen sopimusmallissa

2021->

2022 ->

2022 ->

Vastuu

P: Kadut ja
liikenne

P: Kadut ja
liikenne

M: YYP, hyve,

siku, kes-
kushallinto,
maakunta,
muut kun-
nat

P: Kadut ja
lilkenne

M: Oulun
joukkolii-
kenne

43



5. Toimenpiteiden
vaikuttavuus

Suunnitelmaan sisaltyvien toimenpiteiden
vaikutuksia on seuraavalla sivulla olevassa
kaaviossa seka vaikutusten maaran etta
niiden toteutumisen ajankohdan mukaan.
Arviointi on tehty asiantuntijatyéna, kos-
ka useiden toimenpiteiden tarkkoja vai-
kutuksia ei tassa vaiheessa ole mahdollista
maaritella. Myds toimenpiteiden kustan-
nuksista on esitetty suuruusluokka-arvio.

Eniten tavoitteiden mukaisia vaikutuksia
saadaan joukko- ja pyoraliikenteen toimen-
piteilla. Nopeimmin vaikutuksia saadaan
helposti toteutettavilla toimilla, kuten
talvihoidon kehittamisella ja kaupunkipyo-
rajarjestelmalld. Paatéksentekoon ja toi-
mintamalleihin liittyvat toimenpiteet ovat
kustannuksiltaan pienia, mutta niilla saata-
vat vaikutukset konkretisoituvat hitaasti.

Oulun Restdudn kaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP




Sitovat tavoitteet Kustannukset  pienet . . . suuret
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. Talvihoito

rauhoittaminen

. Pyoraliikenne o
y Vaikutukset ° o

15.
16.
17.
18.
19.
20. Kaupunkipydrat

hitaasti

] - Vihan positiivisia Kuinka paljon Paljon positiivisia
ASIakdaSyhteIStyo vaikutuksia vaikutuksia saadaan vaikutuksia
Brandi

Motivointi
Liikkumispalvelut
Kuljetusten yhdistaminen

Kuua: Suunnitelmaan sisdltyvien toimenpiteiden vaikutusten arviointi
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Oulun SUMP-suunnitelmaan sisaltyy suuri
joukko toimenpiteita. Niiden toteuttamisen
aikataulu, niilla saatavien vaikutusten maa-
ra ja kustannukset vaihtelevat. Siksi on tar-
keaa nostaa esille niita toimenpiteits, jotka
ovat kokonaisuuden kannalta tarkeimpia.

: Keskeinen muistettava tekija on se, etta
‘ . . — vaikutuksia saadaan vain toteutetuista toi-
K- ' - menpiteista.
\] ’
¥ 4% B . . ..
Y 2 | e o Seuraavalle sivulle on nostettu esiin kolme

useista toimenpiteista muodostuvaa kes-
keista kokonaisuutta, jotka ovat kestavan
liikkumisen edistamisen kannalta tarkei-
ta Oulussa. Panostamalla niihin voidaan
tehokkaimmin edistaa kavelya seka pyora-
ja joukkoliikennettd, joiden osuuden kasvu
tuottaa monia hyotyja, kuten liikkenteen
paastojen vaheneminen seka keskustan
elavyyden kasvu.




Paatoksenteko

Keskeisin tekija kestavan lilkkkumisen edistamisessa on kaupungin paatoksenteko, silla toimenpiteiden eteenpain vieminen
edellyttaa paatoksia. Koska osapuolia kaupungin organisaatiossa on monia, avainasemassa ovat vuoropuhelu ja kommuni-
kointi. Kaupungin on tahdattava kestavan lilkkkumisen kannalta kokonaiskuvaan eika pyrkia optimoimaan jotakin sen 0saa, tai
kaikkia osia erikseen.

Monet paatoksista tuovat vaikutuksia pitkalla aikajanteelld. Siksi on tarkeaa tehda paatokset nopeasti, jotta vaikutuksista
paastaan tulevaisuudessa nauttimaan.

Keskustan toimivuuden, elavyyden ja viihtyisyyden kannalta keskeista on ohjata lapikulkeva autoliikenne keskustan ohi.
Lapikulkuliikenne tuo keskustaan vain haittoja.

Keskustassa kavelyvyohykkeen laajentaminen, pydrailyn jarjestelyjen parantaminen seka sujuvat joukkoliikenteen yhteydet
lisadvat keskustan saavutettavuutta kestavin keinoin

Pysakdinnin saavutettavuus on myos tarkeaa. Keskitetty pysakdinti vahentaa keskustan kaduilla pysakointipaikkaa etsivaa
liikennetta. Hinnoittelulla voidaan vaikuttaa kulkutapoihin ja pysakdintipaikan valintaan.

Joukkoliikenne

Linjaston uudistaminen selkeiden ja nopeiden runkolinjojen varaan on olennaista, jotta joukkoliikenne voi kilpailla autolii-
kenteen kanssa.

Lippu- ja informaatiojarjestelman tulee tehda joukkoliikenteelld matkustaminen helpoksi tarjoamalla laadukasta ja hyvaa
palvelua eri kayttajaryhmille. Reaaliaikaista informaatiota taytyy olla saatavilla niin mobiilisti kuin pysakeillakin, myds mah-
dollisista hairidista.

Joukkoliikenteen kehittamisessa asemakeskus on hankkeena tarkeg, silla se yhdistaa kaupunki- ja pitkamatkaisen joukkolii-
kenteen ja helpottaa matkaketjujen muodostamista.
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6. Seuranta

SUMP-suunnitelman toteutumista ja vai-
kuttavuutta seurataan seurantamittareiden
avulla. Seurantamittarit on kytketty suoraan
tavoitteisiin, jotta voidaan varmistaa, etta
toimenpiteilla saavutetaan asetut tavoi-
teet. Mittarit on jaettu toiminnan ja vaikut-
tavuuden mittareihin. Toiminnan mittarit
kuvaavat toteuttaako kaupunki kestavan
liikkumisen edistamiseksi maariteltyja
toimenpiteita. Niille ei ole maaritelty nu-
meerisia tavoitteita. Vaikuttavuuden mittarit
kuvaavat onko toteutetuilla toimenpiteilla
ollut haluttu vaikutus kestavan lilkkkumisen
tavoitteisiin. Numeeriset tavoitearvot on
maaritelty niille mittareille, joille numeeri-
nen seuranta on tarkoituksenmukaista.

Seurantamittarit on valittu siten, etta niiden
kokoaminen ja seuraaminen on mahdolli-
simman helppoa. Suurin osa mittareista on
jo ennestaan muiden suunnitelmien yhtey-
dessa seurattavia asioita. Osa mittareista
on pienehkolla tydlla saatavissa nykyisista
tietolahteista ja vain muutama edellyttaa
uutta tutkimusta.

Oulun Restdudn RaupunkiliiRRumisen suunnitelma SUMP

SUMP -suunnitelman toteutumista seura-
taan ja raportoidaan vuosittain Ymparisto-
ohjelman raportoinnin yhteydessa. SUMP
-suunnitelman toimenpiteiden toteutumis-
ta seurataan Ymparistéohjelman ohjausryh-
massa. Suunnitelma paivitetaan tarvittaessa
noin viiden vuoden kuluttua.
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Tavoite

Paatoksenteko
tukee liikenteen
pitkdjanteista
kehittamista
kestavaan suun-
taan

TOIMINNAN MITTARIT

VAIKUTTAVUUDEN MITTARIT

Keskusta on elin-
voimainen koh-
taamispaikka.
20 % enemman
ihmisia viettaa
20 % enemman
aikaa keskustas-
sa.

Mittari / Nykytila Tavoite Mittari / Nykytila Tavoite
tiedon lahde tiedon lahde
Ymparistoohjelmaa tuke- | (uusi mittari) Luettelo leiman saaneista | Kestavien kulkutapojen 42 % (2016) Yli 50 %(2030)
va suunnitelma -leiman suunnitelmista osuus / HLT
saaneet suunnitelmat
/ Ymparistdohjelman
seuranta
Kestavan liikkkumisen Kavely ja pyoraliikenne Investoinnit eivat pienene | Keskustaan saapuvan au- | 97 000 Maara ei lisaanny maan-
erillisinvestoinnit kavely, | 2,465 M€ toliikenteen maara (KAVL, | (2020) kayton kehittymi-sesta
pyoraily ja joukkoliikenne: | 12,0 €/asukas (2020) keskustan laskentapistei- huolimatta, vaan liiken-
€/asukas ja prosent- den summa) / Automaat- | 115 900 teen kasvu kohdistuu
tiosuus yhdyskuntatek- tisen liikennelaskennan (2019) kestaviin kulku-muotoihin
niikkaa koskevista inves- pisteet
toinneista / Investointien
toteumatiedot
Kavelykatujen, hidas- 150 m Maara lisaantyy Keskustassa kavijoiden (mittari kehitteilla) 20 % enemman ihmisia
katujen ja pyorakatujen maara tai keskustassa viettaa 20 % enemman
maara keskustassa (km) / aikaa viettavien maara / aikaa?
Karttapalvelu ja suunni- Matkapuhelinoperaattorin
telmat elyysmittari tai kamera-

pohjaiset laskimet
Kauppojen, isojen myy- 41 Maara ei vahene Tyytyvaisyys kaupunki- 77% 80 %
maldiden ja ravintoloiden | (2020 korjattu luku) keskustan palvelutasoon | (2016) (2021)

(ns. kuumat yritykset)
maara keskustassa / EKK
elinvoimalaskenta

(tyytyvaisten osuus) /
Kaupunki- ja kuntapalve-
lut -tutkimus

Kaupunkitapahtumien
maara keskustassa
/ Tapahtumapalvelut

(mittari kehitteilld)

Maara lisaantyy
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TOIMINNAN MITTARIT

VAIKUTTAVUUDEN MITTARIT

Tavoite Mittari / Nykytila Tavoite Mittari / Nykytila Tavoite
tiedon ldhde tiedon lahde
Lihiliikkumis- Palveluiden saavutettavuus: paiva- Paivakodit 21%/62 % Osuus ei pie- Kavelijoiden kulkutapaosuus Oulussa 21% (2016) Yli 23

Sristét kodit, peruskoulut (1-6.lk), paivit- peruskoulut 10%/45% nene tehtavista matkoista / HLT %(2030)
ympar_|§ o L taistavarakaupat ja kirjastot (300 paivittaistavara-kau-
ovat V||hty|5|a m ja 700 m etdisyydelld kyseisista pat 27%/65% Kirjastot Kavellyt kilometrit (km/hlo/vuosi) / HLT | 400 km Maara
: feid palveluista asuvat asukkaat (%)) / 19%/65% kasvaa
ja__turvalllsm. Ymparistoohjelman seuranta (2019)

Kavelyn kulku- — , ——— — — -

t 30 km/h nopeusrajoituksen katujen | 140 km Maara lisaantyy | Loukkaantuneiden ja kuolleiden jalan- Loukkaantuneet 202 hl6, | O kpl
muo O:?SUUS on | maara (km) ja osuus katuverkosta 13% kulkijoiden ja pyorailijéiden maara / kuolleet 15 hlo (2016-
vahintaan 23 % (%) / Digiroad Tilastokeskus, Poliisin tietoon tulleet 2020)

onnettomuudet
Toteutettujen hidaskatujen, pyo- O kpl Maara lisaantyy | Tyytyvaisyys jalankulkuolosuhteisiin (Uusi mittari)
rakatujen tai vastaavien maara O km (tyytyvaisten osuus) / Liikennebarometri
keskustan ulkopuolella (kpl, km) / | (2020) (uusi tutkimus)
Digiroad
Joukkoliikenne Keskinopeuden kehittyminen jouk- [ (Uusi mittari) Joukkoliikenteen kulkutapaosuus Ou- 4% (2016) Yli7%
koliikenteen paasuunnilla / lussa tehtdvista matkoista / HLT (2030)
on helppo va- Swiftly-tyokalu tai vastaava
linta. Joukkolii- Joukkoliikenteelld matkustetut 1099 km Maars
kilometrit (km/hld/vuosi) / HLT kasvaa

kenteen kulku-
muoto-osuus on
vahintaan 7 %

Asukkaiden maara runkolinjojen
pysakkien vaikutusalueella (400 m),
% asukasmaarasta / YKR

(Uusi mittari)

Oululaisten henkilokohtaisella Walt-
ti-kortilla tekemat joukkoliikennematkat
ja matkamaara/asukas/vuosi / Waltti-
korttidata

Uusi mittari, aloitetaan
seuranta koronan takia
vuodesta 2022

Kayttajakokemus — Yleisarvosana /
Joukkoliikenteen asiakas-tyytyvai-
syys-tutkimus

Yleisarvosana 4,03 (2019)
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Tavoite

Pyoraily on su-

juvaa ja houkut-
televaa kaikkina
vuoden-aikoina.
Pyorailyn kulku-
muoto-osuus on
vahintdan 20 %

TOIMINNAN MITTARIT

VAIKUTTAVUUDEN MITTARIT

Mittari / Nykytila Tavoite Mittari / Nykytila Tavoite

tiedon lahde tiedon lahde

Baanaverkoston kokonaispituus 7,5 km(2020) 76 km Oulussa tehtavien matkojen pyorailyn koko kaupunki 17 % (2016) | Koko

(km) / Ympadristdohjelman seuranta (2030) kulkutapaosuus sisemmalla ja ulommal- kaupunki
la kaupunkialueella ja koko kaupungissa yli20 %
/ HLT seutujulkaisu (2030)
Pyoralla liikutut kilometrit (km/hlo/ 542 km Maara
vuosi) /HLT kasvaa

Superluokassa hoidettujen vaylien 125 km (2020-2021) 160 km Keskustaan saapuvan pyoraliikenteen (Uusi mittari) Nouseva

kokonaispituus (yhteensa Oulun maara / Automaattiset laskentapisteet trendi

kaupunki ja Kempele) (kun dataa on kertynyt riittavasti)

Runkolukittavien pyoratelineiden (uusi mittari) Maara lisaantyy | Talvella pyorailya jatkavien osuus / Au- | (Uusi mittari) Nouseva

maara keskustassa / Pysakadintioh- tomaattiset laskentapisteet (kun dataa trendi

jelman seuranta

on kertynyt riittavasti)

Tyytyvaisyys Ouluun pyorailykaupunkina
(tyytyvaisten osuus) / Liikennebarometri
(uusi tutkimus)
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