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Kuva: munoulu,




Baanatilanne

* Oulun pyorailyn baanaverkko 2030 —suunnitelma
on hyvaksytty 2019, siitd on valmistunut

* Linnanbaana (tori — yliopisto)
* Maikkubaana (keskusta — Poikkimaantie)

* Mantybaana (Kainuuntie/Maikkubaana —
Poikkimaantie

* Nyt suunnittelukohteena ovat
a) Méantybaanan etelaosa
b) Nelosbaanan patka Hiirosessa

Ramboll
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Baanan mitoitus

» Kaytetaan Vaylan pyoraliikenteen
suunnitteluohjeiden hyvia mitoitusarvoja

» Mitoitusnopeus 45 (30) km/h
» Poikkileikkauksen perusarvo on 6,6 m
*Pp4,0m
«Jk 2,5 m
 Valissa sulkuviiva 0,1 m

* Voidaan kayttaa myos poikkileikkausta 5,6 m
siella, missa kulkijoiden maara riittdvan alhainen

» Poikkeuksellisesti, esim siltojen kohdalla, leveys
voi olla kapeampikin, mikali tekniset reunaehdot
siihen pakottavat

* Baana voi olla my6s pyorakatua tai hidaskatuakin
* Pydrakadun ajoradan leveys 4,5-5,5 m

Ramboll

» Jo rakennetulla Mantybaanan jaksolla on kaytetty
useita erilaisia poikkileikkausmittoja tilan puutteen
takia.

» Etelaosalla se on 5,6 m

RARVE

0,25 m 40m(3,5m) 01m 25m(20m) 0,25m




Mantybaanan jatko

» Kaytetaan perusmittaa 5,6 m

* Lilkennemaarat vahenevat keskustasta poispain
mentéessa, likennemallin perusteella vaihtelee
1800-800

Siltojen kohdalla joudutaan kayttamaan
kapeampaa leveytta

Ramboll

» Jo rakennetulla Mantybaanan jaksolla on kaytetty
useita erilaisia poikkileikkausmittoja tilan puutteen
takia.

» Etelaosalla se on 5,6 m

RARYE

0,25 m 40m(3,5m) 01m 25m(20m) 0,25m
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Mantybaana kadulle vail puistoon?
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Mantybaana kadulle val puistoon?

» Katuyhteys rakennettua ymparistoa  Lilkenteen sujuvuus puoltaa puistoyhteytta
* Ei ympaéristollisia haasteita, esim puiden suhteen » Kestava kehitys (kaytetdan olemassa olevaa
niin paljon kuin puistoyhteydessa infraa ja puustoa ei kaadeta) ja kustannukset

« Puistoyhteys rauhallinen puoltavat katuyhteytta

» Metsikk0, jossa puuston kaataminen voi herattaa
voimakkaita reaktioita

* Snellmanintien risteaminen ja se on
joukkoliikennereitilla

» Katuyhteydessa muutoin sama liikenne risteda
osittain, osin sekaliikennevaylalla

» Katuyhteys Postiljoonintiella kannatta tehda
hidaskatuna, jotta ei tarvita jalkakaytavaa

* Vrt. Torpantie
 Jalankulkijoita vahan

» Tontti- ja tonttikatuliittymat heikentavat vahan
sujuvuutta

Ramboll



Nelosbaanan osuus

* Periaatteiltaan varsin selkea
* Baana 6,6 m
* Lyijytien osuus:

» Katualueen leveys 13 m

* Pydrakatu mahtuisi hyvin mutta miten baana
litetd&n siihen kadun eteldaosassa, haasteena
erityisesti ristedminen ja
vaistamisvelvollisuudet

» Toinen vaihtoehto kapea ajorata (5 m) ja
baana korotettuna rinnalla-=lumitilaa vahan
mutta kadun péaissa sita olisi. Risteamiset
selkeita. Nykyinen katu hiljattain saneerattu,
vaatisi uudelleen paallystamista, leventamista
ym.
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Snellmanintien linjausvaihtoehto VE1
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¢ Vaihtoehto VE 1 baana toteutetaan leventamalla nykyista jk+pp-vaylaa. Puita joudutaan
kaatamaan Joulumerkintien ja Kuriirinkujan valilla n. 550 metrin matkalla n. 54 kpl,
joista 41 kpl isoja nayttavia mantyja.

« (Laskentaperiaate: Poistettavaksi merkityt puut (ruksit) sijaitsevat asfaltin reunasta alle
1,5m.)

Ramboll » Jatkosuunnittelussa pyritaan optimoimaan poistettavien puiden méara / jarkeva linjaus 9



Snellmanintien linjausvaihtoehto VE2

* Vaihtoehto VE 2 baana kulkee p&&osin Snellmanintien valittbtméssa laheisyydessa. Puita
joudutaan kaatamaan Joulumerkintien ja Kuriirinkujan valilla n. 550 metrin matkalla n.
28 kpl, joista 11 kpl isoja nayttavia mantyja.

» (Laskentaperiaate: Poistettavaksi merkityt puut (ruksit) sijaitsevat asfaltin reunasta alle
Ramboll 1,5 m)
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Vaikutukset maisemakuvaan ja kulttuuriarvoon

» Vaihtoehto VE 1 baana kulkee nykyisen kevyen liikenteen * Vf':.u_ht(').ehfo YE._Z b_aana kul-!(ee PaéPS'” Snellmanintien
vaylan vieressa. Puita joudutaan kaatamaan n. 54 kpl valittomassa laheisyydessa. Puita joudutaan kaatamaan n.
joista 41 kpl isoja nayttavid mantyja. (Laskentaperiaate: 28 kpl, JO'Sta_ll kpl 1S0ja naytta\_lla ma_ntyja. .
Poistettavaksi merkityt puut sijaitsevat asfaltin reunasta (Laskentaperiaate: Poistettavaksi merkityt puut sijaitsevat
alle 1,5 m.) asfaltin reunasta alle 1,5 m.)

« Suuret puut vahenevat merkittavasti, puuston koko * Puustoa joudutaan poistamaan myos Snellmanintien
pienenee > mittasuhde muuttuu etelapuolelta. Tien etelapuolinen puusto ei ole ollut

mittausohjelmassa, joten tarkkoja kappalemaé&aria ei pystyta
laskemaan (2>tarkemittaukset tekeilld). Snellmanintien
etelapuolen puusto on pienikokoisempaa.

* Maisemakuva muuttuu suljetusta avoimemmaksi, intiimi
tilantunne katoaa

» Katutila Snellmanintien suunnasta sailyy nykyisen

: * Snelmannintien katutila levenee nykyisestéa, mutta nykyinen
kaltaisena

jalankulkuvéayla sailyttaa suljetun tilan tunteen.

* Kulkuvayld muuttuu puistomaisesta virkistysreitista
nopeamman tempon pyorailyreitiksi, jossa nopeudet
korkeammat.

* Suuria puita sdadstyy enemman, jolloin maisemakuva
kokonaisuudessaan muuttuu vahemman.

» Kavelijbiden olosuhteet paranevat, silla pyoraily ja
jalankulku erotetaan. Nykyinen jk+pp rauhoitetaan
kavelijoille.

* Puistomainen tunnelma sailyy jalankulkuvaylalla.

Ramboll 11



Vaikutukset maisemakuvaan (poikkileikkaukset)
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Maisemakuvan vaikutukset

Ramboll 13



Maisemakuvan vaikutukset

Kuva: Monet Snellmaninkadun

Kuva: Suurten méntyjen runkojen
puoleisista puista ovat pienempié.

kilpikaarnaa
™, 2 '

Ramboll

Kuva: Vaihtoehdossa VE1

e S i

poistuvia suuria mantyja
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Kuva: Vaihtoehdossa VE2 Snellmanintien poistuvaa puustoa;
etelapuolista puustoa poistuu jonkin verran katutilan levetessa

Vaikutukset maisemakuvaan

Kuva: Suurten méntyjen rungot ovat pilarimaisia,
latvukset muodostavat korkean latvuston ja
vertikaalisen tilan tunnun, vaihtoehdossa VE1 jk+pp:n
viereiset puut poistetaan

Kuva: Vaihtoehdossa
VE2 poistuvia pihlajia,
tilalle korvausistutukset

15
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Vaihtoehtojen vaikutukset
ekologiaan, elaimiin, asuinymparistoon, ihnmisiin, maankayttoon

VE1 * VE2

* Isot puut ovat hiilivarasto, joka menetetaan puita * Asuinympaériston nykyinen maine mantykankaana
kaadettaessa sailyy ennallaan

* Maisemapuiden menetys - vaikutukset mielikuvaan « Ahmalantie 1 kohdalla Snellmanintien etelapuolella
Mantylasta voivat olla negatiiviset asuinymparistoon heikentéavia vaikutuksia: tien

« Pyorailybaana muuttaa hitaamman jalankulkureitin leveneminen aiheuttaa pihlajariviston poistamisen,
nopeammaksi kauttakulkureitiksi, mik& voi tuoda mika toimii nykyaan nakosuojana, tarvitaan
turvattomuuden tunnetta lahiymparistoén asukkaille, korvausistutukset
silla baana lahella pohjoispuolen kiinteistoja * Snellmanintien katuviheralue on tarkeéa ekologinen

« Ei vaikutuksia asemakaavaan viherkaytava monille elioille ja elaimille

* Baana eriytetty nopeamman liikenteen yhteyteen,
jolloin jalankulun vayla rauhoitetaan. Etaisyys
pohjoispuolen kiinteistdihin kasvaa.

e Ei vaikutuksia asemakaavaan

Ramboll



Vaikutukset likkenneturvallisuuteen ja kunnossapitoon

VE1 (erillinen baana)

* Baanan kunnossapito voidaan toteuttaa erillisena
laatutasoltaan parempana kuin Snellmanintiella

Ramboll

VE2 (pyoratie korotettuna Snellmanintien
yhteydesséa)

* Baanan hyva kunnossapito edellyttad myos
kokoojakadun kunnossapidon yhdenmukaistamista,
muuten eriaikainen auraus heikentaé tilapaisesti
baanan kunnossapitoa

* Kunnossapitoa joudutaan tekemaan 3 erillisella
vaylalla

* Snellmanintien poikkileikkaus on esitetty bussireitin
takia 7,0 m leveana. Ajonopeuksia voidaan hillita
kaventamalla poikkileikkausta 6,5 m, mika on
suoralla kadulla ja vahaisen linja-autoliikenteen
takia hyvaksyttava ratkaisu

» Kavelijoiden kannalta erillinen vaihtoehto irrallaan
pyoréaliikenteesta on liikenneturvallisuudeltaan
parempi

» Kadun keskivaiheilla oleva pyséakkipari voitaisiin
toteuttaa ajoratapysakkingd, mika vahentaa puiden
kaatamistarvetta ja rauhoittaa jonkin verran kadun
autoliikennetta.

17



Vaikutukset rakentamiskustannuksiin ja paastoihin

VE1 (erillinen baana)

* Rakennuskustannukset hieman edullisemmat, koska
kokoojakatua ei tarvitse siirtda/rakennetta levittaa

* Rakentamisen aikaiset paastot hieman pienemmat

* Menetetdan suurien mantyjen hiilivarasto. Mannyt
kasvavat hitaasti, mutta elavat satoja vuosia, joten
ne toimivat pitkaaikaisina hiilen varastoina
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VE2 (pyoratie korotettuna Snellmanintien yhteydessa)

* Rakennuskustannukset hieman kallimmat,
kokoojakadun rakennetta levitetaan

* Rakentamisen aikaiset paastot hieman suuremmat

* Snellmanintien poikkileikkaus on esitetty bussireitin
takia 7,0 m leveana. Kustannus- ja
paastovaikutuksia voidaan pienentad kaventamalla
poikkileikkausta 6,5 m, mik& on suoralla kadulla ja
linja-autoliikenteen takia hyvaksyttava ratkaisu

» Kadun keskivaiheilla oleva pyséakkipari voitaisiin
toteuttaa ajoratapysakkingd, mika vahentaa puiden
kaatamistarvetta ja vahentaa kustannuksia/paastoja

» Jalkakdytavan rakenteen parantaminen tullee
ajankohtaiseksi tulevaisuudessa, mika lisda paastoja

18



Vesienhallinnan suunnitteluperiaatteet

Suunnitteluperiaatteet
- Baanan kuivatuksen periaatteet
- Olemassa olevien kuivatushaasteiden parantaminen

- Hulevesien merkittavalle viivytykselle ei nahda tarvetta,
silla vetta lapaisemattoman pinnan osuus nykyisesté ei
kasva merkittavasti

- Hulevesien viivytysta tarkastellaan vain paikallisesti, jos
purkureitissa on kapasiteettihaasteita

- Laadunhallinnalle ei ole tarvetta, silla baanalla ei ole
merkittavaa autoliikennetta

- Tulvanhallinnan tarpeita esiintyy

- Joulumerkintien ja Snellmanintien liittymassé johtuen
alueen maanpinnan tasauksista (liittyma paikallisessa
painanteessa, josta ei ole pintavaluntareitteja pois)

- Kiilakiventien ja Metsankuninkaantien kiertoliittymassa
havaittu nykyisin tulvahaittoja

Ramboll
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Uusi hulevesiviemari
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Snellmanintien ja
Joulumerkintien
ymparisto

Suunnittelu nakdokulmat

- Joulumerkintien kohdalla tulva-alue
yleisilla alueilla

- tarkastellaan mahdollisia
purkureitteja

- Etsitaan uusille tulvapainanteille
sijainteja valuma-alueella
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