Asemakaavamuutoksen lilkenneselvitys

Vihrea kortteli (564-2438)

Kuva: Vauhtiviiva Oy

Jani Karjalainen

LUONNOS 30.6.2020

SITOwISe



30.6.2020 Asemakaavamuutoksen liikenneselvitys



Asemakaavamuutoksen liikenneselvitys 30.6.2020 3

SISALTO

1 NYKYTILANNE JA LAHTOKOHDAT .....ooveiuieeeeeeeteeteeteeeeeseeseeseeseeseeseesesseessessessessesssssessesssssessessessessesesssessens 4
1.1 Asemakaava ja MUULOSTAIPEET ....uii ittt et e e e et e e e e tbee e e e e 4
1.2 Maankaytdn viitesuunnitelma ja asemakaavaluUOnNosS ..........eovviviieiiiiieiciiee e 4
1.3 Liikenneverkko ja -yhteydet ....o.uiiiiiiice e 6
L4 PYSAKOINTE oo 9

2 VIHREAN KORTTELIN LIIKENNE- JA PYSAKOINTUARIESTELY T ..ccviuvevirinierirereereseereereneereseseereseeseseneenens 10
2.1 Tarvittavien auto- ja pyorapaikkojen MAAra.......cccceiiiiiie i 10
2.2 PYSAKOINTIAIESTRIVE ceiiie ettt e e e e et a e e e araae e 11
2.3 KGVEIY JA PYOTEIY woeeiiiiiiiei et et e e aa e 11
2.4 HUOIO- Ja PEIASTUSTIEE .viiiiiiiiee ettt e et e et e e e s tbae e e saveee e 11

3 VAIKUTUKSET LIIKENTEESEEN JA ALUETTA YMPAROIVIIN LIIKENNEJARJESTELYIHIN ......ooveverrenrerreneee. 12
3.1 LilKeNNEMEErat Ja -BNNUSTE ...oiiiiiiii e 12
3.2 LHKENNETUIVAITISUUS ..ottt ettt e et e e et e e enbeeesase e e 14
3.3 Alueen kytkeytyminen lilkkenneverkkoon ja toimenpidetarpeet........cccccooovviiiiiiiiiciiiiiiecceee 14
3.4 LHKENNEMEIU 1ottt ettt ettt 15

4 OULUN KAUPUNGIN YMPARISTOOHJELMAN LIIKENNETAVOITTEIDEN TAYTTYMINEN.......cc0cvveeenenee. 16

Liite 1. Katujen yleissuunnitelma, luonnos 30.6.2020



4 30.6.2020 Asemakaavamuutoksen liikenneselvitys

1 Nykytilanne ja lahtékohdat

1.1 Asemakaava ja muutostarpeet

Asemakaavan muutosalue ”Vihrea kortteli” sijaitsee Linnanmaan kaupunginosassa noin 5 ki-
lometrin padssa Oulun keskustasta ja puolen kilometrin padssa Oulun yliopistosta. Kortteli on
nykyisin rakentumatonta metsadaluetta, joka voimassa olevan asemakaavan mukaan on lahi-
virkistysaluetta. Linnanmaalle ja Kaijonharjuun on laadittu alueen yhteinen kaavarunko, jonka
kaupunginhallitus on hyvaksynyt 26.8.2019. Kaavarungon mukaan korttelialuetta kehitetdaan
Linnanmaan Bulevardia rajaavana tehokkaana asuinkorttelina, jossa kerroskorkeus korkein-
taan viisi kerrosta. Maantasokerroksessa voi olla palveluita ja yrityksia. Pyykosjarven suuntaan
rakenne madaltuu.

20.6.2016 voimaan tulleessa Uuden Oulun yleiskaavassa suunnittelualue on osoitettu merkin-
nalla AP ja V (pientalovaltainen asuntoalue ja virkistysalue), joka on nyt kumoutunut myéhem-
min hyvaksytylld kaavarungolla. Vihrean korttelin alueelle aiotaan toteuttaa kerrostaloval-
taista tdydennysrakentamista asutustarkoitukseen. Palvelu- ja yritystiloja ei kohteeseen toteu-
teta. Asemakaavamuutos toteuttaa kaavarungon tavoitteita Linnanmaan kampusalueen ja Ia-
hialueen tiivistamiselle ja tehokkaalle tdydennysrakentamiselle seka tehokkaan joukkoliiken-
teen kehittamiselle.

1.2 Maankayton viitesuunnitelma ja asemakaavaluonnos

Kaavarungon mukaisesti Oulun kaupungin tahtotilana on mahdollistaa Linnanmaan ja Kaijon-
harjun kehittdminen toiminnoiltaan monipuolisena, kaupunkikuvaltaan urbaanina, vehredna
ja tiiviind alueena. Aluetta kehitetdan korkealaatuisena kavely-, pyordily- ja tehokkaan joukko-
liikenteen kaupunkiymparistond. Asemakaavan muutostyd on kaynnistetty Rakennusteho
Oy:n aloitteesta. Korttelin suunnittelutydssa Oulun kaupungin ymparistdohjelman tavoitteet
on nostettu suunnittelun Iahtékohdaksi jo varhaisessa vaiheessa. Suunnittelualueen Vihredn
Korttelin -konseptissa hiilijalanjalki pienenee hyédyntamalla kiertotalouden materiaaliratkai-
suja mm. rakennusjatteiden kasittelyssa. Erityisen tarkedssa roolissa on myos asukkaiden viih-
tyvyys ja puitteet asumisen ja liikkumisen kestaville arjen valinnoille. Korttelin asukkaita kan-
nustetaan kdyttdmaan kestavan liikkkumisen mahdollisuuksia kadvelyn, pyorailyn ja joukkolii-
kenteen priorisoinnilla seka uudenlaisilla liikkumispalveluilla ja sdhkoisella kalustolla.

Korttelialueelle mahdollistetaan nelikerroksisten asuinkerrostalojen ja kaksikerroksisten rivi-
talojen rakentaminen. Kerrostalojen rakennusmassoja yhdistetaan toisiinsa I-kerroksisilla ra-
kennusosilla, jotka toimivat laadukkaina pyorapysakadintitiloina. Ratkaisu muodostaa ymparis-
t66n nahden suojaisan, mutta piharatkaisuiltaan yhteisollisyytta tukevan pihapiirin. Alueen
kulkuyhteydet hoidetaan Huvilarannantien kautta.

Alueelle muodostuu kaavalaskennallisesti yhteensd 110 asuntoa noin 170 asukkaalle. Kaava-
laskennallisena mitoitusperusteena on kaytetty asuntorakentamisen kerrosalaa 8450 kem?,
kerrostaloasunnon kokona 75 kem? ja asukasmaaréana 1,5 henkil6d/asunto ja rivitaloissa asun-
non kokona 90 kem? ja asukasméairdna 1,9 henkild3/asunto. Viitesuunnitelmassa alueelle on
suunniteltu 160 asuntoa noin 240 asukkaalle.
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Kuva 1. Korttelin kédyttésuunnitelmaluonnos 31.5.2020 (Vauhtiviiva Oy).
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Kuva 2. Asemakaavan alustava luonnos 26.5.2020.
13 Liikenneverkko ja -yhteydet
Ympardivan katuverkon hierarkia

Kaavamuutosaluetta ymparoivat lannessa paadvaylina toimivat Alakylantie ja Linnanmaantie.
Paavaylien tehtdvana on valittaa taajama-alueen lapi- tai ohikulkevaa autoliikennettd. Paa-
vaylat yhdistavat kaupungin eri taajamia toisiinsa ja ne voivat palvella pitkdmatkaistakin liiken-
nettd. Huvilarannantie toimii autoliikenteelle maankdytt6a palvelevana tonttikatuna. Tontti-
katujen kautta kytketdadan maankayton toiminnot sujuvasti ja turvallisesti ymparoivaan liiken-
neverkkoon.

Alakylantien hierarkisen aseman ja suuren liikennemaaran vuoksi suoria tonttiliittymia ei sal-
lita. Nykyisin Alakyldntien ja Linnanmaantien/Huvilarannantien liittyma on kanavoitu ja lilken-
nevalo-ohjattu. Alakylantielle Linnanmaantielle rakennetaan parhaillaan linja-autokaistoja ja
niihin liittyvid uusia pysakkijarjestelyja.
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Kuva 3. Tie- ja katuverkon toiminnallinen luokitus sekd suunnittelukohteen sijainti (Linnanmaa-
Kaijonharju kaavarungon liikennesuunnitelma, 2019).

Kavely ja pyoraily

Huvilarannantie on Vihrean korttelin kohdalla nykyisin niin sanottu sekavayld, jossa tonteille
ajo on sallittu moottoriajoneuvoilla. Huvilarannantie on osa Oulun seudun pyorailyn paaverk-
koa, jota on tarkoitus kehittda edelleen osaksi yhdyskuntalautakunnan hyvaksymaa baana-
verkkoa. Huvilarannantie on eras Oulun vilkkaimmista pyorareiteistd. Alakyldantien toisella
puolella kulkee erillinen yhdistetty jalankulku- ja pyoratie — samoin kuin Linnanmaantien var-
rella sen pohjoispuolella. Alakylantien ja Linnanmaantien kavelyn ja pyorailyn ristedmisjarjes-
telyt ovat aina eritasossa autoliikenteeseen nihden.

Kulvasiarv
w— Baana 5,5 - 6,5m leved padllyste
(eroteltu jalankulku ja pybratie)
— DAreitt {4,0 m levea paallyste}
w— pluereitti (3,5 m levea paallyste)
Kavelypalnotteinen alue
e

Kuva 4. Pyérdilyn pddireitit ja niiden periaatteelliset tavoiteleveydet Linnanmaan ja Kaijonhar-
jun alueella sekd suunnittelukohteen sijainti (Linnanmaa-Kaijonharju kaavarungon liikenne-
suunnitelma, 2019).
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Oulun kaupunki on ottanut kayttoon kesalla 2019 kaupunkipyoréjarjestelman. Niiden toimin-
taperiaate on yksinkertainen, mutta satunnaista tarvetta tai erilaisia matkaketjun osia hyvin
palveleva: kayttdja vuokraa lyhytaikaisesti kiinteissa asemapaikoissa olevia yhteisessa kay-
tossa olevia kaupunkipyorid kayttoonsa kausi- tai kertamaksuperusteisesti. Kayttéonotto ja
palautus aina kiintedan asemapisteeseen. Pyorien sijainnit, saatavuus ja varaustoiminnot teh-
daan kayttajan paikannukseen perustuvalla mobiilisovelluksella. Itse pyorien huollosta ja kun-
nosta seka niiden maaran tasaamisesta asemapaikkojen valilla vastaa palveluoperaattori. Ou-
lun kaupungin alueella on yhteensa 60 asemapaikkaa ja 600 kaupunkipyoraa. Vihrean korttelin
[ahelld on kolme asemapaikkaa eli 30 polkupyo6raa.

= ® Kaupunkipyoraasema

@ ®.
Kuva 5. Oulun kaupunkipyérien asemapaikat kesdllé 2019 ja suunnittelukohteen sijainti.
Joukkoliikenne

Alueen vierestd kulkevat joukkoliikennereitit ja —yhteydet ovat erinomaiset. Alakylantieta ja
Linnanmaantieta pitkin kulkee Oulun kaupungin vilkkaimpiin lukeutuva joukkoliikennekay-
tava, jossa kulkee 80 % kaupungin runkolinjoista (linjat 1, 2, 3 ja 5). Runkolinjojen lisaksi koh-
teen lahelta kulkevat linjat 8, 23 ja 28. Ruuhkatuntien aikana keskimaarainen vuorotarjonta
Linnanmaan ja Oulun keskustan valilla on 15 vuoroa tunnissa eli laskennallinen vuorotiheys on
keskimaarin 4 min. Alueen lahimmat pysakit sijaitsevat noin 500-600 metrin kavelyetaisyydella
Linnanmaantielld Yliopistokadulla (linnuntietd 250 metrid) tai Alakyldntielld Syynimaan koh-
dalla.

Linja-autot ajavat nykyisin samoja ajovaylia ja -kaistoja pitkin kuin muu autoliikenne. Tdma on
ollut ongelmallista erityisesti vilkkaalla Alakylantiella, jonne valmistuu vuoden 2020 aikana uu-
det joukkoliikennekaistat valille Isko-Linnanmaa. Tama tulee nopeuttamaan Linnanmaan ja
keskustan valista joukkoliikennetta erityisesti aamu- ja iltapaivan ruuhkatuntien aikoina. Jouk-
koliikennekaistojen rakentamisen yhteydessa Linnanmaantielld oleva pysakkipari siirtyy Yli-
opistokadulle.

Oulun yleiskaavassa ja Linnanmaa-Kaijonharju kaavarunkoty6ssa on lisdksi varauduttu Alaky-
lantieta pitkin kulkevaan tehokkaaseen joukkoliikennelinjaan, joka voi mahdollisesti olla myos
raitiotie. Mahdollinen raitiotieratkaisu on huomioitu alueen suunnittelussa.
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Kuva 6. Ote joukkoliikenteen linjakartasta Oulussa (kesé 2020) sekd suunnittelukohteen si-
jainti.

Alueen saavutettavuus erilaisilla liikennemuodoilla

Asemakaavan muutosalueelta on matkaa Oulun keskustaan 5 km ja Linnanmaan kampusalu-
eelle kavellen tai pyoralla 0,6 km ja autolla 0,8 km. Kaijonharjun ostoskeskukseen on matkaa
kavellen tai pyoralla 0,4 km ja autolla 0,7 km. Linnanmaan marketalueelle on matkaa kavellen
tai pyoralla 1,5 km ja autolla 1,1 km. Alueen sijainti Oulun kaupunkirakenteessa ja suhteessa
palveluihin on erinomainen. Kestdvien kulkumuotojen kayttdmahdollisuuksien kannalta kes-
keiset lahipalvelut ja Oulun keskusta sijaitsevat realistisella kdvely- tai pyorailyetaisyydella.

Oulun keskustaan laskennallinen matka-aika kdvelemalla on noin 1h 15 min ja pyoralla noin
20 minuuttia. Linja-autolla aikataulun mukainen ajoaika on niin ikdan noin 20 minuuttia. Hen-
kiloautolla keskustaan paasee noin 14 minuutissa (ruuhka-aikoina hieman kauemmin). Linja-
auton matka-aikavertailu ei sisadlla odotus- ja kdvelyaikoja pysakeille. Henkil6auton matka-aika
ei sisalla pysakointiin ja mahdolliseen liityntakavelyyn kuluvaa aikaa.

1.4 Pysakointi

Oulun kaupunki paivitti asemakaavoituksessa kadytettavia pysakointinormeja kaupunginhalli-
tuksen paatokselld 26.3.2018, jonka mukaan Vihredn korttelin alue voidaan lukea sisaltyvan
erikseen kasiteltaviin aluekeskuksiin pysdkdintinormin tiivistamisvyohykkeella. Kohteessa tue-
taan tulevaisuuden tehokkaan joukkoliikenteen syntymisen edellytyksia. Vyohykkeessa on
huomioitu hyvan joukkoliikennetarjonnan lisdksi hyvat kavely- ja pyorailyetaisyydet keskus-
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taan seka vilkas yhdyskaytava valilla keskusta-Linnanmaa. Pysakdintinormin tiivistamisvyohyk-
keelle ja aluekeskuksiin rakennettaessa kannustetaan alueelle muuttavia asukkaita ja muita
toimijoita pohtimaan yleisesti liikkkumiseen liittyvia muita vaihtoehtoja kuin yksityisautoilu. Tii-
vistamisvybhyke edesauttaa konkreettisesti kaupungin tavoitteita luoda edellytyksia tehok-
kaalle tihean vuorovalin joukkoliikenteelle. Pysakdintinormissa on madritelty velvoitepaikko-
jen minimivaatimukset autoille ja polkupy®drille. Py6rapysakdinnin maara- ja laatuvaatimukset
on otettu lahtokohdaksi Vihredn korttelin rakennusten ja piha-alueiden suunnittelussa.

T T W
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Kuva 7. Oulun kaupungin pysékdintinormin tiivistdmisvyéhyke ja Linnanmaan aluekeskus.

Vihredn korttelin liikenne- ja pysakdintijarjestelyt

Tarvittavien auto- ja pydrapaikkojen maara

Oulun kaupungin voimassa olevien vuonna 2018 uusittujen pysadkointinormien perusteella
Vihredssa korttelissa tarvitaan 54 velvoiteautopaikkaa, joista LE-paikkoja on 3 kpl ja vieraspaik-
koja 9 kpl normin ollessa kerrostalorakentamiselle 1 ap/210 kem?2 ja rivitaloille 1 ap/asunto.
Kohteen toteuttaja on varautunut toteuttamaan kerrostaloille autopaikkoja 6 kpl enemman
(1ap/182 kem?2). Lisapaikoitustilavaraus ei varsinaisesti heikenna vihredkerroin-laskentame-
netelman tulosten perusteella korttelille asetettuja ymparist6- ja vihertavoitteiden toteutu-
mista, mutta vahentaa jonkin verran mahdollisuuksia piha-alueen vihreyden toteuttamisessa.
Pyorapysakointipaikkoja toteutetaan kerrostaloihin pysakointinormin mukaisesti (1 pp/30
kem?2). Rivitaloihin toteutetaan 25 % enemman pyo6rapaikkoja (4pp/asunto) kuin pysakainti-
normi edellyttda. Vihredan kortteliin toteutetaan yhteensa 283 pyorapysakdintipaikkaa, joista
10 kpl ovat kerrostalojen erikoispyoradpaikkoja.

Vihredssa korttelissa tuodaan asukkaiden kayttoon yhteiskayttoisia ajoneuvoja, kuten sahko-
auto, sahkopolkupyora ja sahkdtaakkapyora. Yhteiskdyttokulkuneuvoilla ei haeta lievennyksia
velvoiteautopaikkamaardaan, mutta niiden avulla halutaan edistad kestavampaa liikkumista
vaikuttamalla asunnonostajan oman auton hankintatarpeeseen. Yhteiskdyttéauto voi olla
myos lahialueen muidenkin asukkaiden kaytossa. Potentiaalisia yhteiskdyttoauton asiakkaita
ovat tutkimusten mukaan 500 — 1000 m etdisyydelld asuvat (auton kayttotarpeesta riippuen).
Kohteen toteuttaja solmii yhteiskayttoajoneuvoyrityksen kanssa pitkdaikaisen sopimuksen,
joka jaa taloyhtididen hoidettavaksi. Mikali yhteiskdyttoautojarjestelysta luovutaan perustel-
lusta syysta, ei siitd aiheudu tahan kohteeseen velvoiteautopaikkojen lisdrakentamistarvetta.
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Pysdkadintijarjestelyt

Autojen pysdkodinti on suunniteltu asuntojen yhteiseen keskitettyyn kaksiosaiseen pysakointi-
alueeseen maanpaallisena ratkaisuna. Autopaikat ovat katospaikkoja lukuun ottamatta vieras-
paikkoja. Ajoyhteydet pysakointialueelle on jarjestetty Huvilarannantielta kahden tonttiliitty-
man kautta. Kahden pysakointialueen vililla ei ole tontinsisdistda autojen ajoyhteytta. Pysa-
kointialueella toteutetaan muutama sahkéautojen latauspiste ja lopuissa autopaikoissa sellai-
siin varaudutaan.

Kerrostaloissa polkupyorien pysakointipaikoista 95 % on osoitettu pyorailijan kannalta suju-
vasti saavutettaviin ensimmaisen kerroksen tiloihin seka rakennusmassojen valissa oleviin yk-
sikerroksisiin sisatiloihin, joissa kaikki pyorapaikat ovat runkolukittavia (pysakoéintinormia pa-
rempi ratkaisu). Erikoispyorapaikat ja pyorahuollon vaatimat tilat on sijoitettu niin ikdan ra-
kennusten valissa oleviin samoihin sisatiloihin, joihin on myds oma sisdankadynti suoraan asuin-
rakennusten sisdkadytavilta. Erikoispyordpaikkoja toteutetaan kerrostalokohteisiin 25 % enem-
man kuin pysakoéintinormi edellyttaa. Sisdpaikkojen lisdksi kerrostalojen sisdankayntien koh-
dalla on ulkona yhteensd 14 pyo6rapaikkaa tasaisesti jaoteltuna sisdankayntien kesken. Ulos
sijoitettavat pyordpaikat ovat niin ikdan runkolukittavia. Rivitaloissa pyorapysakdintipaikat
ovat katoksen alla valittémasti ulko-ovien vieressa. Yhteiskayttoiset sahkdpolkupyodrat sijoite-
taan korttelin kylatalon tiloihin, jolloin ne ovat kaikkien asukkaiden tasapuolisesti ja helposti
kaytettavissa.

Kavely ja pyéraily

Vihrean korttelin rakennusmassat sijaitsevat korttelin lansi-, eteld- ja pohjoisreunoilla jattaen
sisdpihan sylimaiseksi, mutta avaraksi. Sisapihalla oleva kavely- ja py6radily-yhteys kulkee aivan
asuinrakennusten vieressa pohjois-eteldasuuntaisesti. Ratkaisu jattdaa oleskelupiha-alueelle
enemman mahdollisuuksia iltapdivan ja illan auringosta nauttimiselle. Rakennusten sisdan-
kdynneilta ja pyorapysakaintitiloista on sujuvat ja loogiset kulkuyhteydet korttelin kylatalolle,
pysakointialueelle seka Huvilarannantien pyorailyn paareitille. Alueen eteldreunasta on jarjes-
tetty jalankululle ja pyorailylle oma erillinen liittyma Huvilarannantielle (pysakointialueen ete-
laosalle oma autoliikenteen liittyma). Alueen pohjoisreunalla on yhteinen sekaliikenneliittyma
pohjoisosan pienemmalle pysakdintialueelle seka jalankululle ja pyorailylle. Pohjoisosan tont-
tiliittyman poikkileikkauksessa erotellaan materiaalivalinnoin selkeat kulkutilat autoille, jalan-
kululle ja pyorailylle.

Rakennusten sijoittelulla kulkuyhteyksien suunnittelulla ehkaistaan ei-toivottujen oikopolku-
jen syntyminen alueen sisalla ja sielta poistuttaessa. Korttelin sisdisilla jarjestelyilld on varmis-
tettu, ettd alueelle syntyy luontevat ja sujuvat kulkuyhteydet Huvilanrannantielle niin eteldaan
kuin pohjoiseenkin mentdessa. Myos Pyykosjarven rannalle meneva metsapolku on huomioitu
kylatalon ja aidanportin sijaintien suunnittelussa siten, ettd rannan suuntaan syntyy mahdolli-
simman suora ja houkutteleva kavely-yhteys.

Huolto- ja pelastustiet

Korttelin huoltoajoreitti ja pelastustie on sama kuin alueen pohjois-eteldasuuntainen kavely- ja
pyoratieyhteys. Kulkureitin leveys on vahintdan 3,5 metria ja sen toimivuus on varmistettu 12
metria pitkalla telikuorma-auton ajouramallinnuksella. Kulkuvayldlle on tarvetta paasta la-
hinnd muuton aikana ja pelastustoiden aikana. Kerrostaloille ei ole tarve paasta idanpuolelta
pelastuslaitoksen tikasautolla, vaan pelastustie on suunniteltu vahemman tilaa vaativalle sam-
mutusyksikolle. Kerrostalojen pelastautuminen perustuu parvekkeissa oleviin pelastautumis-
luukkuihin. Lannenpuolelta voidaan pelastautuminen hoitaa tikasautolla Alakylantielta, jossa
tikkaiden ulottumat on tutkittu ja varmistettu rakennusten sijoittelun yhteydessa Alakyldntien
nykytilanne ja tulevaisuuden kehittamistarpeet huomioiden.
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Jatehuolto toimii pysakointialueiden liittymien kautta ja jateautolla ei ole tarve paasta kortte-
lin sisdisille jalankulku- ja pyoravaylille. Pysakdintikatosten yhteydessa on korttelissa yhteensa
kaksi jatepistettd. Jateauton operointi on niin ikddn varmistettu ajouramallinnuksella samoin
kuin tonttiliittymien ndkemat Huvilarannantielle ja katuliittymien keskindiset nakemavaati-
mukset korttelin ymparilla.

Lock to Lock Time .
Steenng Angle 349

Kuva 8. Mitoituskuorma-auton (pituus 12 m) kulku pelastustielld.

Vaikutukset liikenteeseen ja aluetta ymparoiviin likkennejarjestelyihin

Liikennemaarat ja -ennuste

Alueen kaduista lilkkennemaaraltdan vilkkain on Alakyldntie Linnanmaantien liittymastd Oulun
keskustaan pdin. Seuraavaksi vilkkain osuus on Linnanmaantielld Alakylantien ja Yliopistoka-
dun valilla. Liikennemaaratiedot ovat peraisin Linnanmaa-Kaijonharju kaavarunkotyon aikana
paivitetysta Oulun seudun liikkennemallista. Suunnittelualue synnyttaa toteutuessaan ajoneu-
voliikennettd 360 ajoneuvoa vuorokaudessa (lahtevat ja tulevat yhteensd). Alueen synnytta-
man ajoneuvoliikenteen maaran arvioinnissa on kaytetty 53 % kulkutapajakaumaa autoliiken-
teelle. Kulkutapajakaumat perustuvat ymparistoministerion julkaisuun ”Liikennetarpeen arvi-
ointi maankayton suunnittelussa” (2008), jossa on maaritelty kulkutapajakaumat Oulun ja vas-
taavankokoisten muiden kaupunkien joukkoliikennevydhykkeelle. Vihrea kortteli kuuluu jouk-
koliikennevyohykkeeseen. Vihrean korttelin synnyttdama lilkkennemaara on erittdin vahdinen
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verrattuna Alakylantien nykyisiin ja ennustettuihin liikkennemaariin. Kuvissa 9-10 on esitetty
liikennemallin mukaiset nykyiset liikennemaarat ja kaavarunkotydn aikana laadittu liikenne-
ennuste vuodelle 2040, joka vastaa Vihredn korttelin osalta hyvin ennusteen pohjalla ollutta
rakennusvolyymia. Liikenne-ennuste ei huomioi mahdollisen tehokkaan joukkoliikenteen vai-
kutusta kulkutapajakaumaan Linnanmaalle suuntautuvassa tai sieltd lahtevassa liikenteessa.
Sen sijaan ennustemallissa on huomioitu rakenteilla olevien joukkoliikennekaistojen sujuvuus-
vaikutus (joukkoliikenteen nopeutuminen) keskustan ja Linnanmaan vélilld. Kuvassa 11 on esi-
tetty pyoraliikenteen maarat tilanteessa, jossa Oulun ammattikorkeakoulu on siirtynyt Linnan-
maan kampusalueelle.

i 2000 3000 1500
», .

Kuva 9. Oulun seudun liikennemallin mukaiset nykyiset liikennemddrdt (ajoneuvoa vuorokau-
dessa, molemmat ajosuunnat yhteensd).

Kuva 10. Oulun seudun liikennemallin ja Linnanmaa-Kaijonharju -kaavarunkotyén mukainen
liikenne-ennuste vuodelle 2040 (ajoneuvoa vuorokaudessa, per ajosuunta).
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Kuva 11. Oulun seudun liikennemallin pyériliikennemddirien ennuste syksylle 2020, jolloin Ou-
lun ammattikorkeakoulu on siirtynyt Linnanmaan kampusalueelle (pyérdilijéé vuorokaudessa,
per ajosuunta).

3.2 Liikenneturvallisuus

Huvilarannantiellad autoliikenteen maara kasvaa jonkin verran, mika saattaa lisdta jonkin ver-
ran lilkkenneturvallisuusriskia etenkin tonttiliittymien kohdilla. Aluetta ymparoivan katuverkon
liilkenne-ennusteen kasvu perustuu kaytdannossa koko kaupunginosan maankayton kehittymi-
seen seka yleiseen liikenteen kasvuun, eika niinkaan Vihrean korttelin synnyttamaan liikkenne-
lisdykseen. Vihredn korttelin tonttitieyhteydet Huvilarannantielle on tutkittu nakemien perus-
teella toimiviksi ja ndkematarkasteluissa on huomioitu pyordilyn paareiteille soveltuvat ndke-
mavaatimukset. Huvilarannantien liikenneturvallinen ymparisté on huomioitu jattamalla kort-
telin ja katualueen viliin neljd metrid levea viherkaista (lumitila). Uudelta asuinalueelta saat-
taa olla riskina kavelijoiden ja pyordilijoiden oikaisuhalukkuus suorinta tietd Linnanmaantien
varrella olevien palvelujen ja tydpaikkojen suuntaan. Hankkeella muutoin ei ole merkittavia
vaikutuksia ymparoivan liikkenneverkon liikenneturvallisuuteen.

33 Alueen kytkeytyminen liikkenneverkkoon ja toimenpidetarpeet

Vihrean korttelin synnyttama liikkennemaara ei aiheuta valittomia kehitystarpeita ymparoivaan
katuverkkoon tai liittymajarjestelyihin. Kavelya, pyorailya ja joukkoliikennettad seka liikenne-
turvallisuutta edistdavana toimenpiteena on tunnistettu Alakylantielle rakennettava jalankulun
ja pyorailyn alikulku Linnanmaantien liittyman eteldpuolelle. Alikulku lyhentda merkittavasti
matkaa l[ahimmalle linja-autopysadkille seka urheiluhallille, teknologiakylaan ja marketalueelle.
Muihin likkenneverkon kehittamistarpeisiin vaikuttavat lahinna Linnanmaan ja Kaijonharjun
maankdyton kokonaisvaltainen kehittyminen seka Oulun kaupungin baanaverkon toteuttami-
sen liittyvat erillishankkeet. Tulevaisuuden tilavarauksena on huomioitu my6s mahdollinen
paatds toteuttaa Linnanmaan Bulevardi tehokkaan joukkoliikenteen kaytavineen.

Huvilarannantie on Linnanmaan vilkkaimpia pyorailyvaylia. Baanaverkkosuunnitelman mu-
kaan Huvilarannantietd ollaankin kehittdamassa pyorakatuna, jossa on erillinen jalkakaytava.
Niilla osuuksilla (Huvilarannantielld), joilla nykyisin on yhdistetty jalankulku ja pyoratie, kehi-
tetdan vaylaa baanaratkaisuna, jossa jalankulku ja pyordily on erotettu toisistaan. Vihreadn
korttelin pohjoispuolella olevan Alakylantien alikulun kautta kulkeva pyoratie kehitetaan niin
ikdan pyorabaanaksi. Baanaverkkosuunnitelman mukaan Huvilarannantien rakentaminen
osaksi baanaverkkoa toteutuu vuonna 2022.
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Kuva 11. Baanaverkkosuunnitelman mukaiset katutilan poikkileikkaustyypit.

Ymparoivan liikenneverkon kehittamistoimenpiteilld taataan alueen liikenneturvallisuus seka
luodaan konkreettisia edellytyksia kestdavien kulkumuotojen edistamiselle. Vihrean korttelin
ymparistdon suunniteltujen toimenpiteiden kokonaiskuva on esitetty liitteessa 1 olevassa ka-
tualueiden yleissuunnitelmakartassa (luonnos 5.6.2020). Korttelin sisdiset liikenneratkaisut
nakyvat maankayton viitesuunnitelmassa, rakennusten pohjapiirustuksissa sekd ympariston
yleissuunnitelmassa.

Kehittdmistoimenpiteistd oleellisimmat suunnittelualueen kannalta ovat:

= yusien tonttiliittymien rakentaminen Huvilarannantielle (huomioiden Huvilarannan-
tien tuleva leveysmuutos)

= Alakylantien ja Linnanmaantien valo-ohjauksen mahdolliset pienet sadtotoimenpiteet
= Uusi alikulku Alakylantien ali Linnanmaantien suuntaan

= Huvilarannantien kehittaminen osaksi baanaverkkoa rakentamalla siitd pyorakatu,
jossa eroteltu jalkakaytava

3.4 Liikennemelu

Alueen melusuojaustarpeiden selvittamiseksi on tehty tdssa raportissa esitetyilla lilkkenne-en-
nustemaarilla melumallinnukset. Tulokset on esitetty erillisessa raportissa.
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Oulun kaupungin ymparistdohjelman liikennetavoitteiden tayttyminen

Korttelin suunnittelutydssa on nostettu erdaksi keskeiseksi lahtokohdaksi Oulun kaupungin
ympdristéohjelman tavoitteet. Ymparistéohjelmassa on asetettu tavoitteita myos liikenteen
ja liikkumisen kehittamiseen liittyen. Keskeisin ymparistoohjelmaa ohjaavista linjauksista on
hiilineutraali Oulu 2040. Vihrean korttelin liikenne- ja pysdkointiratkaisut toimivat ratkaisuil-
taan edistyksellisind suunnannayttdjina oululaisessa asuntorakentamiskohteessa. Pysakaointi-
paikkojen mitoituksessa kohteessa on kaytetty pysakointinormin mukaista minimia ja pyora-
pysakdinnin osalta minimitavoitteet on ylitetty panostamalla reilusti pyorapysakoinnin laaduk-
kuuteen ja kaytettavyyteen. Kestavan liikkkumisen edistamisessa laadukkailla ja arjessa toimi-
villa pyorapysakaointiratkaisuilla on keskeinen rooli. Henkildauton omistamistarpeen vahenta-
miseksi ja kestdvien kulkutapojen edistamiseksi korttelissa on kaytossa sahkokayttoinen yh-
teiskdyttdauto, -polkupyora ja -taakkapyora. Kohteen sijainti on lisdksi erittdin otollinen jouk-
koliikenteen suosion edistajana.

Taulukko 1. Oulun kaupungin ympdristéohjelman mukaisten liikennetavoitteiden ja -toimenpi-
teiden toteutumisen suuntaa antava arviointi Vihredssé korttelissa.

Ymparistoohjelman liikenteen kehittamistavoitteet ja toimenpiteet Hankkeen vaikutus
(- ei edistd tavoitetta, 0 ei koske hanketta, + edistdd tavoitetta) = 0 +

Kestdva elinymparisto

o Taydennysrakentaminen ja uudet asemakaava-alueet suunnitellaan
tiiveydeltdan ja sijainniltaan joukkoliikennettd, jalankulkua ja py6railya tu-
keviksi

Ymparistoystavallinen liikkkuminen

o Laaditaan kestdvan kaupunkiliikkumisen suunnitelma vuoden 2022 lop-
puun mennessa

o Joukkoliikenteen tarjontaa ja palvelutasoa kehitetdan erityisesti parhaan
kayttajapotentiaalin alueilla

o  Kavely- ja pyoratieverkostoa ja pyordilyn palveluja kehitetdan ymparivuo-
tisen kayton lisdamiseksi

o  Kestavaa liikkumista edistetdan liikkenteen hallinnan ja ohjauksen keinoin

o Joukkoliikenne aloitetaan uusille alueille jo rakentamisen alkuvaiheessa

o Mahdollistetaan eri liikkumismuotoja hyédyntavat matkaketjut

o Mahdollistetaan raide- ja raitioliikenteen kehittaminen

o Luodaan edellytykset vahapaastoiselle joukkoliikenteelle seka yhteiskayt-
téautojen ja vahdpaastoisten autojen kaytolle

Luonto on kaikkien saavutettavissa

o  Ulkoilureitistojen saavutettavuutta kestavilla liikkumismuodoilla paranne-
taan ja esteettomien reittien riittavyydesta huolehditaan.

Turvallinen, terveellinen ja viihtyisa elinymparisto

o Melu- ja tarindhaitat ehkdistddn ennalta maankayton- ja liikenteensuun-
nittelun keinoin




Huvilarannantie, Pyykosjarvenpolku, Alakylantie ja Kauppaporvarintie
Yleissuunnitelma 1/ 3
1:1000 (A2) - 30.6.2020

Lekatie 6

90140 Oulu

020 747 6000
www.sitowise.com




80P

<

muuttuu

TT T =
5 S
Fﬁ
g o
L= =
- r“l—ll__ll—ll__l
JUAY =
ﬁ\
=
L)
). ¢
X
(I
&
s
}

l .
- O W=
1| = ©
V@ l_’ q )_ N —
S
X

©r
|
=

T
OCo
I <
~ =
X
=
X
=

b
p—
N
&
> A
/v
R

T —

o
1

l

J
O

A ’ ei‘ ).
5
.
\n 10.0&
) g Q
7/

~, / D /
A\ 3
15 /Sy 9"\
o y ) o
N @ /) Nykyinen alikulku 5’ Ay
@ g1 ] ]
\J Baanan poikkileikkaus - | x /
y kapenee ta\rjvitt@saf S

16
A
o N/ #
160

$y

= O

e D

= —TL O

Huvilarannantie, Pyykosjarvenpolku, Alakylantie ja Kauppaporvarintie

Lekatie 6
Yleissuunnitelma 2 / 3 S'Tov J'se 01001
www.sitowise.com

1:1000 (A2) - 30.6.2020




N ' L s ~<L
- B 16.0
" B
ppP L
HO
@@ — Jq . A 755
16.9 @ 3
.0 C P\
l\ = | / 16.7
: E 2 / \
Bk B! 68
g /\ 4 ‘ ‘ " .
o 7 wn ‘gllkulku
1 — /% /\
Baanan poikkileikkau 3 5ol
168 20K | _kapenee tarvittaessa Baana
W I -
Uusi A .
O katualueen raja Pyl {Na"\ﬂ\\e'/.
N /\(auppa
Pyy k?f‘jérvenpo ku Ao )
° \6 -~
N\~ - \ AN -
Poikkileikkaus " A o
muuttuu _ \ Yhdistetty
0O Baana = m N ( | \ ‘pydratie ja po 144
N | 7JAjorata @ Jalka@@/\a/
/0/ W I_
140 A d
/ / O
OP
14.3

Yleissuunnitelma 3/ 3
1:1000 (A3) - 30.6.2020

Huvilarannantie, Pyykosjarvenpolku, Alakylantie ja Kauppaporvarintie

SITOwISe

Lekatie 6

90140 Oulu

020 747 6000
www.sitowise.com




	Sheets and Views
	A3_pysty

	Sheets and Views
	A3_pysty

	Sheets and Views
	A3_pysty


