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Esipuhe

Oulun seutu kaynnisti elokuussa 2004 joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelman laatimiseen.
Suunnitelmassa on tasmennetty seudun joukkoliikennejarjestelman palvelutasotavoitteisto
aikaisemmat suunnitelmat huomioon ottaen. Suunnitelmassa on huomioitu liikenteessa
tapahtuneet muutokset ja laadittu uudet, toteuttamiskelpoiset esitykset palvelutasotavoitteista
kuntien ja yritysten kanssa kayjen keskustelujen pohjalta.

Suunnitelman alussa konsultti on tehnyt laajan kuntakierroksen, jossa on haastateltu kuntien
edustajat ja kartoitettu heiddn nakemyksidan alueellisen joukkoliikenneverkon nykyisesta
toiminnasta tulevaisuuden tavoitteista. Tyon aikana on haastateltu myds joukkoliikenneyrittdjia ja
huomioitu heiddn mielipiteensd soveltuvin osin suunnitelmaa laadittaessa. Lisaksi tyon aikana on
kuntien kanssa pidetty kaksi kertaa yhteinen "ty6paja”’, jossa kuntien edustajat ovat yhdessa
miettineet keinoja alueellisen palvelutasotavoitteiston laatimiseksi. Suunnitelman etenemista on
esitelty kaikissa seutuliikennetyéryhman neuvotteluissa syksyn 2004 aikana, jossa myds muilla
sidosryhmilla on ollut mahdollisuus lausua mielipiteensa suunnitelmasta. Kunnilta pyydettiin
lausunnot suunnitelmasta tammikuun 2005 alkupuolella. Lausunnot on huomioitu suunnitelmassa
soveltuvin osin.

Maarittelemallda Oulun seutulippualueen joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet on sovittu yhdessa
se tahtotila, mihin Oulun seutulippualueen joukkoliikennettd halutaan kehittda. Tarkoitus on etta
jatkossa  liikenteen  ostot  kohdistetaan  ensisijaisesti  yhdessa  priorisoitujen  ja
palvelutasotavoitteiden mukaista tarjontaa toteuttavien vuorojen ostamiseen.

Suunnittelua on ohjannut seudun joukkoliikennetyéryhma, johon ovat kuuluneet

Kuntaedustajat:

Markku Karppinen Haukiputaan kunta, puheenjohtaja

Jaakko Ylinampa Oulun kaupunki

Markku Maikkola Hailuodon kunta

Pekka Salmela Kempeleen kunta

Mikko Ukkola Kiimingin kunta

Antero Niva Limingan kunta

Liisa Jokela Lumijoen kunta

Kyosti Honkala Muhoksen kunta (ed. Utajarved)

Juhani Jaalinoja Tyrnavéan kunta

Jouko Leskinen Oulunsalon kunta

Pekka Tolonen Yli-li (ed. Ylikiiminki& ja lit&)
Asiantuntijajasenet:

Pekka Aalto Koskilinjat Oy

Jukka Rajala A. Mor6 Oy

Jukka Haavikko Linja-autoliitto

Ari Hoppania Oulun laéninhallitus

Marjo Paavola Oulun tiepiiri

Jorma Viitala Kela

Raija Pynnonen Matkahuolto Oy

Olli Veijola Taksiliitto

Mauri Puolakanaho Oulun aluetaksi Oy

Sinikka Vehkalahti Oulun seutu

Tyoryhman sihteeriné ja konsulttina on toiminut insinddritoimisto Liidea Oy, jossa tyosta ovat
vastanneet dipl.ins Vesa Verronen, ins. Toni Joensuu ja dipl.ins Henriika Viitasaari
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1. PALVELUTASON MAARITTELY

1.1L&htokohtia

Oulun seudun joukkoliikenteen linjastosta on laadittu kokonaisvaltaiset kehittamissuunnitelmat
vuosina 1987 ja 1995. Vuoden 1987 suunnitelman pohjalta tehtiin merkittavia muutoksia seudun
linjastoon. Vuoden 1995 suunnitelmassa painopisteend olivat palvelutasokysymysten pohtiminen
ja seutulipputyéryhméan toiminnan kehittdminen. Linjastoon suunnitelma esitti myds muutoksia,
mutta niiden toteuttaminen ei ollut yhta laajaa kuin vuonna 1987.

Oulun seudun joukkoliikenteen laatukaytavien kehittdminen —suunnitelma valmistui vuonna 2001.
Suunnitelma tehtiin osana vuoden 2004 alussa hyvéaksyttyd Oulun seudun liikenne 2020 —
suunnitelmaa. Laatukaytavien kehittdmissuunnitelmassa on yksityiskohtaiset toimenpide-esitykset
koskien tarkeimpien ’kaytavien’ seka liikenteen palvelutason ettd pysakkien kehittamistd. Oulun
seudun liikenne 2020 suunnittelun yhteydessa maariteltiin

Vuonna 2003 on lisaksi valmistunut Kempeleen, Oulunsalon, Limingan, Lumijoen, Muhoksen,
Tyrnavan, Kiimingin ja Haukiputaan kuntien henkilokuljetussuunnitelmat. Suunnitelmissa on
maaritelty kuntien henkilokuljetusten palvelutaso ja tehty esityksia myo6s linjalikenteen
kehittamiseksi.

1.2 Tavoitteet

Suunnittelun tavoitteena on ollut seudun joukkoliikennejarjestelman palvelutasotavoitteiston
tdsmentaminen em. tuoreimmat suunnitelmat huomioon ottaen. Suunnitelmassa oli tavoitteena
selvittdd liikenteessa tapahtuneet muutokset ja laatia uudet, toteuttamiskelpoiset esitykset
palvelutasotavoitteista kuntien ja yritysten kanssa kaytavien keskustelujen pohjalta.

Palvelutasotavoitteiden maarittelyssd on hyddynnetty liikenne- ja viestintdministerion "Julkisen
likenteen valtakunnallisesti yhtendinen tavoitteellinen peruspalvelutso” —selvityksen linjauksia
soveltuvin osain.

1.2.1 Paikallisliikenteen alue

Paikallislikenteen alueella palvelutasotavoitteet maaritellaan seka liikenteellisille ettd laadullisille
tekijoille. Liikenteelliselle palvelutasolle maaritellaan tavoitteet perinteisilla, numeerisilla mittareilla,
kuten esimerkiksi vuorovali, kavelymatka, liikenndintiaika jne. Palvelun laadun merkitys
joukkoliikenteen houkuttelevuudelle on kuitenkin suuri, koska joukkoliikennettd kayttavat myds
henkilét joilla on muitakin vaihtoehtoisia matkustustapoja. Taman vuoksi palvelutasotavoitteet
asetetaan myos laadullisille tekijoille kuten esim. tasmallisyys, matkan-hinta, kalustoon liittyvat
vaatimukset jne.

1.2.2 Alueellinen liikenneverkko

Alueelliselle liikenneverkolle on méaaritetty palvelutasotavoitteet lahinna liikenteellisille tavoitteille.
Kuntakeskusten ja muiden isojen taajamien valisessa liikenteessa turvataan tyd-, opiskelu ja
lityntdmatkojen tarpeita palvelevat yhteydet sekd asiointimahdollisuudet kuntakeskuksista ja
merkittdvimmista taajamista alueen keskuskaupunkiin. Julkisen liikenteen palvelut muodostavat
kattavan alueellisen liikenneverkon.
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1.2.3 Kuntien sisaisen liikenteen verkko

Kuntien sisdisen liikenneverkon palvelutasotavoitteet on maaritelty kuntakohtaisissa
henkilokuljetussuunnitelmissa. Kuntien sisdisessa liikenteessa jarjestetdan peruspalveluihin liittyvat
kuljetukset kustannustehokkaasti ja turvallisesti seka tarjotaan riittavat asiointiyhteydet autottomille
kuntalaisille.

Oulun seudun joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet

- Paikallisliikenteen alue

N Alueellinen liikenneverkko

Kuntien sisaisen liikenteen
verkko

likiiminki

Kuva 1. Palvelutasotavoitteiden méaarittelyn pohjana kaytetty aluejako
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2. PAIKALLISLIIKENTEEN ALUE

2.1 Nykytila
2.1.1 Matka-aika

Kaikista paikallislikenteen alueen kuntakeskuksista sek& Oulun asuntoalueilta on suorat yhteydet
keskustaan. Oulun sisdisessé liikenteessa matka-aika riippuu ajankohdasta ja matkan pituudesta.
Ruuhka-aikoina joukkoliikenteen matkanopeus laskee keskustaan tultaessa alle 15 km/h.
Keskustan ulkopuolella matkanopeus on 25 — 30 km/h. Esimerkiksi Linnanmaalta ja Kaukovainiolta
keskustaan paasee bussilla 15 — 20 minuutissa, Rajakylasta ja Kaakkurista 20 — 25 minuutissa.
Bussimatka ymparistokuntien keskustasta Oulun keskustaan kestd&d reitistd riippuen 25 — 40
minuuttia.

2.1.2 Kavelymatka

Noin 76 prosenttia oululaisista asuu korkeintaan 200 ja 95 prosenttia korkeintaan 400 metrin
paassa lahimmalta paikallisliikenteen reitiltd linnuntietd mitattuna. Suurin osa Oululaista asuu siis
kohtuullisen kavelymatkan paassa paikallisliikenteen palveluista. Yli 400 metrin etéisyys lahimpaan
paikallislikenteen reittin on mm. Pikisaaresta, Rannaperdltd ja Patenimen ranta-alueelta.
Korkeintaan 400 metrin padssd paikallislikenteen reitistda asuu lisdksi 83 prosenttia
haukiputaalaisista, 79 prosenttia kempeleldisista, 72 prosenttia kiiminkildisistd ja 73 prosenttia
oulunsalolaisista.

Taulukko 1. Joukkoliikennereittien varrella asuvienlukumadra ja prosentuaalinen osuus vaestosta

Haukipudas| Kempele Kiiminki Oulu Oulunsalo | Yhteensé

Vakiluku 31.12.2003 |16 696 13 633 11 400 125 928 8 915 176 572
200 m sateella 9673 6721 5395 95 756 3 954 121499
200 m sateella osuus

vaestosta 58 % 49 % 47 % 76 % 44 % 69 %

400 m sateella 13 823 10 751 8 208 119 064 6 478 158 324
400 m sateelld osuus

vaestosta 83 % 79 % 72 % 95 % 73 % 90 %

2.1.3 Vuorovali

Vuorovaéli vaihtelee vuodenajan, viikonpaivan ja vuorokaudenajan mukaan. Talvella arkipédivina
vuorovali on useimmilla linjoilla 30 minuuttia. Sunnuntaisin ja kesalla myds arkipaivind vuorovali on
enimmakseen 60 minuuttia. llta- ja yoliikenteessa vuorovali on yleensa 60 minuuttia.

Vuorotiheys riippuu tarkastelupaikasta. Paikallislikenteen linjasto suuntautuu Oulun keskustaan,
joten keskustan tulovaylilla vuorotiheys on suurin. Esimerkiksi Linnanmaan ja keskustan valilla
likenndi talvella arkisin 14 bussivuoroa suuntaansa tunnissa eli keskimaarin hieman yli neljan
minuutin valein. Sama vuorotiheys on Kontinkankaan ja keskustan valilla.

Vuorovali ymparistokunnista Ouluun on talvella arkisin Haukiputaalta keskim&arin 10 minuulttia,
Kiimingista 15 minuuttia, Kempeleesta 12 minuuttia ja Oulunsalosta 15 minuuttia. Kaytdnndssa
vuorovali ei kuitenkaan ole tasasuuruinen.
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2.1.4 Liikennointiajat

Arkisin liikenne alkaa linjasta riippuen padosin klo 5-6. Oulun keskustaan paasee klo 6:ksi
Haukiputaalta, Kiimingista ja Kempeleestd. Ensimmainen vuoro Oulunsalosta on Oulun
keskustassa klo 6.30. Oulusta p&ésee klo 6:ksi Oulunsaloon ja Kempeleeseen, Kiiminkiin klo 6.15
ja Haukiputaalle klo 7.05.

Oulussa paadsee keskustaan klo 6:ksi Herukasta, Pateniemestd, Rajakylasta, Taskilasta,
Toppilasta, Kuivasjarveltd, Kaijonharjusta, Linnanmaalta, Puolivdlinkankaalta, Tuirasta,
Honttamaestda, Huonesuolta, Rannanperaltd, Haapalehdosta, Hintasta, Mantylastda, Lintulasta,
Nokelasta ja Hoyhtyaltd. Heikkilankankaalta, linatista, Maikkulasta, Oulunsuusta ja
Kontinkankaalta tulee ensimmainen vuoro keskustaan klo 6.10. Muilta asuntoalueilta ensimmaiset
vuorot Oulun keskustaan tulevat klo 7:4an mennessa.

Paivittainen liikenndinti loppuu eri linjoilla vaihtelevasti. Arki-iltaisin viimeiset vuorot l&htevat Oulun
keskustasta Haukiputaalle klo 23.25, Kiiminkiin 23.15, Kempeleeseen klo 22.30 ja Oulunsaloon klo
00.50. Perjantai- ja lauantaiting liikkenndinti jatkuu pitemp&an. Viimeinen |aht6 Haukiputaalle on klo
02.35, Kiiminkiin klo 02.25, Kempeleeseen ja Oulunsaloon klo 02.30. Oulussa viimeiset vuorot
lahtevat arki-iltaisin  keskustasta Kaakkuriin klo 21.45, Puolivalinkankaalle, Huonesuolle,
Rannanperalle Koskelaan ja Kumpulankankaalle klo 22-23 valilla, Oulunsuuhun, Maikkulaan,
linattiin ja Sanginsuuhun klo 23.40. Linnanmaalle ja Kuivasjarvelle viimeinen vuoro lahtee klo
01.40. Perjantai- ja lauantaioina liikkenndinti jatkuu pitempaan. Viimeinen vuoro keskustasta lahtee
klo 03.15.

Lauantaisin Oulun keskustaan paasee klo 7:ksi Haukiputaalta, Herukasta, Pateniemesta,
Rajakylasta, Taskilasta, Koskelasta, Toppilasta, Tuirasta, Kuivasjarvelta, Kaijonharjusta,
Linnanmaalta, HoOnttdAmaestd, Huonesuolta, Rannanperaltd, Haapalehdosta, Hintasta,
Kontinkankaalta ja Kempeleesta. Ensimmainen vuoro Kiimingista on Oulun keskustassa klo 7.40 ja
Oulunsalosta klo 8.50. Lauantailiikenne kestaa paaosin yhta pitkaan kuin perjantailiikenne.

Sunnuntaisin  Oulun keskustaan péaasee klo 7:ksi Haukiputaalta, Herukasta, Pateniemesta,
Rajakylastd, Taskilasta, Toppilasta ja Tuirasta. Sanginsuusta, Heikkilankankaalta, linatista,
Maikkulasta, Oulunsuusta ja Kontinkankaalta pddsee Oulun keskustaan klo 7.50. Kuivasjarvelta ja
Linnanmaalta Oulun keskustaan pdasee klo 9.30, Kempeleesta 9.35, Kiimingistd klo 9.45 ja
Oulunsalosta klo 10.50. Osalla linjoista ei ole sunnuntailiikennetta. Liikenne loppuu sunnuntaisin
linjasta riippuen noin klo 22. Viimeinen vuoro Haukiputaalle I&htee Oulun keskustasta klo 23.25,
Oulunsaloon klo 00.50 ja Linnanmaalle ja Kuivasjarvelle klo 01.40.

Keséaikana liikennointiaika on osalla linjoista talvikautta lyhyempi.

2.2 Palvelutasotavoitteet

2.2.1 Matka-aika

Matka-aika muodostuu kavely-, odotus- ja ajoajasta. Kavelyaikojan on matkan alussa ja lopussa
sekd mahdollisesti vaihtojen yhteydessa. Odotusajalla tarkoitetaan pysakilla vietettya aikaa, jonka
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pituus riippuu mm. aikataulujen tasmallisyydestd. Ajoajalla tarkoitetaan linja-autossa vietettya
aikaa. Ajoajat Oulun kaupungin sisalla asuntoalueiden ja keskustan valilla vaihtelevat muutamasta
minuutista lahes tuntiin. Mikali matkaan sisaltyy vaihto, voi matka-aika kasvaa viela huomattavasti
pidemmaksi.

Kaikista kuntakeskuksista seka Oulun aluekeskuksista tavoitteena on jarjestda nopeita, suoria
yhteyksia keskustaan. Oulunsalosta, Kempeleestda, Kaakkurista ja Haukiputaalta jarjestetaan
suoria  yhteyksid  moottoritietd  pitkin.  Nopeita yhteyksia jarjestetddn tarkeimpina
tydssakayntiaikoina. Kiimingistd nopeat yhteydet ajavat OYS:n kautta keskustaan. Linnanmaan
yhteydet jarjestetaan Kemintietd. Hiukkavaarasta nopeat yhteydet jarjestetdan tulevaisuudessa
Poikkimaantien jatkeeksi rakennettavan sillan kautta vt. 22 hyddyntaen. Moottoritieyhteyksia
hydédynnetadn myo6s muilla kuin kuntakeskusten vélisilla yhteyksilla esim. suurimpien
tydpaikkakeskittymien ja myds kaupunginosien valilla.

Taulukossa 2 on esitetty ajoaikatavoitteita yhteyksille Oulun keskustaan.

Lahtdpaikka Kohde Ajoaika (min)
Hiukkavaara (aluekeskus) | Oulun keskusta 15
Linnanmaa (aluekeskus) Oulun keskusta 15
Kaakkuri (aluekeskus) Oulun keskusta 15
Haukipudas (kuntakeskus) | Oulun keskusta 25
Kempele (kuntakeskus) Oulun keskusta 20
Kiiminki (kuntakeskus) Oulun keskusta 25
Oulunsalo (kuntakeskus) Oulun keskusta 20

Taulukossa 2 esitettyjen ajoaikojen saavuttaminen edellyttdd voimakkaita liikenteellisia
toimenpiteita joukkoliikenteen nopeuttamiseksi. Joukkoliikenteelle on jarjestettava liikenteellisia
etuuksia kaikille joukkoliikenteen kayttamille sisaantulovaylile Oulun keskustaan. Myds Oulun
keskustan lapiajo on saatava nykyistd sujuvammaksi. Oulun ulkopuolella tulee joukkoliikenteen
sujuvuutta parantaa erityisesti joukkoliikennettd suosivin risteysjarjestelyin.

2.2.2 Kavelymatka

Hyvaksyttavaan kavelymatkan pituuteen vaikuttaa alueen rakenne. Pientaloalueilla hyvaksytaan
pidemmat kavelymatkat kuin kerrostaloalueilla. Vanhoilla pientaloalueilla kavelymatkaa pidentaa
osaltaan se, ettd kadut eivat valttamatta sovellu joukkoliikenteen reiteiksi. Valtaosa Oulun
paikallislikennealueen asukkaista asuu alle 400 metrin paassa paikallislikenteen reitista.
Kavelymatka lahimmalle pyséakille saattaa olla jonkin verran pitempi, vaikka Oulussa pyséakkien
valimatkat ovat padosin lyhyitd. Valtaosa kerrostaloasukkaista asuu alle 200 metrin paassa
joukkoliikenteen reitista.

Asuntoalueista kerrostaloalueella esitetddn hyvéaksyttavaksi enintddn 200 m ja pientaloalueella
enintdédn 400 metrin kavelymatka uusia alueita kaavoitettaessa. Olemassa olevien alueiden
kavelymatkojen pituuksissa pyritddn noudattamaan myds em. ohjearvoja kuitenkin vallitsevat
olosuhteet huomioon ottaen. Linjastoon tehtdvien muutosten yhteydessa ohjearvot pitdd aina
huomioida ja pyrkia noudattamaa niité kuitenkin niin etta vallitsevat olosuhteet otetaan huomioon.

Hiljaisen ajan liikkenteen aikana voidaan hyvaksya pitempi kdvelymatka kuin ruuhka-aikoina.
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2.2.3 Vuorovali

Joukkoliikenteen vuorovali riippuu asuinalueen sijainnista, rakenteesta ja suuruudesta.
Kerrostaloalueilla vuorovali on yleensa lyhyempi kuin pientaloalueilla. Kaavoituksessa tulee suosia
yhtendistd, nauhamaista kuntarakennetta, joka parhaiten tukee joukkoliikenteen toimintaa.

Joukkoliikenteen vuorovalia maariteltdessa kaikki asukkaat tulisi asettaa samanarvoiseen
asemaan asuinalueesta riippumatta. Kaytdnndssa kysynta ja sitd kautta liikenteen kannattavuus
ohjaavat kuitenkin voimakkaasti eri alueiden liikennetarjontaa.

Kaikista kuntakeskuksista sekd Oulun aluekeskuksista on tavoitteena jarjestdd joukkoliikenteen
yhteydet keskustaan talviarkisin korkeintaan 15 minuutin vuorovalilla ja kes&arkisin korkeintaan 20
minuutin vuorovalilla. lltaisin ja viilkonloppuisin hyvaksytdan 20-30 minuutin vuorovali.

Vuorovdlille asetettavan tavoite riippuu alueen rakenteesta sekd vuorokauden- ja vuoden ajasta.
Taulukossa 3 on esitetty ohjeellisia vuorovéleja kerrostalo- ja pientaloalueille. Kuntakeskuksissa ja
aluekeskuksissa sovelletaan kerrostaloalueen vuorovéleja.

Taulukko 3. Vuorovdlitavoitteet talvi- ja kesakausina

Vuorovali eri alueilla talvi- ja kesakausina (min)
Kerrostaloalueet Pientaloalueet

paiva Talvi Kesa Talvi Kesa

ruuh- | pai- g, [ ruuh-ppai- g | rudh- gpai- g o ruahe g pdi- o

ka va ka va ka va ka va
ma-pe | 15 15 20 20 20 30 20 30 30 30 30 30
la 30 30 30 30 30 30
su

2.2.4 Liikenngintiajat

Liikenndintiaika maarittda sen ajan, jolloin joukkoliikenteen palveluja on tarjolla. Liikenndintiajat
tulee sovittaa matkustajien tarpeisiin. Joukkoliikenteen palveluja tulee tarjota silloin, kun
matkustajilla on tarve liikkua ty6-, koulu-, ostos-, asiointi ja vapaa-ajan matkoillaan. Mm.
palvelualojen tydaikojen vaihtelu on viime vuosina lisdantynyt, mika vaikuttaa myds
joukkoliikenteen kysyntaan.

Joukkoliikenteen palveluja tarjotaan silloin kun edellytykset s&anndlliselle, aikataulutetulle
liikenteelle on edellytyksia. Muina aikoina joukkoliikennepalveluja tarjotaan rajoitetusti. Satunnaisia
ja hyvin suppeita saannollisia matkustustarpeita hoidetaan kutsu- ja palveluliikenteen avulla.

Perusliikenteen liikenndinti aloitetaan ma-pe viimeistddn klo 6.00, la klo 7.00 ja su klo 9.00.
Viimeiset |Ahd6t ma-to (keskustasta) aikaisintaan klo 22, pe-la (keskustasta) aikaisintaan klo 24 ja
su 22 linjoilla, joiden avulla aikaansaadaan riittdvan kattava palvelu
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3. ALUEELLINEN LIIKENNEVERKKO

Alueelliselle liikenneverkolle on maaritelty palvelutasotavoitteet 1&hinna liikenteellisille tavoitteille.
Kuntakeskusten ja muiden isojen taajamien valisessa liikenteessd turvataan tyd-, opiskelu ja
lityntdAmatkojen tarpeita palvelevat yhteydet sekad asiointimahdollisuudet kuntakeskuksista ja
merkittdvimmista taajamista alueen keskuskaupunkiin. Julkisen liikenteen palvelu muodostavat
kattavan alueellisen liikkenneverkon.

Alueellisen liikenneverkon palvelutasoon on luotu kolme vaihtoehtoa ja laskettu palvelutasosta
aiheutuvia kustannuksia.

= Vaihtoehto 1 sisaltaa perustason,

= Vaihtoehdossa 2 on perustason lisaksi tavoitteita myos viikonloppuyhteyksille.

= Vaihtoehdossa 3 on perustason ja viikonloppuyhteyksien lisdksi asetettu tavoitteita myds
iltayhteyksia.

Kuntien ja Lh:n rahoitusosuutta kokonaiskustannuksista on arvioitu télla hetkella olemassa olevien
ostoliikenteiden avulla seka yrittdjilta saadun palautteen perusteella. Arkilikenteessa (ma-pe) LH.n
rahoitusosuus on vaihdellut noin 50 — 60 % valilla. Viikonloppuisin la-su rahoitusosuus on ollut
hieman suurempi eli noin 60 -70 %. Oletus, ettd tdydentavan liikenteen lipputulot kattavat 40 -50 %
kustannuksista on kuitenkin erittdin optimistinen. Taydentdva liikenne on sellaista, jossa
matkustajamaarat saattavat olla pienid. Lipputulot téllaisessa lilkkenteessa voivat olla jopa alle 20 %
kustannuksista.

Liikenteen hoidon kustannuksia arvioitaessa kilometrihinta saattaa antaa liian pienia kustannuksia.
Kustannusten arviointi ilman tarkempaa lilkkenteenhoitosuunnitelmaa on vaikeaa. Hinta maaraytyy
aina tapauskohtaisesti ja riippuu pitkalti siitd miten se saadaan sovitettua liikennettd hoitavan
yrityksen autokiertoihin. Tassa suunnitelmassa esitetyt kustannukset ja luvut antavat kuitenkin
jonkinlaisen kuvan siitd mitd suuruusluokkaa liikenteen jarjestamisen kustannukset tulevat
olemaan. Linja-autoliiton kustannuslaskelmien mukaan kaupunkimaisen paikallislikenteen
kustannukset olivat esim. marraskuussa 2004 1,901 €/km.

Maarittelemé&lld Oulun seudun kuntien joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet, sovitaan
yhdessé se tahtotila, mihin Oulun seudun ja Oulun seutulippualueen joukkoliikennetta
halutaan kehittaa.

Tarkoitus on, etté jatkossa liikenteen ostot kohdistetaan ensisijaisesti palvelutasotavoit-
teiden mukaista tarjontaa toteuttavien vuorojen ostamiseen.

Vaihtoehto 1. Perustaso, turvataan kattava alueellinen liikenneverkko

Kuntien valisessa liikenteessd pyritddn turvaamaan aikataulun mukaiset s&annodlliset
seutuliikenteen palvelut tarkeimmilla reiteilld. Tavoitteena on, etta alueellinen liikkenneverkko kattaa
kaikki kuntien kuntakeskukset tai muut merkittdvimmat taajamat ja niiden valiset yhteydet.
Liikenneverkon kattavuus suhteessa vaestdoon pyritaan yllapitamaan nykyisessa laajuudessa.
Tavoitteena on, etta alueellinen liikenneverkko tyydyttaa

e kuntien valisten opiskelumatkojen tarpeet
e kuntien valisen tydssakaynnin tarpeet
o pitkAmatkaiset (keskuskaupunkeihin suuntautuvat) asiointiyhteydet.
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¢ runkoliikenne toimii runkona pitkdmatkaisissa Kelan kuljetuksissa.

Runkoliikenteen verkosta paaosa on lipputulojen varassa toimivaa liikennettd. Runkoliikenteen
verkon turvaamisen kannalta tarkeintd on vahvistaa lipputuloilla toimivan liikkenteen
toimintaedellytyksia. Tehokkaimmat keinot tdssd ovat matkustamisen tukeminen lippujarjestelmilla
seka kuljetusten mahdollisimman tehokas yhdistely olevaan runkoliikenteeseen. Liikenteen ostoilla
taydennetaan lipputuloilla harjoitettavan liikenteen verkkoa ja varmistetaan peruspalvelutason
toteutuminen kayttajaryhmittain seuraavasti

Opiskeluyhteydet

Jos kunnassa ei ole lukiota ja/tai muuta toisen asteen oppilaitosta, jarjestetddn julkisen liikenteen
yhteys lahikunnan oppilaitokseen. Lisaksi muihin alueellisesti merkittaviin oppilaitoksiin jarjestetaan
kouluvuoden aikana opiskelijoita palvelevia yhteyksia.

Kouluvuoden aikana jarjestetddn alueen kuntakeskuksista keskuskaupunkiin suuntautuvia
tydssakayntiyhteyksia taydentaen opiskelijoita palvelevat yhteydet tarkeimpiin oppilaitoksiin. Meno
aamulla klo 8:ksi tai 9:ksi ja paluu joko klo 14 tai 15.

Tydsséakayntiyhteydet

Vahimmaistavoite on jarjestad ympari vuoden arkipaivisin vahintaan tyossakayntiyhteys, joka on
perilla aamulla ennen klo 8 (tai klo 7 mikali yli 100 pendel6ijdd) ja paluuyhteys, joka lahtee klo 16-
17 (tai 15-17) valilla. Tavoite tulee toteuttaa vahintddn kunnissa joiden valilla on yli 100 pendel6ijaa
ja joiden kuntakeskusten vdalinen matka kestdd julkisessa liikenteessd alle tunnin.
Tybssakayntiyhteyksissa otetaan huomioon mahdollisista paikkakuntakohtaisista eroista johtuvaan
erityispiirteet tydssakayntiajoissa.

Kuntaparin  valisten pendeldijien lukum&éardan ja kysynnan Kkasvaessa parannetaan
tyossakayntiyhteyksien tarjontaa niin, etta tarjolla on useita yhteyksia seka aamulla etta iltapaivalla.
Naapurikunnista Ouluun julkisilla likenteella tulevia tydssakavijéita palvellaan suorilla, tarkeimpiin
tyopaikkoihin jatkavilla yhteyksilla kysynnédn mukaan.

Pitkdmatkaiset (Ouluun suuntautuvat) asiointivhteydet

Arkisin jarjestetdan kuntakeskuksista Ouluun asiointiyhteys paivittain. Perillaoloaika on 1-4 tuntia.

Yhteydet kaukoliikenteeseen

Jokaisesta kuntakeskuksesta on mahdollisuus saavuttaa julkisella liikenteella pitempimatkainen
yhteys (kaukoliikenteen bussivuoro, juna tai lentoyhteys) arkipdivisin ja lisdksi viikonloppuisin
vahintédén perjantai-iltaisin ja sunnuntai-iltaisin tai maanantaiaamuisin. Liityntayhteydet jarjestetaan
matkojenyhdistelykeskuksen valittaméana kutsujoukkoliikenteena silloin kun kayttajamaarat eivat
rita s&anndllisilla aikatauluilla ja reiteilld liikennéitavien liityntayhteyksien jarjestamiseen.

Joukkoliikenteen terminaliverkkoa kehitetddn ja hyddynnetdén nykyistd verkkoa tehokkaasti.
Jokaiseen kuntaan perustetaan liikenteellinen solmupiste jossa seudullisen ja paikallisen
liikkumisen eri muodot tai ainakin tieto liikennepalveluista kohtaavat.

Joukkoliikennepalveluiden ostaminen tulee sitoa kayttajamaariin. Heikommin kuormitetut vuorot
pyritddn muuttamaan kutsujoukkoliikenteeksi, jolloin ne voidaan liikennéidad tarpeen mukaan.
Matkustajamaaratavoitteen sitominen keskikuormaan asettaa vaatimuksia reittisuunnittelulle.
Tavoitteena on suunnitella ja ostaa joukkoliikennevuoroja, jotka joko kuormittuvat tasaisesti koko
matkalta tai kerddvat niin ison maksimikuorman jollakin lyhyella jaksolla, etta se riittaa yllapitdmaéan
pidempimatkaisen vuoron keskikuorman korkeammalla tasolla.
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Matkustajia motivoidaan kayttamaan joukkoliikennepalveluita, eli sidotaan palvelun tarjoaminen
kayttajamaariin ja tiedotetaan siitda asukkaille. Esimerkiksi kylille tarjottavassa asiointi- ja
palveluliikenteessa tulee kylalisia jo lahtékohtaisesti informoida, etta palvelu hankitaan niin kauan
kuin silla on riittavd maara kayttdjid. Esimerkiksi kutsupohjaisessa asiointiyhteyksissa
minimikuormatavoite voi olla 2-3 matkustajaa.

Kelan korvaamat pitkat matkat

Alueellinen liikenneverkko muodostaa rungon pitkamatkaisille Kelan kuljetuksille. Alueellisen
likenneverkon sailymisen varmistamiseksi yhdistelladn mahdollisimman tehokkaasti matkoja
runkoliikenteella hoidettavaksi. Kelan maksamien kuljetusten yhdistely runkoliikenteeseen vaatii
matkojenyhdistelykeskuksen verkon kehittamista seka riittavia, pitkdmatkaisia runkoliikenteen
palveluita tadydennettyné syottoliikenteella.

Seutuliikenteen hyodynnettavyyttd Kelan korvaamissa kuljetuksissa parannetaan viemalla
tarkeimmat maakunnista Ouluun tulevat, Kelan matkojen matkaketjun runko-osan muodostavat
vuorot suoraan perille kohteeseen, kuten keskus- tai aluesairaaloihin tai kuntoutuslaitoksiin.
Runkoliikenteen esteettémyytta kehitetdan. Vaihtojen sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan niin,
ettd liikkennevalineestd toiseen vaihdettaessa vaihto tapahtuu suoraan ovelta ovelle, eika
matkustajan tarvitse jadda vaihtotilanteessa yksin.

Vaihtoehto 2. Viikonloppuyhteydet

Jokaisesta kuntakeskuksesta on peruspalvelutason lisdksi mahdollisuus kulkea Ouluun lauantaisin
ja sunnuntaisin.

Vaihtoehto 3. lltayhteydet

Jokaisesta kuntakeskuksesta on peruspalvelutason, lauantai- ja sunnuntaiyhteyksien lisaksi
mahdollisuus kulkea Ouluun iltaisin.
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3.1 Vaihtoehto 1 (Perustaso)

TYOMATKA- JA OPISKELUYHTEYDET

1. Jokaisesta kunnasta jarjestetaan arkisin ma-pe yhteys Ouluun klo 8:ksi ja paluuyhteys klo 16
jalkeen. Paikallislikenteen alueen kunnista (Haukipudas, Kiiminki, Kempele, Oulunsalo)
jarjestetaan yhteys Ouluun myds lauantaisin klo 8:ksi ja paluu klo 16 jalkeen.

2. Kunnista, joista on yli 100 pendel6ijaa Ouluun jarjestetddn yhteys myds klo 7:ksi ja paluuyhteys
klo 15 jalkeen.

3. Oulusta jarjestetdan arkisin Kempeleeseen, Haukiputaalle, lihin, Kiiminkiin, Liminkaan,
Muhokselle ja Oulunsaloon yhteys aamulla klo 8:ksi ja paluuyhteys klo 16 jalkeen. (pendeldijia
Oulusta yli 100 henkilo&)

4. Koulupaivisin jarjestetddn Oulusta mm. opiskelijoita palvelevat paluuyhteydet Oulusta kaikkiin
kuntiin klo 15 jalkeen.

5. 2. asteen opiskelijoille jarjestetddn opiskeluyhteyksia joukkoliikenteella toisen kunnan 2. asteen
oppilaitoksiin tarpeen mukaan (Muhos-Tyrnava, Kiiminki-Haukipudas)

6. Muiden kuntakeskusten valille jarjestetddn tyomatkayhteys palvelemaan vahintéaéan
tavallisimpia tyossakayntiaikoja (meno klo 8 paluu klo 16), jos kuntien valilla on esim. yli 100
pendel6ijaa.

li-Haukipudas
Kempele-Oulunsalo
Kiiminki-Haukipudas
Liminka-Kempele
Oulunsalo-Kempele
Tyrnava-Kempele

~oooow

7. Qysi:iin jarjestetdén suorat yhteydet alueen kuntakeskuksista

ASIOINTIYHTEYDET (Asiointiaika 1-4 h)

8. Kuntakeskuksista jarjestetdaan asiointiyhteydet Ouluun joka paiva arkisin (ma-pe). Oulun
lahikunnista jarjestetaan edestakaiset asiointiyhteydet myds lauantaisin.

LITYNTAYHTEYDET

9. Paikallisliikenteen alueen kuntakeskuksista (Haukipudas, Kiiminki, Kempele, Oulunsalo)
jarjestetdan Lentoasemalle sujuvat liityntayhteydet tarkeimmille vuoroille. Yhteydet voivat olla
my6s vaihdollisia. Muiden kuntien alueelta jarjestetdan lentoasemalle matkustustarvetta
vastaavat kutsuohjatut yhteydet.

10. Rautatieasemalle jarjestetaan liityntayhteydet tarkeimmille junavuoroille (aamul/ilta)




Oulun seutulippualue
Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet

Taulukko 4. Tarvittavat taydentavat yhteydet:

Yhteydet Ouluun (v=vaihdollinen yhteys)

- Yli-li 6.25 — 1i 6.50 (25 km) ma-pe (v)
- 1i17.00 = YIli-li 17.25 (25 km) ma-pe (V)
- Utajarvi 6.35 — Muhos 7.00 (23 km) ma—pe ++ (V)
- Lumijoki 5.55 — Liminka 6.15 (12 km) ma-pe (V)
- Oulunsalo 7.25 — Oulu 7.50 (10 km) la
Muiden kuntakeskusten valiset yhteydet

- Kempele 7.45 — Oulunsalo 7.55 (9 km) ma-pe++

- Oulunsalo 16.05 — Kempele 16.15 (9 km) ma-pe++

- Oulunsalo 7.35 — Kempele 7.45 (9 km) ma-pe++

- Kempele 16.15 — Oulunsalo 16.25 (9 km) ma-pe++
- Kiiminki 7.15 — Haukipudas 7.50 (24 km) ma-pe++
- Haukipudas 16.10 — Kiiminki 16.45(24 km)  ma-pe++

Toisen asteen opiskelijoita palvelevat yhteydet

- Tyrnava 7.20 — Muhos 7.55 (21 km) ma-pe+
- Muhos 16.05 — Tyrnava 16.40 (21 km) ma-pe+
Asiointiyhteys
- 1i 13.00- Yli-ii 13.25 (25 Km) ma-pe++
Suorat yhteydet Oys:iin
- meno talviarkena ma-pe+
o Tyrnavaltd, Utajarvelta, Ylikiimingista ja Yli-lista
- meno kesélla ma-pe++
0 li, (Qulunsalo), Tyrnava, Utajarvi, Ylikiiminki, Yli-li
- paluu talvella iltapaivalla ma-pe+
o i, Liminka, Lumijoki, Tyrnava, Ylikiiminki, Yli-li
- paluu kesalla iltapaivalla ma-pe++

o li, Kempele, Liminka, Lumijoki, Oulunsalo, Tyrnava, Ylikiiminki, Yli-li

Liityntayhteydet
- Liityntayhteys lentoasemalle matkustustarvetta vastaavasti

Oulun seutulippualueella nykyisten peruspalvelutason yhteyksien rahoituskustannukset
ovat noin 30 000 euroa vuodessa.

Peruspalvelutasoa taydentavien vuorojen vuotuiset kustannukset Oulun seutulippualueella 1,9
euron kilometrihinnalla olisivat noin 57 000 euroa.

Jos arvioidaan kuntien ja/tai LH:n rahoitusosuudeksi lipputulojen jalkeen noin 60 — 80 %
kokonaiskustannuksista tarkoittaa se vuositasolla noin 34 200 -45 600 euroa lisarahoitusta.

Kustannuksissa ei ole huomioitu Oys:iin suorien yhteyksien aiheuttamia kustannuksia.
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3.2 Vaihtoehto 2 (Perustaso + viikonloppuyhteydet)

VIIKONLOPPUYHTEYDET

11. Kaikista kunnista jarjestetaan lauantaisin ja sunnuntaisin yhteydet Ouluun.

Nykyiset yhteydet lauantaisin (I&htdaikoja)

Kunta Meno Ouluun Paluu Oulusta
aikaisin...viimeisin (yht. kpl) aikaisin...viimeisin (yht.kpl)
Hailuoto 09.50/15.40 07.55/13.55

Haukipudas | 05.55...00.15 (~ 40 kpl)

06.55...02.35 (~ 39 kpl)

i 07.55...19.00 (~ 11 kpl)

07.55...18.05 (~ 11 kpl)

Kiiminki 07.05...00.05 (~ 34 kpl) 08.10...02.25 (~ 33 kpl)

Kempele 06.05...23.05 (~ 63 kpl) 06.50...02.30 (~ 63 kpl)

Liminka 09.00...18.30 (~ 11 kpl) 09.45...19.00 (~ 13 kpl)

Lumijoki 09.05...18.15 (~ 6 kpl) 11.15...17.15 (~ 6 kpl)

Muhos pp. | 08.00/10.00/12.00/14.00/16.00/18.00/20.00 | 09.05/11.05/13.05/15.05/17.05/19.05/21.05

ep. | 9.10...20.20 (~4 kpl)

7.50...16.20 (~ 4 kpl)

Oulunsalo | 08.25...01.15 (~ 19 kpl) 07.40...02.30 (~ 20 kpl)
Tyrnava 08.45...17.15 (~ 5 kpl) 09.45...18.15 (~ 5 kpl)
Utajarvi 08.45...20.00 (~ 4 kpl) 07.50...16.20 (~ 4 kpl)
Ylikiiminki | 8.00/10.00/14.00/16.00 9.00/13.00/15.00/18.00 (
YIi-li

xxx = LH:n ostoliikenne, pp.= Oulujoen pohjoispuoli, ep.= Oulujoen etelapuoli

Oulun seutulippualueella nykyisten lauantaiyhteyksien rahoituskustannukset ovat noin 45 000 €.

Liséksi LH:n ostoliikennetté:

Raahe-Oulu: Lumijoelta 9.05, Limingasta 9.20, Kempeleen kautta Ouluun ja
Oulu-Raahe: Oulusta 11.30 ja 15.30 Kempeleen ja Limingan kautta Raaheen.

Tarvittavat taydentévat lauantaiyhteydet:

~ YIi-li 7.25 — 1i 7.50 (25 km)
~  YIi-li 9.25 — i 9.50 (25 km)
— 1§ 14.00 — YIi-li 14.25 (25 km)
~ 1§ 16.00 — YIi-li 16.25 (25 km)

la
la
la
la

(V)
V)
(V)
(v)

Peruspalvelutasoa taydentavien
kilometrihinnalla olisivat noin 9500 €

lauantaiyhteyksien

vuotuiset kustannukset 1,9 euron

Jos arvioidaan kuntien ja/tai LH:n rahoitusosuudeksi lipputulojen jalkeen noin 60 — 80 %
kokonaiskustannuksista tarkoittaa se vuositasolla noin 5 700 - 7 600 euron lisarahoitusta
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Nykyiset yhteydet sunnuntaisin (Iahtdaikoja)

Kunta Meno Ouluun Paluu Oulusta
aikaisin...viimeisin (yht.kpl) aikaisin...viimeisin (yht.kpl)
Hailuoto 19.10 (1 kpl) 17.20 (1 kpl)
Haukipudas | 05.55...22.15 (~ 24 kpl) 10.25...23.25 (~24 kpl)
li 10.55...17.00 (~ 5 kpl) 12.05...19.05 (~ 5 kpl)
Kiiminki 09.05...22.05 (~ 20 kpl) 09.15...23.15 (~ 21 kpl)
Kempele 08.50...22.05 (~ 37 kpl) 09.25...22.30 (~ 36 kpl)
Liminka 11.30/13.30/15.30/17.30/19.30/21.30 12.15/14.15/16.15/18.15/20.15/22.15
Lumijoki 13.15/17.15 12.15/16.15/22.15
Muhos pp. | 08.00/10.00/12.00/14.00/16.00/18.00/20.00 | 09.05/11.05/13.05/15.05/17.05/19.05/21.05
ep. | 12.45...22.45 (-4 kpl) 14.20...21.20 (~4 kpl)
Oulunsalo 10.25...01.15 (=16 kpl) 10.50...01.40 (~ 16 kpl)
Tyrnava 11.15/15.15/19.15/21.15 14.15/18.15/20.15/22.15
Utajarvi 12.25...22.25 (~4 kpl) 14.20...21.20 (~ 4 kpl)
Ylikiiminki 10.00/14.00/16.00/19.00 13.00/15.00/18.00/20.00
Yli-li

xxx = LH:n ostoliikenne, pp.= Oulujoen pohjoispuoli, ep.= Oulujoen etelapuoli

Oulun seutulippualueella nykyisten sunnuntaiyhteyksien rahoitus kustannukset ovat noin 75 000 €

Tarvittavat taydentavat sunnuntaiyhteydet:

- Yli-li 10.30 — i 10.55 (25 km) su (V)
- Yli-li 14.35 —1i 15.00 (25 km) su (V)
- 1i17.00 - YIi-li 17.25 (25 km) su (V)
- 1i20.00 - YIi-li 20.25 (25 km) su (V)
Peruspalvelutasoa taydentdvien sunnuntaiyhteyksien vuotuiset kustannukset 1,9 euron

kilometrihinnalla olisivat noin 11400 €

Jos arvioidaan kuntien ja/tai LH:n rahoitusosuudeksi lipputulojen jalkeen noin 60 — 80 %
kokonaiskustannuksista tarkoittaa se vuositasolla noin 6 800 — 9 120 euron lisarahoitusta.
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3.3 Vaihtoehto 3 (Perustaso + viikonloppuyhteydet + iltayhteydet)

HYVINVOINTIPALVELUT (ILTAYHTEYDET)

12. Kaikista kunnista jarjestetaan iltayhteydet Ouluun

lltayhteydet arki-iltaisin klo 17 jalkeen (I&ahtbaikoja)

Kunta Meno Paluu

Hailuoto 18.10

Haukipudas 17.20...00.15 (~ 9 kpl) 17.00...23.25 (~9 kpl)

li 17.25...21.00 (~ 5 kpl) 17.00...21.15 (~ 8 kpl)
Kiiminki 17.05...22.05 (~ 16 kpl) 17.00...23.15 (~ 15 kpl)
Kempele 17.05...22.05 (~ 18 kpl) 17.15...22.30 (~ 19 kpl)
Liminka 17.00...21.30 (~ 7 kpl) 17.15...22.15 (~ 7 kpl)
Lumijoki 17.15/20.15 17.15/19.15

Muhos pp. 17.05/19.05/21.05 17.10/18.10/20.10/22.10

ep. 17.05/18.15/20.20 17.10/18.10/18.20
Oulunsalo 17.15...01.15 (~ 13 kpl) 17.05...00.50 (~ 13 kpl)
Tyrnava 17.15...21.15 (~ 4 kpl) 17.15...22.15 (~ 5 kpl)
Utajarvi 17.55/20.00 18.20
Ylikiiminki 17.00/17.05/19.00/21.00 17.00/18.00/20.00

Yli-li
xxX = LH:n ostoliikenne, pp.= Oulujoen pohjoispuoli, ep.= Oulujoen etelapuoli

Oulun seutulippualueella nykyisten iltayhteyksien kustannukset ovat noin 20 000 €.

Tarvittavat taydentavat iltayhteydet:

- YIi-li 17.00 — Ii 17.25 (25 km) ma-pe (V)
- 1i20.00 - Yli-li 20.15 (25 km) ma-pe (V)
- Muhos 20.10 — Utajarvi 20.35 (23 km) ma-pe (V)
- Oulunsalo 19.55 -Hailuoto 21.15(43 km) ma-pe (V)

Peruspalvelutasoa taydentavien iltayhteyksien vuotuiset kustannukset 1,9 euron kilometrihinnalla
olisivat noin 55 100 €

Jos arvioidaan kuntien ja/tai LH:n rahoitusosuudeksi lipputulojen jalkeen noin 60 — 80 %
kokonaiskustannuksista tarkoittaa se vuositasolla noin 33 060 - 44 080 euroa lisarahoitusta.
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4. KUNTIEN SISAINEN LIIKENNEVERKKO

Kuntien sisaisen liikenteen palvelutasotavoitteet  on maaritelty  kuntakohtaisissa
henkilokuljetussuunnitelmissa. Kuntakohtaiset henkilékuljetussuunnitelmat on laadittu vuosien
2001 -2003 valisena aikana Oulun seutulippualueen kuntiin poislukien li, Yli-li, Ylikiiminki. Em.
kuntien yhteinen henkilokuljetussuunnitelma on kaynnistynyt vuoden 2005 alussa.

Kehitetddn kuntien sisaista liikennetta

Tavoitteena on, ettd kaikilla, my6s autottomilla kuntalaisilla, on mahdollisuus asioida
kuntakeskuksessa tai muussa palvelukeskuksessa vahintdan kaksi kertaa viikossa.
Asiointimatkan peruspalvelutaso tarkoittaa sitd, ettd kuntalainen voi tehdd tarvittavan
asiointimatkan jollakin kulkumuodolla niin, etté perillaoloaika asiointikohteessa tapahtuu liikkeiden
aukioloaikaan ja on kohtuullinen (noin 1-4 h). Kuntien siséisia julkisen liikenteen palveluja tulee
kehittad myds runkoreittien ulkopuolella. Kaytanndssa tama tarkoittaa palveluliikenteen lisdamista
ja niiden kutsuominaisuuksien parantamista sek& kutsuohjattuja asiointitaksipalveluja sielld, missa
palveluliikenteelle ei katsota saatavan riittdvasti kayttdjia. Kunnat asettavat tarjoamilleen
kutsuohjatuille asiointipalveluille vahimmaiskayttajarajan, jonka ylittyessd asiakkaat maksavat
omavastuun ja kunta korvaa yrittdjdlle erotuksen. Asiakkaan maksuosuus voi olla vastaavan
pituisen joukkoliikennematkan lipun hinta tai muu kunnan maarittelemé kohtuullinen taksa.

Kunnan sisaisessa liikenteessa tydmatkat voi tehda julkisella liikenteella runkoliikenteen reittien
varsilta silloin, kun ko. valilla on pidempi kuntakeskusten vdlista tyossakayntia palvelevat
tydmatkayhteys. Muuten kuntien sisdinen tydssakaynti tapahtuu henkildautolla tai kevytliikennetta
kayttaen. Poikkeuksena tulee tarkastella pinta-alaltaan suuria kuntia, joissa on merkittavia
tyopaikkoja.

Koulukuljetukset hoidetaan vahintdan lain maarittamalla minimitasolla. Koulukuljetusten
jarjestdmisessa hytdynnetaan kuntien valista runkoliikkennettd, kuntien ostamaa, kaikille avointa
joukkoliikennetta seka palveluliikenteitd. Koulukuljetukset hoidetaan suljettujen tilausajojen sijaan
ensisijaisesti kaikille avoimena joukkoliikenteena linja-autoilla, pikkubusseilla tai tilatakseilla.
Erityisesti niilla alueilla, joilla ei ole muita julkisen likenteen palveluja, avataan koulukuljetukset
myd6s muille matkustajille varaamalla heité varten muutama istumapaikka.

Palveluliikenteilla tulee olemaan yha suurempi merkitys kuntien sisdisten liikenteen hoidossa.
Palveluliikenteita kehitetd&n yh& paremmin myo6s sosiaalitoimen kuljetuksia palveleviksi ja kunnat
tehostavat sosiaalitoimen kuljetusten ohjaamista soveltuvin osin palveluliikenteeseen.

Kelan kuljetuksia yhdistelladn soveltuvin osin  muuhun joukkoliikenteeseen myé6s kuntien
sisdisessa liikenteessd. Kelan kuljetusten ketjuttaminen runkoliikenteeseen mahdollistetaan
esteettomien, kuntien sisdisten syottoyhteyksien avulla. Kuntien palveluliikenteitd kehitettdessa
otetaan huomioon liikenteen soveltuvuus myés Kelan kuljetusten hoitoon.
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5. YHTEENVETO

+ Joukkoliikenteen palvelutaso on Oulun seudulla tarjonnan suhteen tarkasteltuna paaosin
hyva.

4 Valtaosa Oulun seudun joukkoliikennepalveluista pystytaan tuottamaan linjaliikenteena.

4+ Runkoliikenteen verkkoa tuskin tulevaisuudessa pystytaan haja-asutusalueilla sailyttamaan
yhtd kattavana kuin nykyisin. Tarpeen on Kkehittdd uusia liikenteenhoitomalleja
(palveluliikenne,  kutsuohjaus, Myk jne.) korvaamaan heikosti  kannattavia
runkoliikenneverkon osia.

+ Jotta liikkumistarpeisiin nahden riittdvan laaja runkoliikenteen verkko pystytdan tulevai-
suudessa turvaamaan, tarvitaan yhteiskunnan panostusta joukkoliikenteeseen.

4+ Runkoliikenteen verkon harvenemista voidaan hidastaa tehostamalla runkoliikenteen
kayttéa alueen henkildkuljetusten hoidossa esim. Myk:in avula

4+ Runkoliikenteen toimintaedellytyksia tulee parantaa myos jatkamalla matkustajille edullisten
lippujarjestelmien tukemista ja kehittamista seka kehittamalla pysakkijarjestelmia seka mat-
kustajainformaatiota.

4+ Parhaiten joukkoliikenteen toimintaedellytykset varmistetaan maankaytén suunnittelun
keinoin kehittamalla yhdyskuntarakennetta joukkoliikennetta tukevaksi.

4+ Taksiverkko on toistaiseksi varsin kattava myds haja-asutusalueella

Lisarahoituskustannukset riippuvat  valitusta palvelutasosta. Jos laaninhallituksen
ostoliikennevuoroja pystyttaisiin karsimaan sellaisten vuorojen osalta, jotka eivat toteuta asetettuja
tavoitteita ja ovat heikosti kuormitettuja voitaisiin  ostoliikennettda kohdentaa valitun
peruspalvelutason (ve 1, ve 2 ja ve 3) yhteyksien jarjestamiseen ja turvaamiseen.

Kuntien edustajien kanssa pidettyjen tyOpalaverien seka kuntien lausuntojen perusteella
tydomatkaliikenteen jarjestamistd ja peruspalvelutason turvaamista pidetaan tarkeimpana
toimenpiteena.

Laaninhallituksen nykyinen ostoliikennerahoitus Oulun seudulla ei riitd peruspalvelutason vuorojen
hankkimiseen vaikka heikommin kuormittuja vuoroja pystyttaisiin joiltakin osin karsimaankin.
Liikkumistarpeisiin nahden riittavan laajan runkoliikenteen verkon turvaaminen vaatii myos kuntien
lisdpanostusta joukkoliikenteeseen.

Arvio ostorahoituksen tarpeesta

Palvelutaso vel +32 400 — 45 600 €

Palvelutaso ve 2 +12 500 — 16 720 €

Palvelutaso ve 3 + 33 060 — 44 080 €
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6. SEUDULLISET TOIMENPIDE-EHDOTUKSET

Joukkoliikenteen linjastosuunnitelma

Maarittelemalla Oulun seutulippualueen joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet on sovittu yhdessa
se tahtotila, mihin  Oulun  seutulippualueen joukkoliikennettd halutaan  kehittéa.
Palvelutasotavoitteiden = maarittelyn  jalkeen  jatketaan  suunnittelua  yksityiskohtaisella
joukkoliikenteen linjastosuunnitelmalla. Paikallislikenteen osalta palvelutasotavoitteiden mukaisen
likenteen kustannusvaikutusten arviointi tapahtuu linjastosuunnitelman yhteydessd. Samassa
yhteydessa esitetddan myds kehittdmispolku ja vaiheittain toteuttamisen mahdollisuudet.
Tavoitteena on toteuttaa ensimmaiset muutokset jo elokuussa 2005. Suunnitelmassa esitetaan
my6s muun seudullisen liikenteen osalta palvelutasotavoitteiden toteuttamiseen tahtaavat pienet ja
suuret, lyhyen ja pitkdn aikavélin linjaston kehittAmistoimenpiteet ja tarkemmat kustannusarvot.
Linjastosuunnittelu tehdaan tiiviissa yhteistyossa liikennoitsijdiden kanssa. Tavoitteena on toteuttaa
ensimmaiset muutokset jo elokuussa 2005.

Toimenpide-esitys: Kaynnistetddn joukkoliikenteen linjastosuunnitelma

Vastuutaho: Laaninhallitus, seudun joukkoliikennetyéryhmé
Aika: helmikuusta 2005 alkaen

Liikenteen rahoituksen kohdentaminen

Linjaliikenteen toimintaedellytykset Oulun seudulla ovat kohtuullisen hyvat. Lahitulevaisuudessa on
kuitenkin todennakdista, ettd osa nykyisin lipputuloperusteisena ajettavista linjaliikennevuoroista
haetaan lakkautettavaksi. Toisaalta laaninhallituksen ostoliikenteend ajetaan nykyisin vuoroja,
joiden tarve kayttajien kannalta on kyseenalaista. Jatkossa olisikin tarkead, etta rajalliset resurssit
liikenteen ostoihin kaytettaisiin yhdessé priorisoituihin vuoroihin. Lahtékohtana on, etta suurin osa
liikenteesta hoidetaan itsekannattavana linjaliikenteend. Liikennetta tdydennetaan tarpeen mukaan
kuntien ja/tai laaninhallituksen ostoliikenteind. Palvelutasotavoitteiden mukaisten uusien tai
liséttavien vuorojen ostaminen vaatii seudun kunnilta lisarahoitusta avoimen joukkoliikenteen
jarjestamiseen seka l[&aninhallituksen ostoliikennerahoituksen kohdentamista
palvelutasotavoitteissa esitettyihin yhteystarpeisiin.

Toimenpide-esitys: Jos peruspalvelutasoa toteuttavia vuoroja haetaan lakkautettavaksi,
laaninhallituksen ostoliikkennerahoitusta kohdennetaan niihin niiltd osin, kun karsitaan l|aa-
ninhallituksen heikkoja ostoliikennevuoroja. Kunnat ja LH voivat ostaa myds yhdessa
tarpeelliseksi katsomaansa liikkennettd. Peruspalvelutasoa taydentéavia lisdvuorojen ostamisesta
paatetdaan aina tapauskohtaisesti ja seudun joukkoliikennetyéryhman esittaméana. Lopullinen
paatos ja harkinta vuorojen ostamisesta on kuitenkin rahoittajataholla/ -tahoilla

Vastuutaho: La&ninhallitus, seudun joukkoliikennetyéryhma, kunnat
Aikataulu: helmikuusta 2005 alkaen

Lippujarjestelmén kehittdminen ja seutulipun tukeminen

Kunta- ja seutuliput ovat osoittautuneet tehokkaaksi keinoksi edistdd joukkoliikennepalvelujen
kayttod. Tamad on ollut myods kuntien talouden kannalta perusteltu keino joukkoliikenteen
kehittamiseksi ja palvelujen turvaamiseksi. Keskeinen keino joukkoliikennepalvelujen
turvaamiseksi linjaliikenteend jatkossakin on seutulippujen asiakashintojen pitdminen matkustajille
edullisina.
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Lippujarjestelmaa kehitetdaan tutkimalla mm. seudullisen kertalipun ja seudullisen nuorisolipun
toteuttamistarve ja —mahdollisuudet seka arvioidaan niiden toteuttamisen kustannusvaikutukset.
Samalla tutkitaan myds tarve yhtenaistaa seudun muukin lippujarjestelma.

Liséksi selvitetddn Raahen suunnan tydmatkalipun kehitystarve ja tutkitaan Kemi — Tornio alueen
suunnan tyomatkalipun tarpeellisuus.

Oulu-Seinajoki ratakaytavan suunnassa selvitetaan myos lippujarjestelmien
kehittamismahdollisuutta (yhteiskayttoiset liput).

Toimenpide-esitys: Lipunhinnan muutokset pyritaan jatkossakin kaikissa kunnissa pitdmaan
maltillisina. Lipun hinnan korotuksista tehdaan esitys seudun joukkoliikennetyéryhmassa. Uusien ja
vanhojen lipputuotteiden kehittdmisesta ja suunnittelusta tehd&én paatokset seudun
joukkoliikennetyéryhmdasséa. Seutuhallitus paattaa keskitetysti lippujen hinnan muutokset

Vastuutaho: L&aninhallitus, seudun joukkoliikennetyéryhméa
Aika: helmikuusta 2005 alkaen

Yhteistyon lisddminen kuntien ja yrittajien valilla

Oulun seudun bussi- ja taksiyrityksilla on hyva ammattitaito henkilokuljetusten suunnittelussa ja
kokemukset kaytannon tydstd. Tatd osaamista kannattaa kuntien pyrkia hyddyntaméaan
kuljetustensa suunnittelussa. Kuljetukset tulee kuitenkin kilpailuttaa. Kun kuntaan on nimetty
joukkoliikenteen yhdyshenkild joka vastaa myos kaytdnnossa yhteydenpidosta yrittdjien kanssa
sekd mahdollisista kuljetusten yhteydessad syntyvista tilapdisistd ongelmatilanteista tai
tulevaisuudessa ennakoitavissa olevista muutoksista tai vaikeuksista, tiivistyy yhteisty0 yrittajien
kanssa luonnostaan.

Toimenpide-esitys: Jokaisen kunnan kuljetustybryhma jarjestdd vahintdéan kerran vuodessa
kunnan alueella likenteen harjoittavien yritysten kanssa palaverin liikenteen kehittamistarpeista ja
tulevaisuuden nakymistd. Kuntien kuljetustyéryhmiin  voidaan myds kutsua yrittajia
asiantuntijajaseniksi. Asiat esitellaan myds seudullisessa joukkoliikennetydryhmassa

Vastuutaho: Kunnan kuljetustyéryhma ja kuljetusvastaava
Aikataulu: Vuosittain, esim. kevaalla syksyn kuljetusten valmisteluvaiheessa

Terminaalien kehittaminen

Oulun seudun liikenne 2020 suunnitelmassa esitetdan terminaalijarjestelman kehittamista.
Joukkoliikenteen terminaliverkkoa kehitetddn ja hyddynnetdén nykyistd verkkoa tehokkaasti.
Jokaiseen kuntaan perustetaan liikenteellinen solmupiste jossa seudullisen ja paikallisen
liikkumisen eri muodot tai ainakin tieto liikennepalveluista kohtaavat.

Suunnitelmassa maaritellaan Oulun seudun joukkoliikenteen terminaali- ja paapysakkiverkko.
Terminaalit/p&apysakit jaetaan kahteen — kolmeen luokkaan. Kaikille luokille esitetdan kriteerit.
Kunkin luokan osalta laaditaan yksi alustavan yleissuunnitelman tasoinen malli hyddynnettavaksi
jatkokehittamisessa.

Toimenpide-esitys: Kaynnistetddn joukkoliikenteen terminaaliverkon kehittamiseen tahtaava
suunnitelma

Vastuutaho: Laaninhallitus, seudun joukkoliikennetyéryhméa
Aika: vuosi 2005
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Matkustajakyselyt

Seudullisilla ja kunnallisilla matkustajakyselyilla voidaan kartoittaa asiakkaiden mielipiteita
joukkoliikenteen palveluista seudulla. Asiakaskyselyja voidaan tehda esimerkiksi linja-autossa.
Matkustajakysely voidaan tehda myods postittamalla kyselylomakkeita suoraan kuntalaisille, jolloin
voidaan saada mielipiteitd joukkoliikenteestd niiltd henkil6ilté, jotka eivat kaytd yleensa kayta
joukkoliikennetta.

Matkustajakyselyjen avulla saadaan kuva siitd miten palvelujen tuottamisessa on onnistuttu ja
miten palveluja voitaisiin kehittdd edelleen. Saanndéllisin véliajoin toistettuja, samantyyppisten
kyselyiden tuloksia voidaan myds verrata toisiinsa ja voidaan muodostaa kuva asiakkaiden
mielipiteistd ja niiden muuttumisesta pitkalla aikavalilla.

Toimenpide-esitys: Seutuliikenteessa suoritetaan matkustajakyselyita saannollisin valiajoin.

Vastuutaho:  Seutuliikennetydryhmad, kuntien kuljetustydryhmat
Aika: saannollisin véliajoin, tarpeen mukaan

Runkoliikennetta hy6édyntavan matkojenyhdistelyn kehittaminen

LVM on vuonna 2003 evaluoinut Suomen seudulliset matkojenyhdistelykokeilut. Matkojenyh-
distelylla saavutetaan evaluoinnin mukaan positiivisia vaikutuksia joukkoliikenteen palvelutason
parantumisen ja itsekannattavan joukkoliikenteen toimintaedellytysten paranemisen kautta
erityisesti suurten kaupunkiseutujen ulkopuolella ja myds kaupunkiseutujen reuna-alueilla.
Arvioinnin perusteella matkojen yhdistely tuottaa palvelun tilagjille, kunnille ja KELA:le
kustannussaastoja yhteiskunnan maksamissa kuljetuksissa. Tulosten perusteella suositellaan
nykyisten kokeilujen vakinaistamista sek& matkojenyhdistelyn laajentamista muualle maahan.

Tarkeimmaksi toimenpiteeksi nousee LVM:n arvioinnin mukaan riittdvan suuren matkustajapohjan
tavoittaminen. Tyon tulokset osoittavat, etta volyymien kasvattaminen sekd parantaa kuljetusten
keskikuormaa ettd laskee yhdistelyn yksikkékustannuksia — toisin sanoen tuottaa enemman
saastoja. Tavoitteen saavuttamista edistetaan merkittavasti, jos yhdistelykeskusten toiminnan
lahtokohdaksi yhteiskunnan maksamien kuljetusten osalta otetaan matkan pakollinen tilaaminen
MYK:std. Vain talla tavoin saadaan toiminta kunnolla k&ayntiin alusta asti, yhdistelyasteet ovat
rittdvan korkeat ja taloudelliset saastot valittdmasti todennettavissa. Kokeilujen perusteella
asiakkaiden asenteet muuttuvat nopeasti positiivisiksi kun alkuvaiheeseen liittyva asiakkaiden
kokema epavarmuus poistuu.

Oulussa matkojenyhdistelykeskus aloitti toimintansa kesalla 2003. Talla hetkelld kaikki
vammaispalvelulain mukaiset matkat tilataan paasééantdisesti matkojenyhdistelykeskuksesta.
Matkojenyhdistelykeskuksen kautta yhdistelladn paivittdin noin 1000 matkaa. Tavoitteena on
vuosittain kasvattaa matkojenyhdistelykeskuksen kautta tilattavien matkojen maaraa ja laajentaa
matkustajapohjaa.

Matkojenyhdistelytoiminnan jatkokehitys valtakunnan tasolla siirtyi syksylla 2004 laaninhallitusten
vastuulle. Vuoden 2005 aikana Oulun la&ninhallitus tullee esittam&an jatkotoimenpiteitd koskien
Oulun laanisséd toimivien matkojenyhdistelykeskusten aluejakoa ja toiminnan organisointia.
Olemassa olevien matkojenyhdistelykeskusten sopeuttaminen valtakunnan jarjestelméan tulee
LVM:n alustavan aikatauluesityksen mukaan tapahtua vuoteen 2008 mennessa.

Oulun seutu on laatinut perusselvityksen matkojenyhdistelytoiminnan laajentamisesta seutukunnan
alueelle. Tama selvitys odottaa kuitenkin nyt valtakunnan/laanin tasolla tapahtuvia linjauksia.
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Henkilokuljetusjarjestelman palvelutason turvaamiseksi tulisi Oulun seudulla mahdolliselle
matkojenyhdistelykeskukselle asettaa henkilokuljetusten osalta seuraavat tavoitteet:

0 Matkoja yhdistellaén olemassa olevaan runkoliikenteeseen. Tavoitteena on parantaa
olemassa olevan runkoliikenteen kannattavuutta ja hidastaa haja-asutusalueiden runko-
likennepalveluiden heikkenemista.

o0 Yhdistelya runkoliikenteeseen kannattaa tehda erityisesti pidemmilla matkoilla, jolloin saadaan
suurimmat kustannussaasttt matkojen ketjuttamisesta. Matkojen yhdistelyssa tulisikin jatkossa
olla mukana myds Oulun seudun reuna-alueilla kauempana Oulusta sijaitsevat kunnat.

o Kelan asukasta kohti maksamien matkakorvausten avulla voidaan arvioida, milla alueilla Kelan
matkojen yhdistelysta voitaisiin saavuttaa suurimmat saastot. Kalleimmat Kelan
sairasvakuutuksen mukaiset matkat tehdaan juuri edellda mainituissa kunnissa.

0 Matkojenyhdistelyssa tulisi olla mukana seka kuntien palveluliikenne- ettéa asiointi- tai
palvelutaksit. Kutsuohjaus parantaa palveluliikenteiden joustavuutta ja auttaa palveluliikenteita
saavuttamaan uusia kayttajaryhmia. Palvelutaksien ja asiointitaksien kayttoa rajoittaa usein
riittAmaton tiedotus. Niiden kytkeminen mukaan matkojenyhdistelykeskuksen
informaatiojarjestelméan parantaa naiden palvelujen saavutettavuutta.

Oulun seudun henkilokuljetusten palvelutaso tulisi parhaiten turvattua mahdollisimman
laajapohjaisella, seudullisesti toimivalla matkojenyhdistelylla. Henkilokuljetusten kannalta tarke&a
olisi arvioida matkojenyhdistelykeskuksen tarveselvityksessa toiminnan vaikutuksia kunnittain.
Arvioinnissa tulisi huomioida seka kustannusvaikutukset ettd vaikutukset liikennepalveluiden
palvelutasoon, jotta kunnat voivat omalta osaltaan paattdd jatkotoimenpiteisiin ryhtymisesta.
Tarveselvitys ja sitd seuraava varsinainen matkojenyhdistely- tai kuljetuspalvelukeskuksen
suunnitteluvaine tulee tehda avoimesti ja laajasti yhteistydssa kuntien, Kelan, la&ninhallituksen,
likenneoperaattoreiden ja laitevalmistajien kanssa.

Matkojenyhdistely- tai kuljetuspalvelukeskuksen jatkokehittelyssa on tarkedéd huomioida olemassa
oleva linja-autoliikenne matkojen valityksessa, eli kaytannodssa ei sallittaisi valitettavan olemassa
oleville linja-autoreiteille paallekkaisid matkoja vaan ainoastaan liityntdmatkan runkoreitille, mikali
matkustajan kunto salli normaalin linja-auton kaytén. MYK:ll& on monimuotoiset
hyodyntamismahdollisuudet myo6s liityntayhteyksien jarjestamisessa esimerkiksi matkakeskukseen,
lentoasemalle tai joukkoliikenteen pysékeille.

Toimenpide-esitys: Laaninhallitus valmistelee matkojenyhdistelykeskuksen jatkokehitysta ja jakaa
informaatiota erilaisissa tilaisuuksissa. Kuntien kuljetusvastaavat informoivat asian etenemisesta
kunnan kuljetusty6ryhmaa.

Vastuutaho: Laaninhallitus, seudun joukkoliikennetyéryhma, kuntien kuljetustyéryhmat
Aika: helmikuusta 2005 alkaen



Oulun seutulippualue 26
Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet
Tyﬁssit;a” Hailuoto | Haukipudas| Ii | Kempele| Kiminki | Liminka | Lumijoki | Muhos | Oulu | Oulunsalo | Tyrnava | Utajarvi | Yli-li | Ylikiiminki
Hailuoto 250 0 1 14 1 2 0 2 79 8 0 0 0
Haukipudas 4 2934 80 72 30 7 0 14 2885 52 4 8 7
li 0 171 1217| 30 14 1 0 2 610 2 0 25 2
Kempele 3 42 7 | 2199 12 72 3 24 | 2734 127 59 2 0 3
Kiiminki 2 108 12 69 1374 3 0 18 | 2645 13 1 2 10 39
Liminka 0 13 0 173 3 986 9 9 759 19 46 2 2
Lumijoki 0 4 1 42 1 60 298 0 144 3 7 0 0
Muhos 2 12 6 56 11 7 2 1776 | 934 10 29 66 0 11
oulu 12 778 134 | 1164 332 163 20 246 | 45820 619 75 42 37 72
Oulunsalo 2 21 9 231 11 17 5 16 | 1793 1109 9 0 0 2
Tyrnava 1 12 1 139 4 79 4 24 525 15 972 1 2
Utajarvi 1 1 1 10 3 0 61 111 1 888 0 2
Yli-li 0 17 60 3 14 1 1 133 1 469 0
Ylikiiminki 0 18 1 13 38 1 0 33 380 0 19 3 570

Kunnan siséinen tyéllinen tydvoima

Pendeldinti Ouluun

Pendeldinti Oulusta

Kuntakeskusten valinen pendeldinti, yli 80 pendeldijaa




