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Esipuhe

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2040 on strateginen
pitkan aikavalin suunnitelma liikennejarjestelman kehittdmisesta
Oulun seudun MAL -sopimuskuntien eli Hailuodon, lin, Kempeleen,

Limingan, Lumijoen, Muhoksen, Oulun ja Tyrndvan kuntien alueella.

Liikennejarjestelmasuunnitelma sisaltaa toimenpiteita, joilla seutu
voi edeté kohti toimivampaa ja kestavampaa liikkennejarjestelmaa.
Suunnitelma on laadittu vastaamaan Oulun seudun kehityskuvan
2030+ ja Pohjoisen ohjelman tavoitteisiin, ja se on osa Pohjois
Suomen edunvalvontaa. Suunnitelmaa toteutetaan seudun kuntien
yleis - ja asemakaavoilla ja katusuunnitelmilla seké& valtion tie

ratasuunnitelmilla.

Ty6n ohjausryhma totesi tyon alussa, ettd Oulun seutu tarvitsee
likennejarjestelman kehittdmiselle selkean vision, jota kohti kunnat
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jonka saavuttamiseksi tarvitaan etenkin nykyista houkuttelevampi
joukkoliikennejarjestelma. Tyon aikana laadittiin nelja
likennejarjestelmavaihtoehtoa, joissa varioitiin
joukkoliikennejarjestelmaa ja sitéa tukevaa maankayton sijoittelua
kulkutapajakauman ja liikenteen paastojen nakokulmasta.
Vaihtoehtojen liikennesuorite -, kulkutapa - ja paastovaikutuksia
arvioitiin Oulun seudun liikennemallilla. Liikennemallitarkastelut

toteutti Ramboll Finland Oy.

Oulun seudulla on pitkat perinteet liikennejarjestelmatyossa.
Edellinen liikennejarjestelmésuunnitelma valmistui vuonna 2015 ja
sitd on péivitetty vuosien 2017 -2019 aikana. Olemassa olevat
verkostot mahdollistivat sen, etta liikennejarjestelmésuunnitelma

onnistuttiin laatimaan vahvassa seudullisessa vuorovaikutuksessa.
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Oulun seudun kuntajohtajia seka kuntien asiantuntijoita
haastateltiin heti suunnitelman kaynnistyessa, jotta tunnistettiin

likennejarjestelman keskeiset kehittamistarpeet.

Seudun elinkeinoeldméan edustajien kanssa kaydyissa keskusteluissa
tunnistettiin, etta logistiikan nakdkulmasta Oulun seudun
likennejarjestelman kehittdmisesséa on onnistuttu, eika siina

havaittu monia puutteita. Logistiikan nakdkulmasta todettiin

tarkedksi varmistaa tulevaisuudessakin toimivat yhteydet,
vaihtoehtoisten kayttévoimien tarjonta seka varautuminen

alyliikenteen kehittymiseen.

Suunnitelmaluonnosta kasiteltiin myds Oulun seudun kuntien
yhteistydryhmassa kuntien hallitusten ja valtuustojen
puheenjohtajien ja kuntajohtajien kanssa. Lisaksi
suunnitelmaluonnosta on esitelty Oulun seudun liikenteen

johtoryhmalle ja seuturakennetiimille.

Tyon aikana jarjestettiin myo6s kaksi tydpajaa sidosryhmille,
kuntajohtajille seka kuntien ja valtion liikenteen ja maankayton
asiantuntijoille. Tulevaisuuden liikenteen asiantuntijoiden
nakemyksia selvitettiin Oulun yliopiston arkkitehtuurin yksikén

yhdyskuntasuunnittelun erikoiskurssilla jarjestetyssa tyopajassa.

Liikennejarjestelmasuunnitelman laadinta huipentui 20.9.2023
jarjestetyssa Oulun seudun seutufoorumissa kaytyyn

vuoropuheluun.

Liikennejarjestelmésuunnitelma kytkeytyy vuoden 2023 syksylla
kaynnistyneisiin MAL -sopimusneuvotteluihin kokoamalla Oulun
seudun kuntien yhteisesti tarkeiksi tunnistamia kehittamiskohteita,
joiden toteuttamiseen kunnat sitoutuvat ja joihin odotetaan myds
valtion osallistumista. Suunnitelma tuo esille Oulun seudun kuntien
kannalta keskeisen viestin valtakunnalliseen Liikenne 12 -

suunnitelman paivitykseen.



Liikennejarjestelmasuunnitelman laadintaa on ohjannut Oulun

seudun asiantuntijoista koostunut projektiryhma, johon ovat

kuuluneet Tapio Siikaluoma (pj), Claes Kruger, Paula Paajanen, Mika
Uolamo, Saija Raina, Minna Koukkula ja Helena Valiaho Oulun
kaupungilta, Markku ~ Maikkola Hailuodosta, Paula Kettunen
Kempeleesta, Mikko Kari Muhokselta, Ari Korkala Lumijoelta,

Venanzia Rizzi ja Simo Pdéllanen Limingasta, Eelis Rankka ja Reto
Vartiainen lista, Hannu Komu Tyrnavalta seka Heino Heikkinen

(varapj.), Paivi Hautaniemi ja Sanna Moilanen Pohjois -Pohjanmaan
ELY-keskuksesta ja Markus Erkkila ja Lauri Romppainen Pohjois -

Pohjanmaan maakuntaliitosta.

Liikkennejarjestelméasuunnitelman ovat laatineet Anne Herneoja,

Anna - Sofia Hyvonen ja Kati Kiiskila Sitowise Oy:sta.

Oulussa joulukuussa 2023.
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1.1. Keskeisten toimintaympariston
muutosten vaikutus liikennejarjestelmaan

Muutos toimintaymparistossa

Vaikutukset likennejarjestelmaan

Kohdistuminen Oulun seudulla

T Suomen NATO -jasenyys ja T Liikkumisen ja logistiikan lisddntyminen ja T Valtateilla 4, 8, 20 ja 22 turvalliset ja
pohjoisen geopoliittisen aseman virtojen suuntautumisen muuttuminen hairiéttomat yhteydet seudun ohittavalle ja
muutos. pohjoista korostaen. saapuvalle / lahtevélle liikenteelle.

¥ Huoltovarmuuden n&kokulmien ¥ Huolto - ja toimintavarmuus noussut aiempaa T P&aradan merkitys kasvaa: kaksoisraiteen
painoarvon kasvaminen. tarkedammaksi perusteeksi. kehittaminen Ouluun saakka.

T Peramerenkaaren raideyhteys ja sen
sahkadistaminen korostuu.

T Sataman, asemakeskuksen ja lentoaseman
saavutettavuus tie - ja katuverkolla.

T Puhtaan energiatuotannon ja T Raskaiden kuljetusten ja suurten T Kuljetusten mahdollistaminen Oulun
kiertotalouden ratkaisut, kuten erikoiskuljetusten lisdantyminen. seudulla ja seudun kautta; paavaylat seka
tuulivoiman kasvu ja vedyn alemmalla tieverkolla sijaitsevat kohteet.
tuotanto, aurinkoenergia.

T Siirtyminen puhtaisiin T Pitkamatkaisten tiekuljetusten lataus - ja T Lataus - ja tankkausinfrastruktuuri seka
kayttévoimiin likenteessa. tankkausinfrastruktuuri ja kuljetusten logistiikka - ja palvelualueet optimaalisiin

palvelualueet. sijainteihin; sijainnit mahdollistetaan
¥ Kuljetus - ja likkumiskustannusten nousu kaavoituksella, palvelualueiden riittava
¥ Vaatimuksia myods sahkoverkolle. maara tarkeaa.

T Riittava séhkoverkko lataamiseen, paastoton
likenne myds haja -asutusalueilla.




Muutos toimintaymparistossa

Vaikutukset likennejarjestelmaan

Kohdistuminen Oulun seudulla

T Lisaantyvat saan aari  -ilmiot,
kuten sateet ja myrskyt.

1 Nollan molemmin puolin
vaihtelevat lampdtilat.

Vaikuttavat likenneinfrastruktuurin
kunnossapitoon ja suunnitteluperusteisiin.
Edellyttavat lisapanostuksia erityisesti
tieverkon yllapitoon ja talvihoitoon.

Tarve tuottaa tilannetietoa vaylien kayttajille
kunnossapidosta.

T Tarve seudun eri tahojen (kuten kaavoitus,
ymparistéviranomaiset ym.) yhteistyolle
esimerkiksi vesien hallinnan osalta.

1 Kestavyysvaje

Liikennejarjestelman rahoituksen riittamaton
taso.

Rahoituksen priorisointi tuo haasteita
erityisesti kehittdmisinvestointeihin.

T Rahoituksen priorisointi voi epatasa -
arvoistaa alueita ja haastaa seudun
tavoitetta monikeskuksisuudesta

T Verkkokaupan kasvu.
T Tekoaly, koneoppiminen ja big
data logistiikassa.

Kuljetusten lisdéntyminen ja erien
pienentyminen, noutopisteen tilantarve.
Kuljetusvirtojen yhdistelyn ja kuljetuskaluston
kayton tehostuminen.

Kaupunkilogistiikan pelisaannot ja
tilavaraukset keskuksissa.

Kotiin tilattavien tuotteiden vaikutus
likennesuoritteeseen.

1 Seudun logistiikka -alueiden verkoston
kehittdminen hyvin tarpeellista.

T Erityisesti Oulussa tarve suunnitella
kaupunkilogistiikkaa.




Muutos toimintaymparistossa

Vaikutukset likennejarjestelméaan

Kohdistuminen Oulun seudulla

luominen kaikille kayttajille

T Kaupungistuminen. T Kehittdmisen painopisteen entistd vahvempi T Oulun seudun kehityskuvan 2030+ ja
siirtyminen kaupunkialueille, joilla likenteen likennejarjestelméasuunnitelman toteutus
maankayton ja palveluverkon yhteissuunnittelu monialaisena ja osallistavana prosessina.
korostuu. T Joukkoliikenteen nopeuden ja sujuvuuden

¥ Vahvistaa joukkoliikenteen kehittdmista ja parantaminen ilman, etta
kestavaa lilkkumista. henkildautoliikenne kasvaa.

T Monipaikkaisuus ja etatyo. T Liikennevirtojen ajallinen hajaantuminen. T Liikennevirtojen ajallinen hajautuminen

T Tybvoiman saatavuus useilla eri T Tietoliikenneyhteyksien merkityksen kasvu. vahentaa liikennejarjestelman tehokkuutta

toimialoilla. ¥ Tybvoiman saatavuus korostaa kestavyyden yhdyskuntarakenteeltaan hajautuneella
nakokulmasta raideliikennetta. seudulla, mutta helpottaa liikkenteen
T Erityisesti tydasiamatkustus tarvitsee ruuhkapiikkeja.
lentoliikenteen yhteyksia. T Lentoliikenneyhteyksien tarjonta Helsinkiin
¥ Henkildautoilun hinta voi vaikuttaa liikkumiseen. ja maailmalle tarkeaa turvata.
T Joukkoliikennetarjonnan monipuolistuminen T Joukkoliikenteen kehittamisen resurssit
edellyttaa resursseja. taytyy turvata.
T Vaeston ikdantyminen. T Esteettomien liikkumispalveluiden ja keskusten T Kunta -, alue - ja paikalliskeskusten
kehittaminen suunnittelussa huomio likkumisympériston
¥ Tarve kannustaa monimuotoiseen liikkumiseen viihtyisyyteen, turvallisuuteen ja
T Katutilan haltuun ottaminen kavelylle, esteettomyyteen.

pyordilylle ja joukkoliikenteelle
T Viihtyisien ja turvallisten likkumisymparistéjen




1.2. Kuntien nakemykset

likennejarjestelman kehittamisesta

Suunnitelman laadinnan alussa seudun
kuntajohto ja asiantuntijat haastateltiin.
Haastatteluilla selvitettiin kuntien
nakemykset likennejarjestelméan
kehittamiseksi. Seuraavassa on yhteenveto

haastatteluista teemoittain.

Joukkoliikenneyhteydet

Kunnasta riippuen nykyisten
joukkoliikenneyhteyksien maaraa pidettiin
suhteellisen hyvin pendelb6intitarpeita
vastaavina. TyOpaikka -alueita tosin jaa
nykyisten joukkoliikenneyhteyksien
ulkopuolelle. Rekrytointien yhteydessa on
huomattu, etté joukkoliikenteen tarjonta ja
likkumisen kustannukset vaikuttavat

ihmisten haluun ottaa ty6paikkaa vastaan.

Kritiikkia sai joukkoliikenteen matka -aika

suhteessa henkildbautoon sekd matkan
korkea hinta (erityisesti vyohykkeet etaalla
Oulusta). Palvelutasossa todettiin puutteita

muina kuin tydmatkaliikenteen aikoina.

Joukkoliikenteen imagon nahtiin olevan
huonompi kuin palvelu ansaitsisi. Esitettiin,
ettd joukkoliikenteen merkitysté korostaan,
ja ettd markkinointikeinona hyédynnetaan

kasvaneita henkildautoilun kustannuksia.

Raideliikenne

Lahijunaliikenteen ennakoidaan nopeuttavan
matkaa Oulun keskustaan
radanvarsikunnista. Ensimmaisené vaiheena

ajatellaan kaukojunien pysahtymista kuntien

seisakkeilla. Toiveet lahijunasta ovat
lahteneet seudun kuntien tarpeista, vaikka
lahijuna toivotaan nahtavan myos Oululle
elinvoimakysymyksena. Tehokas
joukkoliikenne tunnistetaan
kaupunkikehityskohteeksi, joka vaikuttaa

koko seudun liikkumiseen

Pyoran ja junan yhdistelmaa pidetaan
potentiaalisena ratkaisuna erityisesti
sahkopyorien yleistyessa. Seisakkeiden
sijainti tulee ottaa huomioon seudullisten
pyoréily -yhteyksien suunnittelussa.
Muutamien kuntien kaavoituksessa on
ennakoivasti otettu l&hijuna huomioon
kaavoittamalla toimintoja asemien

l&heisyyteen.



Oulun keskustan saavutettavuus

Oulu on seudun keskus, johon tullaan mm.
asioimaan. On koko seudun etu, etta
keskusta on elinvoimainen ja toimiva.
Keskustan houkuttelevuutta halutaan
vahvistaa, jotta sinne paasee sujuvasti

kaikilla likennemuodoilla eri puolilta seutua.

Valtatieverkkoon liittyvia kysymyksia
Valtatien 4 ja 8 liittymaratkaisu Haaransillan
kiertoliittymasséa on auki (suunnittelu
kaynnistymassa). Valtatien 4 mahdolliset
kehittdmislinjaukset, jotka vaikuttaisivat
maankayttoon, aiheuttavat epéatietoisuutta
Tyrnavalla ja lisséa. Esimerkiksi lin

ohikulkutie (vt 4) on yleiskaavassa, mutta

hankkeen etenemisesséa on epavarmuuksia.
Valtateiden osalta toivotaan linjauksia, jotta

kunnat voivat edeta kaavoituksessa.

Liikkuminen kunnan sisélla

Liikkuminen seudun eri osien valilla tukeutuu
monilta osin valtion tieverkkoon. Pitkaan
jatkunut niukan rahoituksen kausi nakyy
erityisesti alemman tieverkon kunnossa ja
talvihoidon tasossa.
Liikenneturvallisuuslahtoisesti ELY  -keskus on
toteuttanut jalankulun ja pyoraliikenteen

vaylia ja alikulkuja koulureiteille rahoituksen
salliessa, ja tiedossa on lisda

kehittdmistarpeita.

Erityisesti lahijunakunnissa kunnan sisaista
likennetta todennakoisesti tulee pohtia
uusiksi, mikali raideliikenne kaynnistyy ja
tarvitaan kunnan sisaista syottoliikennetta

asemille.

Pyoraily, pyoramatkailu

Pitkamatkaisen pyorailyn verkostot eivét ole
kehittyneet pydrailyn suosion kanssa
samassa tahdissa. Yhteystarpeet on jo
pitkalti selvitetty ja seudullista

pyorailyverkostoa tulisi taydentaa.



Matkailu

Matkailun edistamista tulisi tehda
seudullisesti, jotta siihen saadaan
tarvittavaa voimaa. Seudulla on lukuisia
kiinnostavia kohteita suhteellisen l&ahekkain.
Ne soveltuvat myds hyvassa nosteessa

olevaan pyoéramatkailuun.

Matkailulle ovat olennaisia lentoyhteydet ja
Oulun lentoaseman saavutettavuus. Lyhyella
aikavalilla parannusta kaipaisi
lentoyhteyksien tarjonta ja hinnoittelu seka
matkaketjujen selkeyttaminen. Pidemmalla
aikavalilla tulisi ratkaista lentoaseman

saavutettavuus eri suunnista.

Tavaraliikenne

Seudullisesti tarvitaan yhteinen kasitys
logistiikka -alueiden sijainneista.
Kuljetuksissa tulee huomioida yhdistetyt

kuljetukset. Kaksoisraiteen toteutuminen

littyy olennaisesti myds tavaraliikenteeseen.

Suunnitelmaan kohdistuvat odotukset
Haastatteluissa ehdotettiin, etté olisi vain
yksi seudun liikkenteen strategia ja muut
olisivat (toteuttavia) ohjelmia. Tarkeinta on

kuitenkin yhteinen tavoite.

Kuntien toiveena on, etta
likennejarjestelmasuunnitelma nostaa esiin

jonkin ison yhteisen asian, johon seudun

kunnat sitoutuvat ja vievét sen yhtena
rintamana toteutukseen asti. Myos
yhteisty6ta tarvitaan, jotta visio sailyy

mielessa.

Seudun liikenteen johtoryhman ja
seuturakennetiimin toimintaa pidettiin
hyvana. Myos kuntien teknisen johdon

palaverit nahtiin keskeisiksi.

Seudun ja pohjoisen elinvoimaisuutta
edistavat hankkeet ovat tarkeita, ja niissa
kunnat ovat olleet yleensa samaa mielta.
Tunnistettiin, etta yhteiseen edunvalvontaan

on panostettava jatkossakin.
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1.3. Yritysten tarpeet likennejarjestelmalle

Seuraava vuosikymmen on kriittinen
hiilineutraaliustavoitteen kannalta. Useat
yritykset ovat sitoutuneet vahentamaan
paastojaan 2035 mennessa. Yritykset voivat
kuitenkin itse vaikuttaa suorasti vain osaan
paastojen syntymisesta. Kuljetuksista
syntyvia lilkenteen paastoja voidaan
vahentaa poistamalla liikennejarjestelman
pullonkauloja ja parantamalla yhteyksia.
Liikennejarjestelman toimivuus ja alueen

hyva saavutettavuus ovat keskeisia.

Kansallisen tason kysymys on Oulun seudun
likenneyhteyksien rooli huoltovarmuuden
turvaamisessa. Tahan liittyvat olennaisella

tavalla Peramerenkaaren yhteydet. Valtion

naihin kohdistamat toimet parantavat Oulun
seudun kansainvalista ja kansallista

Saavutettavuutta.

Kun liikennejarjestelma toimii, sujuvat myos
yritysten kuljetukset. Esimerkiksi
terminaalien saavutettavuus,
logistiikkakeskusten optimaalinen sijainti ja
raskaan liikenteen taukopaikat ovat keinoja,
joilla julkiset toimijat voivat mahdollistaa

toimivat ja kestavat kuljetukset.

Olennaista on turvata seudun
tavaraliikenteen kehittamismahdollisuudet

likenneyhteyksin ja aluevarauksin.

Seudun ja kuntien roolina on kuunnella
yritysten tarpeita ja pyrkia mahdollistamaan
toiminnan kehittAminen. Keskeistéa voi olla

my0s yritysten yhteen saattaminen

innovatiivisten ratkaisujen loytamiseksi.

Yritykset kehittavat
logistiikkaansa
liketoimintalahtoisesti.

[ Seutu ja kunnat
mahdollistavat

: kaavoittamalla ja tukemalla.

Saadokset ja saavutettavuus
luovat reunaehdot.

Kuva 1. Liikennejarjestelman kehittdminen yritysten
nakokulmasta.



Yhteista kehittdmista voisivat kaivata
keskusten paastottomat jakeluratkaisut,
joissa kunnilla on mahdollistajan rooli:
dronelogistiikka , tilavaraukset mahdollisille
pienille jakelukeskuksille ja aikarajoitusten ja
muun saantelyn joustavuuden turvaaminen.
Samanlaista joustavuutta ja sujuvuutta
tarvitsee jatehuolto, jonka rooli erilaisten
jakeiden uusiokayton yleistyessa kasvaa
edelleen. Jakeluun ja kerailyyn kaytettavien
ajoneuvojen kirjo laajenee ja

automatisoituu, joten ainakin keskuksissa
toimimiseen tullaan tarvitsemaan yhdessa
sovittavia pelisdantdja. Oman
kokonaisuutensa muodostaa lilketoiminta,

jossa ihmisia kuljetetaan

automaattiajoneuvoin taksien tai bussien

tapaan.

Digitalisaation hyddyntaminen logistiikassa
esimerkiksi kuljetusketjujen tehostamisessa
on tunnistettu asiaksi, jossa yrityksilla on
kehitettavaa. Digitalisaation
hyddyntamismahdollisuudet ja siitd saatujen
hyotyjen arviointi on kuitenkin yritysten

liiketoimintaa, eika kunnilla ole siin roolia.

Seudun mahdollisuudet raskaan liikkenteen
paastottomien kayttdvoimien saatavuuden
lisdamiseksi ovat rajalliset. Ne liittyvéat

lahinnéa raskaan liikenteen palvelualueiden

tilavarauksiin logistisesti optimaalisissa

sijainneissa. EU tavoittelee sahkon
latausinfran seka vedyn ja metaanin
tankkausinfran verkostojen laajenemista
vuoteen 2030 mennessa. Kehitys tdssa
asiassa on nopeaa ja ensimmaiset raskaan
likenteen vetyjakeluasemat avautuvat
Pohjois - Suomeen Oulun seudulla
tdamanhetkisen tiedon mukaan vuonna 2025.
Optimaalinen sijainti asemalle voisi olla
Oulun etelapuolella jossakin valtateiden 8 ja

4 liittyman tienoilla.
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1.4. Oulun seudun ominaispiirteita

Vuoden 2021 henkil6liikennetutkimuksen (Traficom b
mukaan Oulun seudun asukkaat tekivat vuorokaudessa
keskimaarin 2,5 matkaa ja niiden keskimaarainen

yhteispituus oli 39 km.

41 prosenttia matkoista tehtiin kestavilla
likkumismuodoilla (jalankulku, pyoraliikenne ja
joukkoliikenne) ja henkildautolla 57 prosenttia.
Pydoraliikenteen osuus (18 %) on Suomen suurin.
Suurimmat matkaryhmét olivat vapaa -aikaan ja
vierailuihin liittyvat matkat (33 %) seka ostoksiin ja
asiointiin liittyvat matkat (28 %). Tyo - tai

koulutuspaikkaan suuntautui matkoista 27 prosenttia.

Kulkutapaosuudet ja matkojen keskipituudet ovat
riippuvaisia seudun maankaytosta ja

likennejarjestelmasta.

L https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT
%202021%20seuturaportti%200ulun%20seutu.pdf

Kulkutapojen kaytto

nenkilgauto, ™ 2 %

jalankulku
matkustaja
15 % o
25
matkaa/hloivik o iienne
18 %

henl\noauto

ostos 18 %

koulutus, opiskelu 10 %

25
matkaa/hlé/vrk

vierailu 9 %

kyyditseminen 12,%

muu vapaa-aikauilﬁn%’ r e e i

Kuva 2. HLT:n tuloksia (Traficom).
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Kuva 3. Oulun seudun liikenneverkko.



Ymparistoministerion seurantakatsauksessa
(Ymparistoministerion julkaisuja 2023:21)

MAL- sopimusten vaikuttavuudesta (2023) on
tarkasteltu MAL -seutuja eri indikaattoreilla

vuodesta 2017 lahtien.

Seurantakatsauksen mukaan Oulun seudulla
yhdyskuntarakenne on tiivistynyt

maltillisesti. Autovydhyke on sailynyt
merkittdvimpana asumisen vybhykkeena

(38 % vaestostd), vaikka asuinrakentamista
on kohdistunut enenevissa maarin myos
keskustan jalankulkuvydhykkeelle.
Teoreettiset mahdollisuudet kestaville
kulkutavoille tydmatkoilla ovat MAL -

seuduista heikoimmat.

Oulun seudulla pyoréliikenteen
kulkutapaosuus on MAL -seuduista korkein,
mutta joukkoliikenteen ja jalankulun matkat

eivat ole niin yleisia kuin muilla seuduilla.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen
vahentyminen on ollut hidasta tavoitteeseen
nahden. Sen sijaan henkildvahinko -
onnettomuudet ovat vahentyneet MAL -

seuduista eniten Oulun seudulla.

MAL- seudut ovat saaneet kertoa
omanndkemyksensa seurantakatsaukseen.
Oulun seudun pohdinnoissa huomautetaan,
ettd seudun taajamat ovat tiivistyneet, ja

pitkalla aikavalilla positiivinen kehitys tulee

yha paremmin nakyviin muun muassa
taydennysrakentamisen ja kestavan

liikkumisen osalta.

Kuva 4: Tyomatkojen, jolla on edellytykset kestavien
kulkutapojen kayttoon, kehitys seudulla vuosina 2010
Lahde: SYKE/YKR ja TK 2023. (Ymparistoministeritn
julkaisuja 2023:21.)
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2.1. Visio ja tavoitteet

Oulun seutu + kestavasti saavutettavissa 2040
Saavutettavuus ja Kohtaamiset ja Osaajat ja
kasvu hyvinvointi toimiva arki

Parantamalla Oulun seudun
valtakunnallista

ja kansainvalista
saavutettavuutta varmistamme
huolto - ja toimintavarmuuden
ja seudun kasvun.

Kehittamalla kestavaan
likkumiseen tukeutuvia
keskuksia lisadmme aktiivista
liikkumista, luomme
kohtaamisen paikkoja ja
tuemme hyvinvointia.

Vahvistamalla
joukkoliikennettd varmistamme
osaajien saatavuuden,
toimivan ja kestavan arjen
seka elinvoimaisen
kaupunkiseudun.

Puhdas siirtyma ja
investoinnit

Tukemalla puhdasta siirtymaa
tuemme yritysten
kilpailukykyisia
toimintaedellytyksia, kestavaa
kasvua ja investointeja.




2.2. Saavutettavuus ja kasvu

Pohjoisen muuttunut geopoliittinen tilanne ja
Suomen Nato -jasenyys vahvistavat tarvetta
kehittaa liikennejarjestelman huolto - ja
toimintavarmuutta, ja erityisesti maayhteytta
Ruotsiin ja Norjaan. Liikennejarjestelman
toimintavarmuus ja sujuvat ja turvalliset yhteydet
parantavat Oulun seudun valtakunnallista ja
kansainvalista saavutettavuutta, vahvistavat
Oulun seutua henkild - ja tavaraliikenteen
kaupunkisolmuna ja yhdistavat seudun

eurooppalaiseen TEN -T-verkkoon.

Toimivat tie -, rata - ja lentoyhteydet seké& hyvin
saavutettavissa olevat satama, lentoasema ja
rautatieasemat mahdollistavat investoinnit Oulun
seudulle tai seudun kautta muualle. Puhtaan
siirtyman, elinkeinoeldman ja kaupunkiseudun

kehityksen kannalta tarkeat investoinnit

varmistavat Oulun seudun ja pohjoisen kasvun.
Suoria lentoyhteyksia Helsinkiin ja ulkomaille
tulee olla riittavasti, ja lentoaseman
saavutettavuudesta on pidettava huolta.

Rautateiden valityskyky ja toimintavarmuus ovat

monelle yritykselle olennaisia seka raaka -aineiden

ettd tuotekuljetusten osalta. Yhteydet satamaan
ja sielta talvisin luotettavasti jaanmurtajien
avustamina kohdemaihin ovat vientikuljetuksille
ja kansallisesti tarkeille vientituloille seka

huoltovarmuudelle keskeisia.

Kaupunkiseutu luo elinvoimaa. Oulun seudun
hyva ulkoinen saavutettavuus on tarkeaa alueen
yrityksille, logistiikalle, matkailulle ja TKI -
toiminnalle. Yhteyksia kehittamalla vahvistamme

pohjoista osaamista ja pohjoismaista yhteistyota.



2.3. Kohtaamiset ja hyvinvointi

Elinvoimaiset keskukset ovat kaupunkiseudulle ja

OULUN SEUDUN

sen asukkaille tarkeita. Keskukset, joissa on i S osor

monipuolisesti asumista, tydpaikkoja ja palveluita

seka laadukkaat, esteettomat ja turvalliset

likkumisymparistot luovat veto - ja pitovoimaa
HAUXIPUDA_S
seudulle, ja parhaiten toteuttavat Oulun seudun \ \ &
= KIIMINKI
tavoitetta monikeskuksisuudesta
‘." \\\ A L Syuaing
. . . . & ¢ N Uiy .

Tavoitteen toteuttamisessa kunnilla on keskeinen g 2 e
rooli kaavoittajina, liikennejarjestelman ool (N

T .

£k
toteuttajina ja tonttien luovuttajina. © '-VS{‘M"“

rl’; F Turos
Lumuono \ L

Oulun seudulla keskuksina korostuvat seudun ) \ @ vios

OTVRNAVA

kehityskuvakartassa (kuva 5) esitellyt

kuntakeskukset seka alue - ja paikalliskeskukset.

Asemanseutujen kehittdminen monipuolisina
koupunkikehittémisen kohdealueina

Oulun seudun keskusten verkosto: keskustojen
Jja niiden palveluiden saavutettavuuden
kehittdminen seka moniolaisen yhteistyon
edistaminen kuntien valilla

® [




Vetovoimaiset keskukset, joissa on
miellyttavat liikkumisolosuhteet ja
ymparist6, kannustavat kohtaamisiin.
Yritykset saavat asiakkaita keskuksissa
likkuvista ja aikaansa viettavista ihmisista,

jotka poikkeavat palvelujen aareen.

Koska keskusten palvelut tarvitsevat
riittdvan asiakaspohjan, jatkossa seudun
kuntien tulee pohtia keskusten kehittamisen
ajallista porrastamista, kun edistetdan

kehityskuvan  monikeskuksisuutta

Kavely - ja pyoréily -yhteydet ja jaetun
likkumisen palvelut ovat osa

joukkoliikenteen matkaketjuja. Laadukkaat

kavely - ja pyoraily -ymparistot lisaavat
aktiivista liikkumista ja siten edistavat
terveytta ja vahentavat kunnille
likkumattomuudesta syntyvia kustannuksia.
Ne myds kannustavat tekemaan
joukkoliikennematkoja. Yhteydet pysakeille
kannattaa suunnitella osaksi laajempaa
viher - ja virkistysverkostoja, mika lisaa
matkaketjujen laatua ja joukkoliikenteen

houkuttelevuutta.

Niilla alueilla, joilla joukkoliikenne ei tarjoa
rittavaa palvelutasoa, tulisi vahvistaa
kestavien matkaketjujen edellytyksia
lityntapysakainnin avulla, jaetun likkumisen

palveluilla (esim. yhteiskayttdautot,

kimppakyydit ja kutsuliikenne) ja seka
mahdollistaa paastéttomien kayttévoimien
hyddyntaminen julkisten toimijoiden

kaytettavissa olevin keinoin.
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2.4. Osaajat ja toimiva arki

Joukkoliikenne on elinvoimaisen ja kasvavan
seudun edellytys ja elinehto. Joukkoliikenteen
systemaattinen kehittdminen on aloitettava heti,
jotta ihmisille voidaan tarjota paremmin kestavia
likkumisvaihtoehtoja, tyévoima saavuttaa
tyOpaikat ja paastdjen vahenemiseen saadaan
siten vauhtia. Vetovoimainen ja sujuva
joukkoliikenne ehkaisee autoliikenteen ruuhkia,
mika hillitsee myos elinkeinoelaman
kuljetuskustannusten kasvua, seka vapauttaa

kaupunkitilaa kaupunkielamalle.

Nykyisille seudun ala - ja ylakouluikaisille tulee
luoda hyvia joukkoliikennekokemuksia, jotta he
muodostavat sitoutuneen asiakaspohjan
joukkoliikenteelle seka erityisesti mahdolliselle

tehokkaalle joukkoliikenteelle 10 vuoden

kuluttua. Ajokortinkin moni heisté ajaa, mutta
kun liikkumistottumusten perusta on luotu jo
lapsuudessa, ei kynnystéa

joukkoliikennematkustukseen muodostu.

Bussilinjaston tulisi pohjois  -etelasuunnassa
synnyttaa kysyntaa tulevalle lahijunaliikenteelle
seka noudattaa mahdollisen tehokkaan
joukkoliikenteen  reittia, jotta mahdolliset
raideliikenteen reitit vakiintuvat vahvoiksi
joukkoliikennekaytaviksi. Muutoinkin bussien
reittien tulisi olla pysyvia, jotta ihmiset voivat
luottaa niihin asumispaatoksia tehdessaan.
Vahvojen joukkoliikennekaytavien ja erityisesti
runkolinjojen palvelutason tulee olla korkea, jotta
ne keraavat matkustajia ja luovat edellytyksia

lityntaliikenteelle ja - pysakoinnille.



Joukkoliikenteen haasteena on henkildauton

nopeus: esimerkiksi Oulussa Ritaharjusta

Metsokankaalta ajaa autolla keskustaan noin
15 minuutissa, mutta bussilla matkaan kuluu
30-40 minuuttia. Joukkoliikenteen
nopeuttamiseen tahtaavat toimenpiteet
keskustaan saavuttaessa seka Oulun
keskustan sujuvamman lapaisevyyden

kehittdminen ovat erittain tarkeita.

Joukkoliikenteen kehittaminen tarvitsee
tuekseen yhdyskuntarakenteen, joka tuo
matkustajia pysékkien lahelle. Nain
likenteesta saadaan kustannustehokasta ja
tarjontaa on mahdollista lisata

houkuttelevuuden vahvistamiseksi.

Toimiva joukkoliikenne on elinvoimaisen
kaupunkiseudun elinehto ja osa
kaupunkiseudun elamystaloutta. Esimerkiksi
suuria massoja vetavat tapahtumat ja
vierailukohteet on saavutettava helposti
joukkoliikenteella, jotta henkilbautoilu ei
ruuhkauta katuverkkoa tai synnyta lilkkaa
paastoja, eikd pysakaintialueita tarvitse

rakentaa niin paljoa.

Lisaksi hyvat joukkoliikenneyhteydet
varmistavat yritysten osaavan tydvoiman
saatavuuden, silla tyontekijat arvostavat yha
enemman kestavasti saavutettavaa sijaintia.
Ty6voiman kestavan liikkuvuuden kannalta

joukkoliikenneyhteydet ovat kriittiset;

kaikilla tydntekijoilla ei ole autoa, eika
kestavan yhdyskuntarakenteen kehittyminen

voi tukeutua autoliikenteen varaan.

Talla hetkella Oulun kaupunki toimii
joukkoliikennetta jarjestavana tieliikenteen
toimivaltaisena viranomaisena muissa
seudun kunnissa paitsi Hailuodossa.
Toimivalta -alueen sopivaa kattavuutta on
tarpeellista pohtia huomioiden mahdollisen
l&hijunaliikenteen kaynnistyminen ja sen
vaikutukset seudun muuhun

joukkoliikenteeseen.



Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on
maaritelty kolme polkua kohti parempaa

joukkoliikennetta.

1) Bussiliikennetta vahvistetaan heti

Kuntien paatoksenteko on keskissa, jotta
bussiliikenteen rahoitusta voidaan lisata ja
sen avulla parantaa palvelutasoa vuosittain
joukkoliikenteen houkuttelevuuden ja
matkustajamaarien kasvattamiseksi.
Tarjonnan parantaminen varmistaa kysyntaa
tulevaisuudessa myads lahijunalle ja
tehokkaalle joukkoliikenteelle
Kustannustehokkainta joukkoliikenteen
parantaminen on ensivaiheessa runkolinjoilla

seka alueilla, joilla on enemman vaest6a ja

tydpaikkoja eli toiminnallisuutta synnyttavaa

maankayttoa (ks. liitteet 2 -3).

Rahoituksen lisaksi kuntien maankayttd on
avainasemassa,; ohjaamalla maankayttb6a
joukkoliikenteen vaikutusalueelle
vahvistetaan bussiliikenteelle riittdva

kysynta.

Joukkoliikenteen nopeuttaminen on erittain
tarkea keino sen ho
lisdamiseksi.
Palvelutason
kehittdminen ja

likenteen
nopeuttaminen

Kaavoituksen ja
rahoituksen
kehittdminen

Helpoin keino nopeuttamiseksi on
linjastosuunnittelu, kun resursseja liikenteen
jarjestamiseen on riittavasti. Lisaksi
keskuksissa ja esimerkiksi sisaantulovaylilla
tulee toteuttaa muun muassa
infratoimenpiteitd, joilla nopeutetaan bussien
likenndinti& kilpailukyvyn parantamiseksi.
Seutulinjojen nopeuttamisessa

hyddynnetaan myos moottoritien yhteyksia.

Tehokkaan joukkoliikenteen
edellytykset varmistetaan
kehittamalla

Kaupunkialueen tihed e .
bussiliikennetta

runkolinjasto
ja seutuliikenteen hyva

alvelutaso
& Lahijuna seutuliikenteen

Kuntien toimet ja ratkaisuna

paatokset
joukkoliikenteen
hyvaksi

Kuva 7. Bussiliikenteen vahvistamisen polku tiivistettynd.
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2) Lahijunan toteutuspolku
Ensimmaiseksi neuvotellaan kaukojunien
pysahtyminen Kempeleen ja Oulun lisaksi
lissa ja Limingassa. Asemakeskuksia
toteutetaan ja kehitetdan Limingassa,
Kempeleessé, Oulussa ja lissa. Limingan
aseman infrastruktuuri toteutetaan
kaksoisraiteen yhteydessa ja lissa

erillisend yhteistydprojektina.

Lahijunaliikenne on kuntien maksamaa
ostoliikennettd, jonka lipputulot kattavat
pienen osan menoista. Kuntien tulee
sopia liikenteen kustannusosuudet, johon

taulukon 1 arviot antavat pohjaa.

Kunnat, joihin tavoitellaan
l&hijunaliikennett&, kohdentavat

maankayton aseman lahelle.

Liityntapysakointi seka mahdollinen

syottoliikenne asemille tulee toteuttaa.

Seudun tehtavana on varmistaa, etta
valtio rakentaa kaksoisraiteen Quluun
asti. Seudun tavoitteena on etta toimet

kirjataan MAL -sopimukseen.

Kun lainsd&adantdé mahdollistaa
henkilojunaliikenteen ostoliikenteen
jarjestamisen alueilla, kannattaa julkisen
likenteen kokonaisuutta arvioida
uudelleen. Tulevaisuudessa kaksoisraide
voi tarjota henkilojunaliikenneyhteydet
Peramerenkaaren alueelle saakka,
mahdollistaen siten tytssékayntialueen

laajenemisen.

Taulukko 1. Lahijunan liikenngintikustannusten minimi - ja
maksimiarviot (Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 8/2022) seka

vuoden 2023 bussiliikenteen kustannusarvion (Oulun kaupunki 2023).

Kaukojunien pysahtyminen
Limingassa ja lissa

Kuntien maksuosuudet
vuosittaisista liikenteen
ostoista

Maankaytén
kohdentaminen
asemien lahelle

Lahijuna

Kaksoisraiteen
rakentamisen
varmistaminen

Peramerenkaaren
henkildjunaliikenne

Kuva 8. Lahijunan etenemispolku tiivistettyna.



3) Ratikka on seudullinen kaupunkikehityshanke
Liikennemallitarkastelujen perusteella Ritaharju -
keskusta -Kaakkuri -valilla kulkeva ratikka nayttaisi
saavan vuonna 2040 11 500 - 14 000 paivittaista
matkustajaa. Tulos kannustaa suosittamaan
kaupunkitaloudellisten ja -rakenteellisten tarkastelujen
laadintaa osana yleiskaavatyota. Nain saadaan
vankempaa tietopohjaa ennen kuin lahdetaan
suunnittelemaan tata arviolta puolen miljardin

hanketta.

Ellei ratikkaa seudulla paateta toteuttaa, on tehokkaan
joukkoliikenteen ratkaisu l0ydettava tehostamalla eri
tavoin joukkoliikennetta. Nykyisella jarjestelmalla
tarjonnan lisd&dminen ei ole mahdollista Oulun
keskusta -alueella, joka hidastaa ja synnyttaa turhia

kustannuksia kaupunki - ja seutulinjojen liikenndintiin.

Taulukko 1. Ratikkahankkeiden tietoja Vantaalta ja Tampereelta seka arviot Oulusta

(Ritaharju -Oulun keskusta -Kaakkuri). Lahteet: Vantaan ratikka, Hankesuunnitelma 3.4.2023,

Tampereen raitiotien toteutussuunnitelma osalle 1 Hervanta

1. Tampereen ratikka 2023.

-keskusta -Tays 2016 ja

Vantaan ratikka Tampereen
ratikka, osa 1

Reitin pituus
Pysékkiparien
maara
Pysakkivali
Asukkaiden
maara reitin
varrella
TyOpaikkojen
maara reitin
varrella
Paivittaisia
matkustajia

Rakentamis -
kustannukset

19,3 km
27

800 m
56 000 (2021)
124 000 (2050)

52 000 (2021)
83 000 (2050)

31 000 (2030)

606 miljoonaa
euroa

15 km
23

650 m

112 000 (2025)
170 000 (2040)

50 % seudun
tyopaikoista (2040)

55 000 (arvio 2025)
60 000 (1.1.2023 1)

224,22 miljoonaa
euroa (toteuma 1)

Oulun
arvioita

15 +20 km

56 400 (2021)
88 400 (2040)

43 200 (2021)

11500 +14
000 (2040)

Kustannuksia
ei ole arvioitu.




2.5. Puhdas siirtyma ja investoinnit

Puhtaan siirtyman ja siihen liittyvien investointien
toteuttamisessa Oulun seudun kunnilla on
mahdollistajan rooli. Pohjois - ja Lansi - Suomeen on
suunnitteilla merkittavia investointeja puhtaaseen
siirtymaan, jotka synnyttavat erityisesti tieverkon
kuljetuksia. Investointien toteutumiseksi tarvitaan

infran kehittamista.

Liikenteen paastodjen vahentamiseksi ja
hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamiseksi on
tarkedd, ettd seudulla mahdollistetaan kaupallisten
lataus - ja tankkauspisteiden sijoittuminen

logistisesti optimaalisiin paikkoihin, joita ovat
esimerkiksi raskaan liikenteen palvelualueet ja
logistiikka -alueet perinteisten huoltoasemien lisaksi.
Mahdollistamalla paastottomat kuljetukset, seudun
kunnat tukevat ilmastotavoitteidensa lisaksi

yritysten ilmastotavoitteiden tayttymista.

Oulun seudun elinkeinoelaméan edustajat ovat
nahneet tarkeaksi, ettd seudulle laaditaan
logistiikkavisio, jossa tunnistettaan esimerkiksi
vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkko,
tarpeelliset logistiikka  -alueiden varaukset seka

raskaan liikenteen uusien palvelualueiden tarpeet.

Tarkeda on myds laatia toimintaperiaatteet ja varata
tilaa paastottomalle kaupunkilogistiikalle,
monipuolistuvalle jakeluliikenteelle ja
automaattilikenteelle. Oulussa ja Hailuodossa on jo
kokeiltu drone -kuljetuksia 1). Automatisaatio yleistyy
vauhdilla pienissa jakelukuljetuksissa ja tulee
yleistym&an suuremmissa kuljetuksissa 2030 -
luvulla.

1Drooneja kokeiltiin muun lentoliikenteen joukossa Oulussa
testilennot Hailuotoon todistivat niiden kelpaavan myds

vaativiin lentoihin. Yle 6.10.2023. https://yle.fi/a/74 -
20053879

I+



2.6. Toimenpiteet

Seuraaville sivuille on koottu toimenpiteet suunnitelman neljalle
tavoitekokonaisuudelle. Kaikista toimenpiteista on valittu muutamia
toimenpiteita karkitoimenpiteiksi.

Valtakunnallinen ja kansainvalinen
saavutettavuus (edistetaan yhteistyossa

. , . o . . _ aavutettavu valtion kanssa MAL ja Liikennel2).
Tavoitekokonaisuuksista erityisesti Saavutettavuus ja kasvu on kokonais ja kasvu
jonka toteuttamista esitetddn valtion kanssa yhteisty6ssa, kun taas
Kohtaamiset ja hyvinvointi -kokonaisuus sisaltaa toimia, joita kunnat Seudun liikkkumiseen ja
) o _ ) o o _ _ Osaajat ja _Puhdg_s_ kuljettamiseen liittyvat asiat
edistaa osin itsenaisesti. Karkitoimenpiteita edistetaan MAL -sopi toimiva arki . S!rtyma ja (seutu edistda yhdessa, MAL,

investoinnit i
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikennel2) kautta. Likennel2).

Seudun sisaiseen liikkumiseen kohdistuvat toimet ovat Kuntakohtaiset asiat, jotka

Kohtaamiset ja vievat kohti yhdessa
hyvinvointi asetettuja tavoitteita.

valtaosin seudun kuntien kasissa. Tama lahtokohta jattaa

ulkopuolelle sellaiset autoilua rajoittavat toimet, jotka

edellyttavat kansallisen lainsaadannon muuttamista.
Kuva 9. Tavoitteiden toteuttaminen eri aluetasoilla.

Kustannusarviot perustuvat tAmanhetkisiin tietoihin ja on

todennakaista, ettd ne muuttuvat ajan kuluessa.



Karkitoimenpiteet

Karkitoimenpiteet on valittu yhdessa seudun kuntajohtajien kanssa. Karkitoimenpiteet edistavéat erityisesti seudun
saavutettavuutta ja kasvua, mutta mahdollistavat myds esimerkiksi lahijunaliikenteen kaynnistdmisen. Karkitoimenpiteet 16ytyv at
my0s seuraavien sivujen toimenpidelistoilta.

Toimenpide Kustannukset

Paaradan ja asemakeskusten kehittaminen

T Toteutetaan Oulun asemakeskus ja henkilératapiha (MAL -sopimus) ¥ 0Ya
¥ Toteutetaan kaksoisraide Liminka 1#Oulu (Lilkennel2) ja k&ynnistetaan ratasuunnittelu Ylivieska * ¥ . DNVRLVUDLGH 0%
Liminka (MAL -sopimus/Liikennel2)
T Toteutetaan ja kehitetaan asemakeskuksia Liminka #Kempele *Oulu Hi (MAL -sopimus) 138 0%
Valtateiden kehittdminen
T Valtatien 4 kehittdminen Oulun seudulla
t lin keskustaajaman ohikulkutien suunnittelun kaynnistys (MAL -sopimus) ja toteutus 1 Ohikulkutie: suunnittelu 2,2 0¥ MD
(Liikennel2) WRWHXW XV 0%
¥ Pulkkila #Haaransilta -valin kehittdminen vaiheittain (Lilkkennel2) $380 0%
T Valtatien 8 kehittdminen paavaylana: kehitetdan tieta Limingan kohdalla ja linjataan tie Limingassa 415 0%

maankaytttd tukevasti (Liikennel2/MAL -sopimus)

¥ Valtatien 20 Korvenkylda  #Kiiminki suunnittelu ja toteutus vaiheittain (MAL -sopimus) $60 0%




Saavutettavuus ja kasvu

Parantamalla Oulun seudun valtakunnallista ja kansainvalistd saavutettavuutta varmistamme huolto - ja toimintavarmuuden seka

Oulun seudun kasvun.

Toimenpide Vastuutaho Aikataulu Kustannukset
Rataverkko:
Toteutetaan Oulun asemakeskus ja henkiloratapiha (MAL - Vaylavirasto, 2024 -2031 Oulun asemakeskuksen ja henkiloratapihan
sopimus). kaupunki NXVWDQQXVDUYLR RQ WIOOI KHWNHOOI (
(yhteishanke 1).
Toteutetaan kaksoisraide Liminka #Oulu (Liikennel?2) ja Vaylavirasto 2024 -2031 Ylivieska - 2XOX OLVIUDLGH 02 PDKGROOLYV
kaynnistetdan ratasuunnittelu Ylivieska 4H iminka (MAL - vaiheistaa, kustannus ei sisalla nopeudennostoa)
sopimus/Liikennel2). MD 2XOXQ HWHOILQHQ NROPLRUDLGH 0Y
130, 2015=100) 2.
Liminka #Oulu kaksoisraiteen ja liikennepaikkojen
parantamisen alustavat rakentamiskustannukset
ovatnoin 167 0% 0%$.8 2,
Lentoliikenne: Lentoliikenneyhteydet Helsinkiin ja suorat Kunnat 2024 -2027 BHXGXQ NXQQDW VLMRLWWDYDW ¥ DVXNI
yhteydet ulkomaille varmistetaan aktiivisella yhteistyolla. lentoliikenteen kehittdmishankkeeseen.
Meriliikenne: Oulun merivaylan sisimpaa osaa Vaylavirasto 2024 -2027 0Ova 0%$.8 <
levennetaan.
Selvitykset: Toteutetaan TEN - T-kaupunkisolmukohdan Kunnat 2024 -2027 6XXQQLWWHOXXQ 0% YXRVL

vaatimat selvitykset.

- Oulun kaupunki ja Vaylavirasto 2023. Suunnittelu on kdynnissa.

. Yhteysvalikortti: Tampere - Seindjoki -Oulu -rata ja Oulu -Kemi -Tornio -rata (6/2022)
- Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2024 #2031. Liite 1: Ratahankkeet. Vaylaviraston julkaisu 29/2023
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- Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2024 #2031. Liite 3: Vesivayldhankkeet. Vaylaviraston julkaisu 29/2023




Saavutettavuus ja kasvu
Parantamalla Oulun seudun valtakunnallista ja
Oulun seudun kasvun.

kansainvélista saavutettavuutta varmistamme huolto

- ja toimintavarmuuden seka

0%

Toimenpide Vastuutaho Aikataulu Kustannukset
Tieverkko:
Valtatien 4 kehittaminen Oulun seudulla: Vaylavirasto, kunnat, 2024 -2031 Oulu- .HPL 0% VLVIOWIHQ ,LQ RKLN
T lin keskustaajaman ohikulkutien suunnittelun ELY-keskus 140; 2015=100) 1 ,LQ RKLNXONXWLH
kaynnistys (MAL -sopimus) ja toteutus (Liikennel?2) 140; 2015=100) 2. Pulkkila - +DDUDVLOWD 0%
T Pulkkila #Haaransilta -véalin kehittaminen vaiheittain (MAKU 140; 2015=100) s,
(Lilkennel?2)
Valtatien 8 kehittaminen paavaylana: kehitetaan tieta Vaylavirasto, kunnat, 2024 -2031 Limingan kohdan hankkeen kustannukset ovat
Limingan kohdalla ja linjataan tie Limingassa maankayttoa ELY-keskus 0% 0%.8 4,
tukevasti (Lilkkennel2/MAL  -sopimus)
Valtatien 20 Korvenkyla  #Kiiminki suunnittelu ja toteutus Kunnat, ELY -keskus, 2024 -2031 +DQNNHHQ NXVWDQQXNVHW RYDW 0 Y
vaiheittain (MAL -sopimus). Vaylavirasto 2015=100) °.
Valtatien 22 tavoitetilaselvityksen osoittamia toimenpiteita Kunnat, ELY -keskus, 2024 -2031 vt 22 Oulu #Kajaani t9DUWLXV NHKLWWIPLQHQ
toteutetaan. Vaylavirasto (MAKU 140; 2015=100) E
Seudun kuntien tie - ja maantieverkoston kunto ja Kunnat, ELY -keskus jatkuvaa Perusvaylanpidon taso turvataan.
talvihoito varmistetaan.
Lentokentantietd (Mt 815) parannetaan ja eri Vaylavirasto, ELY - 2024 -2031 ow /[HQWRNHQWIQWLHQ SDUDQWDPLQHQ

kulkumuotoja yhdistavia saumattomia lentomatkustajia
palvelevia matkaketjuja kehitetaan.

keskus, kunnat

(MAKU 140; 2015=100)
toteuttaa vaiheittain.

MRVWD 2XOXQ MD .HPSHOHHQ RVXXV RQ
7. Hanke voidaan

. Hankekortti: Valtatie 4 Oulu +Kemi (31.12.2022)

. Hankekortti: Valtatie 4 lin ohikulkutie (31.12.2022)
- Hankekortti;  Vt 4 Pulkkila - Haarasilta (31.12.2022)
- Hankekortti: Valtatie 8 Liminka (31.12.2022).
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5, Hankekortti:

Vt 20 Korvenkyla

+ Kiiminki _(31.12.2022)

6. Hankekortti: Valtatie 22 Oulu

- Kajaani _+Vartius (31.12.2022)

7. Hankekortti: Mt815 Lentokentantien parantaminen

(31.12.2022)



Kohtaamiset ja hyvinvointi

Kehittdmalla kestavaan liikkumiseen tukeutuvia keskuksia lisaamme aktiivista liikkumista, luomme kohtaamisen paikkoja ja

tuemme hyvinvointia.

Toimenpide

Vastuutaho

Aikataulu

Kustannukset

Kehitamme turvallisia, esteettdmia ja viihtyisia kavely
pyoréily -ymparistoja ja kytkemme ne joukkoliikenteen
matkaketjuihin.

Liityntapysakointia ja pyorailyyn liittyvia huoltopalveluja
(sadhkopyodrat huomioiden) toteutetaan keskeisissa
sijainneissa ja joukkoliikenteen solmukohdissa.

Toteutamme seudullisen paapyoratieverkon ja muun
pyoratieverkon. Paapyoratieverkon tavoiteratkaisut
huomioidaan yksityiskohtaisissa suunnitelmissa.

Edistamme matkailuhankkeena
toteuttamista Oulun kautta Ruotsiin.

Eurovelo -reitin

Edistamme paastotonta autoilua sielld, missa
joukkoliikenne ei ole vaihtoehto.

Mahdollistamme ja edistdmme yritysten ja palvelujen
sijoittumista keskuksiin lahelle ihmisia ja kohtaamisen
paikkoja.

- ja Kunnat, ELY -keskus

Kunnat, ELY -keskus

Kunnat, ELY -keskus

Kunnat

Kunnat

Kunnat

jatkuvaa

2024 -2027

2024 -2031

2027 -2031

jatkuvaa

jatkuvaa

Kustannukset maarittyvat tarkemmissa
selvityksissa. Huomioidaan Traficomin
valtionapu/kustannustehokkaat hankkeet ja
kuntien omat kehittamishankkeet

Kustannukset maarittyvat tarkemmissa
selvityksissa. Huomioidaan Traficomin
valtionapu/kustannustehokkaat hankkeet ja
kuntien omat kehittamishankkeet

Kustannukset maarittyvat tarkemmissa
selvityksissa. Huomioidaan Traficomin
valtionapu/kustannustehokkaat hankkeet

Kustannukset maarittyvat tarkemmissa
selvityksissa. Oulun seudun matkailun
masterplan 1.

Huomioidaan liikkennesuunnittelussa

Huomioidaan kaavoituksessa

1. Qulun seutu maailmankartalle. Oulun seudun matkailun

masterplan / yleissuunnitelma

(2023)



Osaajat ja toimiva arki

Vahvistamalla joukkoliikennettd varmistamme osaajien saatavuuden, toimivan ja kestavan arjen seka elinvoimaisen

kaupunkiseudun.
Toimenpide Vastuutaho Aikataulu Kustannukset
Vahvistamme bussiliikennetta: Lisdamme Kunnat jatkuvaa Joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelman ja
joukkoliikenteen rahoitusta ja tarjontaa. hankintojen maarittama taso
Etenemme lahijunaliikenteen kaynnistymisessa
vaiheittain:
Neuvotellaan kaukojunien pysahtymisesta lissé ja Kunnat, LVM 2024 -2025
Limingassa.
Kunnat sopivat lahijunaliikenteen kustannusjako -osuudet. li, Kempele, Liminka, 2024 -2025 6HOYLW\V MD RUJDQLVRLQWL 0%
Oulu
Toteutetaan ja kehitetdan asemakeskuksia Liminka + Kunnat, Vaylavirasto 2025 -2031 Seisakeinvestoinnit koko seudun lahijunaliikenne
Kempele 2Oulu Hi (MAL -sopimus). QRLQ 0% LOPDQ 2XOXQ DVHPDQ NHKLWW
6HLVDNHLQYHVWRLQQLW ,L QRLQ 0va M
QRLQ 0V
6HLVDNHLQYHVWRLQQLW +DXNLSXGDV
/ILQQDQPDD 0% .HPSHOHIupos 0%
0 Yal.
Selvitdmme tehokkaan joukkoliikenteen Kunnat 2024 -2027 6XXQQLWWHOX 0Ya
toteuttamismallia osana MAL - sopimusta:
ratikkaselvitykset (mm. ratikan kaupunkitaloudelliset ja *

rakenteelliset vaikutukset) ja solmujen kehittdminen.

1. Alueellinen junaliikenneselvitys. Infrastruktuuri, kapasiteetti ja kalusto.
2. Oulun kaupunki 2023.

Vaylaviraston julkaisu 79a/2021




Osaajat ja toimiva arki

Vahvistamalla joukkoliikennettd varmistamme osaajien saatavuuden, toimivan ja kestavan arjen seka elinvoimaisen

kaupunkiseudun.

Toimenpide

Vastuutaho

Aikataulu

Kustannukset

Sujuvoitamme joukkoliikennetta keskusta -alueella.
Kaynnistimme parantamistoimet Merikosken silloilla ja
Tuirassa.

Toteutamme joukkoliikenteen nopeuttamistoimet tie - ja
katuverkolla ja linjastosuunnittelussa, ja kehitamme
matkaketjujen solmukohtia.

Vaiheistamme maankayton kehittymisen eri keskusten
valilla joukkoliikenteen kehittymista tukemaan. Aloitamme
maankayton kehittdmisen asemien laheisyydesta ja
tehokkaan joukkoliikenteen alueelta.

Kaavoitamme asumista, ty6paikkoja ja palveluja
joukkoliikenteen varteen, tehokkaan joukkoliikenteen
alueella ja solmujen ja asemien l&heisyyteen.

Kaupunki

Kunnat, ELY -keskus

Kunnat

Kunnat

2024 -2027

2024 -2031

jatkuvaa

jatkuvaa

Tarkempien selvitysten maarittdma taso

Tarkempien selvitysten maarittdma taso




siirtyma ja investoinnit

la puhdasta siirtymaa tuemme yritysten kilpailukykyisié toimintaedellytyksia, kestavaa kasvua ja investointeja.

Laadimme logistiikkavision osoittamaan seudun Kunnat, ELY -keskus,
kuljetusketjujen keskeiset solmut ja yhteydet. Selvitamme Vaylavirasto

myos raskaan liikenteen taukopaikat.

Laadimme kestavan citylogistiikan toimintamallin eri Kunnat

kokoisiin keskuksiin.

Varmistamme paastottoman likenteen mahdollistamalla Vaylavirasto, kunnat,
vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkoston. ELY-keskus, toimijat
Valmistaudumme paastottémiin ja autonomisiin Vaylavirasto, kunnat,
likennemuotoihin maantie -, raide -, meri - ja ELY-keskus, toimijat

ilmaliikenteessa.

2024 -2027

2025 -2027

2024 -2031

jatkuvaa,
selvitykset
2024 -2031

6XXQQLWWHOX 0 Y4

BXXQQLWWHOX 0Ya

Kaavoituksen ja luvituksen toiminnan kautta.

6XXQQLWWHOX MD VHOYLLW\NVHW 0%

1 Oulun kaupu nki 2023 .
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2.7. Vaikutusten arviointi

Toimenpiteiden vaikutuksia on arvioitu

1. taman suunnitelman ja Oulun seudun kehityskuvan
2030+ tavoitteiden valossa (taulukko 2).

2. liikennemallitarkasteluilla (Ramboll Finland Oy
2023, ks. liite 5), joista tdssa kappaleessa on
esitelty kulkutapajakaumaa ja paastoja.

3. Liikennel2 -suunnitelman tavoitteiden valossa
(taulukko 3).

Vaikutukset liikennejarjestelmasuunnitelman ja
kehityskuvan tavoitteisiin

Toimenpiteilla edistetdén hyvin seudun kehityskuvan
2030+ tavoitteita. Myds yritysten toimintaedellytyksia
voidaan kehittdd. Joukkoliikenteen matkamaarat
kasvavat, mutta eivat riittavasti, ja vaikutus
kulkutapajakaumaan on pieni. Paastttavoitteita ei
saavuteta, vaikka paastojen kasvu voidaan pysayttaa

kaavoituksen keinoin.

Taulukko 2. Vaikutukset suhteessa tdméan suunnitelman ja Oulun seudun kehityskuvan 2030+
tavoitteisiin. Paasttjen ja matkojen arviot liikkennemallin tuloksista (Ramboll Finland Oy 2023).

Tavoite

Kehityskuvan tavoite 1:
Monikeskuksisuus ja asumisen
monipuolisuus

Kehityskuvan tavoite 2:
Elinvoimainen palvelu - ja
osaamiskeskittymien verkko

Kehityskuvan tavoite 3:

Seudun hyva saavutettavuus, vahvat
joukkoliikennekaytavat seudun kasvun
tukena ja kestavan liikkumisen
edellytyksiin panostetaan

Joukkoliikennestrategian tavoite:
Joukkoliikenteen matkustajamaaréan
kaksinkertaistaminen.

Liikennejarjestelman tavoite:
Yritysten hyvat logistiset
toimintaedellytykset

lImastotavoite:
Hiilineutraalius ja liikenteen paastdjen
vaheneminen

Tavoitteen toteutuminen

Toteutuu joukkoliikennekaytavia vahvistamalla ja
asemilla. Tukee etenkin kaupunkimaista asumista,
mutta mahdollistaa asumisen ja paastéttoman
likkumisen muuallakin.

Tukee erityisesti tehokkaan joukkoliikenteen
pysékeilla ja asemilla. Raideliikenne tuo pysyvyytta
sijoittumispaatoksiin.

Parantaa selvasti alueellista, valtakunnallista ja
kansainvalistd saavutettavuutta. Vahvistaa
joukkoliikennetta ja siten kasvua (mm. tydvoiman
saatavuus). Kestava likkuminen kehittyy erityisesti
keskuksissa. Kavelymatkat kasvavat 12 % ja
pybéramatkat 19 % seudulla.

Tavoite ei toteudu. Seudulla joukkoliikennematkat
lisaantyvat 27 %. Ratikan toteutuessa
joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa prosentin.

Parantaa logistisia toimintaedellytyksia ja
vahvistaa yritysten kasvua.

Tavoitteita ei saavuteta, mutta paastojen kasvu
taittuu maankayttéa kohdentamalla.
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Liikennemallitarkastelujen tulokset
Liikennemallitarkastelujen tulokset ovat
esitelty tata kappaletta laajemmin raportin

litteessa 5 (Ramboll Finland Oy 2023).

Liikennemallitarkasteluissa Ramboll Finland
Oy mallinsi bussiin, lahijunaan ja ratikkaan
perustuvan joukkoliikennejarjestelméan seka
sita tukevan maankayttn vaikutusta
nykytilaan. Liséksi tehtiin tarkastelu, jossa
ratikalle lisattiin ns. ratikkakertoimeksi varsin
maltillinen +25 %. (Tampereen ratikan
houkuttelevuus on osoittautunut tarkasteluja
suuremmaksi, mutta vertailussa on syyta
huomioida Tampereen Oulua suurempi

vaestotiheys).

Liikennemallitarkasteluissa matkamaarat
kasvavat seudun asukasméaaran kasvaessa
vuoteen 2040 mennessa. Samalla liikenteen

suoritteet kasvavat.

Kulkutapaosuuteen ei liikennejarjestelmalla
ollut juuri vaikutusta (kuva 9).
Ratikkakertoimen kanssa joukkoliikenteen
kulkutapaosuus nousee Oulun kaupungin
alueella prosentin nykytilanteesta. Tata
voidaan pitdd minimikasvuna, jos kaytettya

ratikkakerrointa pidetaan maltillisena.

Kulkutapajakaumaa ei siis voida merkittavasti

muuttaa yksinaan
likennejarjestelmasuunnitelman
toimenpiteilla, vaan kulkutapaan vaikutetaan

yhdessa liikennepoliittisten keinojen avulla.

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 %

13,9 % .7 % 48,0 % 13,2 %

My kytila

Mallinnettu ennuste

13,4 % b, 5 % 47,5 % 13,1 %

1A =“ L

Mallinnettu ennuste

+ Ratikkakerroin

mJalankulku mPyéraily mloukkolilkenne mAuto kuljettajana  Auto matkustajana

Kuva 10. Seudun kulkutapajakauma ja sen mallinnetut
muutokset. Léahde: Oulun seudun liikennemalli, Ramboll
Finland Oy 2023.
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Liikennemallitarkastelut osoittavat, etta
nykyisella likkumiskayttaytymisella,
likennepolitiikalla ja ajoneuvokannalla ei
saavuteta liikenteen paastovahennyksia tai
hiilineutraaliustavoitteita. Mallinnettu
likennejarjestelmavaihtoehto laskee vain
vahan CO ,-paastdja nykyisestd. Tueksi
tarvitaan mm. valtion toimia, jotta voidaan
vaikuttaa henkildéautoilun hintaan ja
houkuttelevuuteen, sekd autokannan

nopeampaan uusiutumiseen.

Tehokkaampi joukkoliikennejarjestelma
yhdistettyna sita tukevaan maankayttéon
(mallinnettu vaihtoehto) pysayttaa kuitenkin

nykymuotoiseen joukkoliikennejarjestelmééan

ja hajautuvaan maankayton kehitykseen
perustuvan paastokehityksen (kuvassa 10
musta pylvas). Henkildautoliikenteen
sahkdistaminen pienentaa kuvassa esitettyja
paastéja, mutta siirtda niita toisaalle.
Sahkoistaminen ei poista muita liikenteen
ymparistdvaikutuksia tai ruuhkaantumista,

eika tehosta kaupunkitilan kayttoa.

Seuraava vuosikymmen on kriittinen
iimastotavoitteiden nakokulmasta. On
erittain tarkeaa, ettd seudun kunnat tekevét
omassa toimivallassaan paatoksia ja
toimenpiteitd, joilla tuetaan joukkoliikenteen
kehittymista entistd houkuttelevammaksi

kulkutavaksi, ja monipuolista maankayttéa

ohjataan joukkoliikenteen laheisyyteen

varmistamaan riittdva kysynta. Liséksi on

tarkeaa, etta yhdessa valtion kanssa

tunnistetaan ja otetaan kayttoon

toimenpiteita, joilla vahvistetaan kavelyn,

pyorailyn ja joukkoliikenteen kilpailukykya

suhteessa henkildautoiluun.

4,500

4,000

3,500

3,000

2,500

2,000

1,500

1,000

0,500

0,000

Oulun Kaupunki

Oulun Seutu

B Nykytila Mallinnettu ennuste  mOptioskenaario

Kuva 11. CO ,-paéstot asukasta kohden, kun oletetaan autokannan
olevan nykyisenlainen (kg), Ramboll Finland Oy 2023.
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Vaikutukset Liikennel2 - suunnitelman

tavoitteisiin

Liikkennejarjestelméasuunnitelman toimenpiteilla
kyetddn vahvistamaan Liikennel2 -
suunnitelman tavoitteita saavutettavuudesta,
mutta kestavyysvaikutukset jaavat vahaisiksi.
PitkAmatkaisessa liikenteessa kestavyys on
haasteellista ennen kuin tie - ja lentoliikenteen
ajoneuvoteknologia saavuttaa

paastottomyyden. Tehokkuutta ei voida

arvioida ilman lisaselvityksia.

Taulukko 3. Vaikutukset suhteessa Liikennel2 -suunnitelman tavoitteisiin.

Saavutettavuus : Lilkennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa
elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

Toimenpiteet parantavat selvasti Oulun seudun ja pohjoisen saavutettavuutta ja kytkee ne
kansainvalisiin verkkoihin. Toimenpiteet tukevat elinkeinoelaman toimintaedellytyksia,

laajentavat tytssakayntialuetta, mahdollistavat monikeskuksisuuden  ja tukevat tyontekijoiden
saatavuutta. Saavutettavuuden muutokset arvioidaan merkittaviksi.

Kestavyys : lhmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat
erityisesti kaupunkiseuduilla.

Toimenpiteiden my6ta ihmisten mahdollisuus valita kestavampia liikkumismuotoja paranee.
Mikali maankayttd sijoitetaan joukkoliikennetta tukevasti ja joukkoliikennejarjestelmaa
kehitetaan, nykymuotoinen paasttkehitys saadaan pysahtymaan. Toimenpiteilla on
oikeansuuntainen vaikutus paastdjen kehitykseen, mutta hiilineutraaliustavoitetta niilla ei
saavuteta. Kuntien toimivallassa olevilla toimenpiteilla ei mydskaan kyeta muuttamaan
kulkutapaosuutta kestavammaksi. Kestavyyden muutokset jaavat vahaisiksi.

Tehokkuus : Liikennejarjestelmén yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Toimenpiteiden tehokkuuden arviointi vaatii lisda selvityksia (kuten ratikan

kaupunkitaloudellinen ja -rakenteellinen selvitys tai vaylahankkeiden hankearvioinnit).
Liikennemallitarkastelujen perusteella voidaan todeta, etta joukkoliikennejarjestelméan
kehittaminen tarvitsee maankaytén ohjaamista, jotta kustannuksille saadaan hyotyja (tuloja)
lisdantyneen kysynnan kautta. Lahtokohtaisesti raideliikenne on houkutteleva etenkin
kiinteistosijoittajille ja elinkeinoelamalle pysyvan luoteensa vuoksi, mika voi suurista
investoinneista huolimatta nayttaytya pitkalla aikajanteella tehokkuutena.







3.1. Seurannan toteutus

Liikenteen ja liikennejarjestelman tilan
seurantaa olisi hyva tehda vuosittain, jotta
talouden suunnittelun kaynnistyessa
voidaan varautua tuleviin toimenpiteisiin.
Luontevinta liikennejarjestelman seuranta
on kytked osaksi MAL -sopimuksen
seurantaa. Liséksi kattava arviointi on
hyodyllista tehda vahintaan
nelivuotiskausittain, jotta tulokset

evastavat likennejarjestelmasuunnitelman

paivityksissa ja valmistautumisessa MAL

sopimusneuvotteluihin.

Kun seurantaa tehdaan riittdvan usein ja
saanndllisesti, voidaan tarvittaessa
toimenpiteitd saataa vastaamaan

senhetkisiin haasteisiin ja tavoitteisiin.

N&in suunnitelmaan saadaan joustavuutta
ja rullautuvuutta. Liséksi kattavien
arviointien kytkeminen osaksi
likennejarjestelmasuunnitelman ja/tai
MAL- sopimuksen paivitysta varmistaa, etta
likennejarjestelmasuunnitelma varautuu

mya0s pitkan aikavalin kehityskulkuihin.

Seuranta tiivistda kaupunkiseutujen
suunnittelun yhteistydta. Suunnitelman
seurannasta vastaa liikenteen johtoryhma.
Yhteisty6ta tehdaan seuturakennetiimin ja
likenteen alaryhmien kanssa. Seurannan
tuloksia suositetaan esiteltavan vuosittain
seutufoorumissa, jotta seudun paattajilla

on kasitys suunnitelman toteutumisesta.

N

Kuva 12. Nelivuotiskello seudun MAL

- yhteistydhon



Liikennejarjestelmasuunnitelman
toteutumista seurantaan MAL -
sopimusseutujen kestavaa ja vahahiilista
yhdyskuntarakennetta ja
likennejarjestelImaa koskevilla
seurantaindikaattoreilla. Seurantaa voi
laajentaa indikaattorien kehittyessa.

(Ymparistoministerion julkaisuja 2023:21).

Kunnilla ja joukkoliikenneviranomaisella voi

olla lisdksi omia seurantaindikaattoreita.

EU:ssa valmisteilla oleva TEN  -T-asetus
maarittdd Oulun seudun
kaupunkisolmukohdaksi, jolle tulee
velvoittavaksi tehda seurantaa myos EU:n

maarittamilld indikaattoreilla.

Taulukko 4. Seurantaindikaattorit ja tavoitteet, joita ne kuvaavat.

Seurantaindikaattori

Asumisen toteutuneen
kerrosalan sijoittuminen
yhdyskuntarakenteeseen

Jalan, pyoralla tai
joukkoliikenteella kuljettavissa
olevien tydmatkojen osuus

Vaeston ja tydpaikkojen
sijoittuminen
yhdyskuntarakenteeseen

Yhdyskuntarakenteen tiiveys

Asuinrakentaminen
asemakaavoitetun alueen
ulkopuolelle

Joukkoliikenne seudullisilla
joukkoliikenneviranomaisalueilla

Liikenteen
kasvihuonekaasupaastot

Kulkutapajakauma

Tieliikenteen turvallisuus

Saavutettavuus
ja kasvu

Kohtaamiset
ja
hyvinvointi

X

Osaajat ja Puhdas
toimiva arki siirtyma ja
investoinnit




3.2. Keskeiset MAL
kuntien paatoksenteko

Oulun seudun MAL -sopimus sisaltda suuren
joukon erityyppisia toimenpiteita, joista
keskeisimpia, erityisesti valtakunnalliseen
saavutettavuuteen liittyvia asioita on kirjattu
paaministeri  Orpon hallitusohjelmaan. Niiden
osalta on paikallaan jatkaa edunvalvontaa
toteutuksen varmistamiseksi.
Hallitusohjelman kirjaukset MAL -sopimuksista
(kuva 13) korostavat etenkin joukkoliikenteen
kehittAmista (bussit, 1ahijuna ja ratikka) seka
viihtyisien asuinymparistdjen ja sujuvien

pyoréateiden merkitysta.

MAL- prosessi toimii myds kuntien
paatoksenteon selkarankana. Paatdsten

ketjun ensimmainen lenkki on

- neuvottelujen asiat ja

likennejarjestelmasuunnitelman
hyvaksyminen MAL -sopimisen pohjaksi ja
ohjeellisena noudatettavaksi kussakin Oulun

seudun kunnassa.

Seuraavalla sivulla (kuva 14) on esitetty, mita
likennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteita
on tarke& saada osaksi seuraavia MAL -

sopimuksia.

Lisaksi MAL -sopimisen yhteydessa on hyva
huomioida tarve Oulun seudun liikennemallin
uudistamistyolle, jotta mallista saadaan
aidosti yksilomalli, jolloin pystyttaisiin
paremmin arvioimaan esimerkiksi
joukkoliikenteen kehittamistoimien

vaikutuksia.

' “Vdhennetédén sopimusten '

yksityiskohtaisuutta ja rajataan MAL-
sopimukset nimenomaan
kaupunkiseutujen kasvun
edellytysten varmistamiseen
riittdvéalld kaavoituksella,
tonttitarjonnalla, asuntotuotannolla ja
niité tukevilla liikenneinvestoinneilla.”

- Paaministeri Orpon hallitusohjelma

E023 J

Kuva 13. Péaaministeri  Orpon hallitusohjelman
kirjaus MAL -sopimuksista.



MAL-sopimus 2024-2027 MAL-sopimus 2028-2031

Paaradan ja asemien seka valtateiden kehittdminen palvelutason ja maankaytén mahdollistamiseksi.

Oulun Asemakeskuksen toteutus ja henkilératapihan uudistaminen.

Liminka-Kempele-Oulu-Ii asemien toteutus.

VT4 (Iin ohitustien suunnittelun kdaynnistys), VT8, VT20 ja VT22 suunnittelun edistdminen ja toteutus.

Autonomisen liikenteen mahdollistaminen.

Kehitetdan joukkoliikennetta ja lisatdan sen rahoitusta.
Toteutetaan joukkoliikenteen nopeuttamistoimet.
Kehitetddan maankayttéa joukkoliikenteen varrella ja asemien
lahella.

Pilotoidaan lahijunaliikennettd asemien infrastruktuurin
valmistuttua.

Lentoliikenneyhteyksia ja Lentokentantieta kehitetaan.

Logistiikkavision ja citylogistiikan toimintamallin laadinta.
Vaihtoehtoisten kayttévoimien verkoston mahdollistaminen.

Kehitetdan joukkoliikennetta ja lisatdan sen rahoitusta.
Selvitetdan tehokkaan joukkoliikenteen ratkaisua.
Kunnat sopivat lahijunaliikenteen maksuosuudet ja lahijunaliikenne
kaynnistyy kaukojunaliikenteella. Joukkoliikenteen syéttéliikenteen
kehittédminen. Tehdaan tarvittavat raideliikenteen paatokset.

Pyérapysakoinnin toteuttaminen.

Kavely- ja pyoraily-ymparistdjen ja verkostojen kehittdminen. Palvelujen sijoittaminen keskuksiin.

Kuva 14. Liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteet, jotka on tarkea saada osaksi seuraavia MAL -sopimuksia.



3.3. Suunnitelman toteutus liikenteen ja
maankayton rynmissa

. s . . .. s . . Logistiikkavisio
Liikennejarjestelmasuunnitelman likennejarjestelmasuunnitelmaa 2040
. I .. N S . . Joukkoliikenteen
laadinnassa on lisatty ymmarrysta, voikin pitaa sateenvarjon kaltaisena houkuttelevuus-
_ ] ] ] _ paketti
jota tarvitaan strategisten strategiana, joka tukee tarkemman Joukkoliikenne-

. . . . . L. . strategia 2040
valintojen tekemiseen. Keskeinen tason toimenpiteiden suunnittelua Tehokkaan
. . . . . R linjaston
lisatietoa tarvinnut asia on ollut seudulla ja kunnissa. Nama toteutusohjelma

l&hijunaliikenne ja sen rooli seudun suunnitelmat ovat avainasemassa
liikennejarjestelmassa seka sen iimastotavoitteiden _Seudun Kuntien
kehityskuva 2040+ kaavoitusohjelmat
vaikutukset seudun kehityskuvaan saavuttamisessa, kuten myds Liikennejarjestelma
: : , 2040
2030+. Myds ratikasta on hankittu seudun jatkuva Seudullisen
alustavaa tietoa. likennejarjestelmatyd tgzgﬁggﬁgﬂ‘a

Olosuhteet

alatyéryhmineen. keskuksissa

Koska liikennejarjestelméé on Kéavelyolosuhteiden
kehittédmisohjelma

tarkasteltu strategisella tasolla, ei Yhteydet

kaikkiin likkumista ja kuljettamista B e

. . . Pyséakdintipolitiikka
koskeviin kysymyksiin ole voitu 2040

ottaa kantaa. Nain ollen

Kuva 15. Liikennejarjestg Liikenteen

toteutuminen erilaisten o aut_omaation
tiekartta



Liikennejarjestelmasuunnitelmaa toteutetaan
kunnissa ja seudullisesti Oulun seudun
likenteen johtoryhman, liikkenteen
alaryhmien ja seuturakennetiimin toimesta.
Alaryhmien keskinainen yhteisty6 ja
tiedonvaihto on tarkeaa, ja sen merkitys

korostuu entisestaan.

Seuraavassa on nostoja
tavoitekokonaisuuksista, joita ryhmissa
edistetdan. Liikenneturvallisuutta edistetaan
kaikissa tavoitekokonaisuuksissa huomioiden
likenne - ja viestintdministerién
likenneturvallisuusstrategia (julkaisuja
2022:3) ja sen nollavisio, jotta kenenk&aan ei
tarvitsisi likennemuodosta riippumatta

kuolla tai loukkaantua vakavasti liikkenteessa.

Oulun seudun liikkenteen johtoryhma
edistad esimerkiksi seudun logistiikkavision

laadintaa.

Aluejoukkoliikennetydryhméa yhdessa
Oulun kaupungin joukkoliikennetiimin ja
joukkoliikennejaoston kanssa edistavat
joukkoliikenteeseen kohdistuvia

toimenpiteita. On erittain tarkeaa varmistaa,
ettd joukkoliikenteen kehittamisen resurssit
ovat riittavat ja niita kehitetaan jatkuvasti.
Kavely - ja pyodrailyryhma kohdistaa
huomionsa siihen, etta keskuksissa
arkilikkuminen on turvallista, esteetonta,
mukavaa ja elamyksellista kaikkina

vuodenaikoina. Kavely -ymparistoja

kehitetdan myo6s osana joukkoliikenteen
matkaketjuja. Seudullista baanaverkkoa ja

laajennetaan suunnitelmallisesti.

Liikenteenhallinnan tyéryhma

edistdd automaation tiekartan toimenpiteita
(ml. Digiroadin ajantasaisuus) ja pitaa
huolta siita, ettd automaatiosta syntyvat
tila - ja tietoliikennetarpeet ja muut vaateet

tulevat huomioiduksi riittavan varhain.

Seudun kunnissa toimii kuntakohtaiset
likenneturvallisuusryhmét, jotka
kuuluvat yhteiseen liikenneturvallisuuden
toimijaty0alueeseen. Ryhmien kautta

edistetaan turvallista liikkumista seudulla.
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Seuturakennetiimilta toivotaan

kehityskuvan tarkistamista niin, etta

maankayton kasvu tukeutuu maksimaalisesti

tehokkaaseen joukkoliikenteeseen.
Y hteistyota tehdaéan Oulun kaupungin
joukkoliikennetiimin kanssa. Kehityskuvaa

suositetaan toteutettavan vaiheistettuna.

Seudun kehityskuvaa voi arvioida
likennejarjestelmatydssa syntyneiden
kysymysten pohjalta, ja mahdollisesti tehda

siihen tarkennuksia.

¥ Miten yhdyskuntarakenteen eheyttamista
(keskusten vahvistamista) tulisi porrastaa

ajallisesti, kun otetaan huomioon seudun

kuntien kasvuvauhti?

T Onko tunnistettavissa siina maarin
taantuvia alueita, etta niille tulisi luoda
vetaytymis - tai sopeutumisstrategia?

T Jaako liikenteellisten solmujen véliin
heikosti saavutettavia alueita ja jos jaa,
millaisen profiilin alueita ne ovat?

T Miten varmistetaan, ettei
likennekdyhyytta syntyisi, eika se
vahvistaisi alueiden eriytymiskehitysta?

T Missa ja miten kestavan liikkkumisen
kehittdmien tukee hyvinvointia?

T Missa elamyksellinen ymparistd parantaa

osaavan tydvoiman saatavuutta?

Oulun seudun kehityskuvan
2030+ paatavoitteet

Oulun seudun monikeskuksisuus ja
asumisen monipuolisuus ovat selkeita
veto - ja pitovoimatekijoité pohjoisen
keskuksena.

Seudullisella maankayton, likenteen ja
palveluiden yhteissuunnittelulla on
mahdollistettu elinvoimainen ja
houkutteleva palvelu - ja
osaamiskeskittymien verkko
Oulun keskusta veturina.

Oulun seutu on hyvin saavutettavissa ja

vahvat joukkoliikennekaytavéat tukevat
kasvua. Oulun seudulla panostetaan
kestavan liikkkumisen edellytyksiin.

Oulun seudulla on saavutettava ja yhdessa
luotu matkailualueiden ja reittien
verkosto , jonka karkina ovat merellisyys ja
vesistot, luontomatkailu seké Euroopan
kulttuuripddkaupunki Oulu 2026.

Kuva 16. Oulun seudun
kehityskuvan 2030+ paatavoitteet.
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Liite 1 TyGnaikainen vuorovaikutus

Vuorovaikutus oli keskeinen osa

suunnitteluprosessia.

Seudun kunnat haastateltiin tyon aluksi,
jotta niiden tarpeet tulivat esiin. Oulun
kaupunkia ei kuitenkaan haastateltu, koska
katsottiin sen ndkdkulmien tulevan esiin

suunnitteluprosessissa.

Tyotéa kasiteltiin prosessin aikana useamman

kerran sekd seuturakennetiimissa etta

Oulun seudun liikenteen johtoryhmasséa
Ryhmissa on edustettuna kuntien
maankayton ja liikenteen asiantuntijoiden

lisdksi useita sidosryhmia.

Oulun yliopiston arkkitehtuurin yksikon
yhdyskuntasuunnittelun erikoiskurssilla
pidettiin tydpaja, jonka tarkoituksena oli
dialogi nykyisten ja tulevien
yhdyskuntasuunnittelijoiden valill&.
Yritysten tarpeita kartoitettiin Oulun
kauppakamarin logistikka - ja
likennevaliokunnan kokouksessa.
Ensimmainen tyopaja suunnattiin
sidosryhmille, kuntajohtajille seka kuntien ja
valtion virkamiehille. Tydpajassa pohdittiin

Oulun seudulla ratkaistavia asioita eri

aikajanteilla megatrendien valossa.

Toisessa tyopajassa kuntajohtajat ja
kuntien virkamiehet pohtivat sita, mitka ovat
keskeisimmat toimet, joilla
likennejarjestelma voisi tukea seudun

kehityskuvan toteutumista.

Seutufoorumissa 20.9.2023 kaytiin
vuoropuhelua
likennejarjestelmasuunnitelman luonnoksen
pohjalta ja aanestettiin muutamista
kysymyksista. Mentimeter -&anestyksen
tulokset ja kommentit on esitetty seuraavilla

sivuilla.



Kattavatko esitetyt nelja tavoitekokonaisuutta
lilkenteen ja liikkkumisen osa-alueet riittavasti?
En osaa sanoa®

Mita tavoitekokonaisuuksiin pitaisi lisata?

Ei

Huonojen toimintatapojen lopettaminen omiointi

Koko Oulunseutu mukaan

4-tien kehittaminen voima ammin

tavoitekokonaisuuksiin

Kasvua saadaan pienennettya’ Nyt esitetaan

maaraa lisaavia t

vahvemmin esilla g

ais se ratikka pois?

uteta hyvaksyttyja

4

Autonomiset sahkobussit kahiraideliikenteen paast voitteita

sijaan.

Joukkoliikenteen todellinen k

etti kaytossa, miten se saataisiin

Puhuttiin erityisesti saavutettavuudesta Arviointikriteere

) seurantaa..

lentaen miten junay hteydet muualta suomesta

Ja esim ruotsi

kan voi Oulun osalta jattaa valiin.

Siirtyminen sanoista tekothin

Seutuliikenne raiteilla voisi olla kannatettavaa

Tavoitte va aikataulutu

Vapaa-ajan .
Sitoutuminen yhteisiin tavoitteisiin erityises

nteko el seuraa e

en tavoitteita

Paastottoman autoilun kel sta pitaa edistaa Lahi-junaliikenteessa tulisi ottaa huomioon

J

harvaan asutuilla alueilla polkupyorien kuljetusmahdollisuudet.

en lentaminer

vali

Etaisyydet ovat pitkat m pysakeide

lentolitkenneMultimoc en
kaynnistaminen oulu-helsinki radalla

le Oulussa olemaan kannattava [ahitulevaisuude

Mista rahat ja kay

Muissa yliopistokaupungeissa on jo ratikka tai

tulossa. Oulu on 2

ijjunassa

Pyorailyn rooli isohko

tie selkeammin esi

4 siintuominen

huoltovarmuus, elink




Suunnitelma on
realistinen

Esitetyt toimet tekevat Oulun seudusta
yrityksille entista houkuttelevamman
sijaintipaikan

En osaa sanoa

En osaa sanoa

Miten merkittava asia lahijuna on koko
seudun kannalta?

Selkea joukkoliikenteen kehittamispolku on
seudun vetovoimalle tarkeaa
En osaa sanoa

Lahijunan merkittéavyys koko seudulle

3:5

Melko pieni
Erittain merkittava




Mika on tarkein kehitettava asia liikenteessa, jotta Oulun seutu on kestavasti
saavutettavin 2040?

114 responses

h 15Sil v en kehittami taysin paastoton lilkekke

4 tie
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oulun aseman kehittaminen
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Liite 4 Liikennemallitarkastelut
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Tausta / Maankaytto Veests  VESB oo woss

958 1 000

F Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelman jatkotarkasteluun 9 491 12 594 3103 33 %

on valikoitunut skenaario 2, joka sisaltad seka lahijunan etta 17 678 24 643 6 965 39 %

rftlkﬁ-n . Skenaariota nlm,ltetaan tdssd raportissa nimella 10 083 12 083 > 000 20 %

mallinnettu ennuste 2073 2 200 127 6%

¥ Mallinnetussa ennusteessa maankayttéa on Oulussa tiivistetty ja 8 975 8 975 0 0%

yksinkertaistettu =~ aiemmista tarkasteluista . Lisaksi ratikan 206 994 239 000 32 006 15 %
mallintami n kehi .

allintamista on kehitetty 6 694 7 250 556 8 %

T Vaestonkasvun sijoittelu mallinnetussa ennusteessa : 262 946 307 745 44 799 17 %

¥ Oulussa 100 % vaestonkasvusta sijoittuu 500 metrin
etdisyydelle raitiotiepysékeista

T Muissa kunnissa 100 % 1000 metrin etéisyydelle
l&hijunapysakeistd . Kunnissa , joissa ei ole lahijunapysakkeja Tea
vaestbnkasvu sijoittuu  kokonaisuudessaan kuntakeskuksiin

T Uudet tyOpaikat kasvavat samassa suhteessa asukkaiden kasvun
kanssa

T Mallinnetun ennusteen lisdksi on luotu S2optioskenaario ", jJoka
on maankaytollisesti  mallinnetun ennusteen vastakohta , jossa
yhdyskuntarakenne  hajautuu .

¥ Molemmat ennusteet perustuvat vuoden 2016 £
henkildliikennetutkimuksen mukaiseen liikennekayttaytymiseen

Vuoden 2016 HLT:n mukaan joukkoliikenteen kulkutapaosuus oli

seudulla noin 4 % ja kayttd painottui opiskelu - ja vapaa -ajan

matkoihin . Esimerkiksi paivittaistavarakauppoihin suuntautuvia

joukkoliikennematkoja tehtiin  vain vahan .

Uusien asukkaiden sijoittuminen



Tavoiteverkko

Tavoiteverkossa seuraavien hankkeiden on oletettu toteutuvan:
T Hailuodon kiintea yhteys

T Lentokentantien leventaminen 2+2 - kaistaiseksi Hailuodontien liittym&éan asti
T Kaakkurin sillan leventaminen 2+2 - kaistaiseksi

¥ Oulunportin ratasillan leventadminen 2+2 - kaistaiseksi

T Poikkimaantien leventdminen 2+2 -kaistaiseksi vt22  + Aimarautio

T Kemintie asemakaavan mukaisena

T Jakkukylan kevyen liikenteen silta

T Oulujoen ylittava kevyen liikenteen siltayhteys valilla Kastelli + Nykéasenkangas

T Uusi ajoyhteys valilla Oulunhallintie - Sairaalarinne

1 Vi4 (lin ohitustie) ja eritasoliittyméat

1 Vt20:n leventdminen 2+2 - kaistaiseksi valilla Korvenkyla + Jaali nykyisella paikalla
1 Vt8:n leventdminen 2+2 - kaistaiseksi eritasoliittymilla valilla Haaransilta + kt86

T Ratikka ja lahijuna

Ramboll



Mallinnettu
ennuste

Ramboll

Kulkumuotojakaumat

Skenaarion tunnusluvut, vertailu nykytilaan

Lilkkennemaarat, kasvu nykytilasta

Autoliikenteen ruuhkaantuminen

Ratikan ja lahijunan mallintaminen ennusteessa

Saavutettavuus eri kulkumuodoilla



Kiimin

Tulokset

Vasikkasuo

Jaali

tJatkotarkasteluissa tulokset kirjattiin vyOhykkeittain
TKoko seutu

1Oulun kaupunki

tSisempi kaupunkialue
tUlompi kaupunkialue

Saviharju

tSkenaarion tunnuslukujen tuloksissa on esitetty:

tAsukkaat ja tyOpaikat
tMatkamaarat
tMatkaluku
tKulkutapajakaumat

Holtinkyla

tLiikennesuoritteet
TAutoliikenteen aiheuttamat CO2 - paéstot

Karppa
Perak

Madekoski

Ramboll 5

Qulunsalo Alakvia Vaaralanpera



Kulkutapajauma,
Oulun seutu & Oulun kaupunki

T Kulkutapajakauma kehittyy kestdvampaan suuntaan niin
seudullisella kuin Oulun kaupungin siséisella alueella

T Muutokset painottuvat pyorailyn ja joukkoliikenteen
lisdantymiseen, jotka johtavat autoilun osuuden
pienentymiseen

T Huomion arvoista on, ettd autoilun absoluuttiset
likennemaarat jatkavat kuitenkin kasvamistaan

Kulkutapajakauma, Seutu yhteensa

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 %

Nykytila — JECEEZ 13,2 %

Mallinnettu ennuste 13,4 %

W Jalankulku Pyoraily mJoukkoliikenne  ® Auto kuljettajana Auto matkustajana

Kulkutapajakauma, Oulun kaupunki

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 %

Nykytila 14,5 %

Mallinnettu ennuste 13,7 %

m Jalankulku Pyoraily ® Joukkolikenne  ® Auto kuljettajana Auto matkustajana

Ramboll




Kulkutapajauma,
Sisempl ja ulompi kaupunkialue

T Sisemmalla kaupunkialueella muutokset ovat suurimpia

T Joukkoliikenteen osuus kasvaa kuitenkin myds ulommalla
kaupunkialueella

T Joukkoliikenteen osuuden voi olettaa todellisuudessa olevan
suurempi erityisesti sisemmalla kaupunkialueella johtuen
ratikan mallintamisen epavarmuuksista

Kulkutapajakauma, Sisempi kaupunkialue

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 %

Nykytila 18,9 %

Mallinnettu ennuste 17,1 %

W Jalankulku Pyoraily mJoukkoliikenne  ® Auto kuljettajana

Auto matkustajana

Kulkutapajakauma, Ulompi kaupunkialue

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 %

Nykytila 13,9 %

Mallinnettu ennuste 13,9 %

m Jalankulku Pyoraily ® Joukkolikenne  ® Auto kuljettajana Auto matkustajana

Ramboll
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Asukkaat , tyOpaikat , matkamaarat

jJa kulkumuotojakaumat

Nykytilanne Mallinnettu ennuste Muutos
Nykytilann Nyk_ytllanr_ne Nykyt|lan_ne Nykytilanne Ennustetilanne Ennu_stetlla_nne Ennustetlla_nne Nykytilanne Muutos Muutos sisempi Muutos ulompi Muutos
e seutu sisempi ulompi QOulun seutu vhteensi sisempi ulompi Oulun seutu kaupunkialue kaupunkialue Oulun

yhteensa | kaupunkialue kaupunkialue kaupunki y kaupunkialue kaupunkialue kaupunki yhteensa P P kaupunki
Asukasmaara 262 946 80 993 79 540 206 994 307 747 108 616 84 993 238 964 44 801 27 623 5453 31970
TyOpaikkamaara 91 715 48 768 19 185 74 035 106 960 61 266 20 865 90 268 15 245 12 498 1680 16 233
Matkamaara/arkipaiva 2.8 3.9 23 2.9 2.8 3.6 2.5 3.0
asukas
Kéavely 104 075 58 919 18 950 88 192 116 767 65 996 20 684 97 265 12 692 7077 1734 9073
Pyoraily 143 625 63 310 36 151 117 575 171 340 81 959 40 754 141 043 27715 18 649 4 603 23 468
Joukkoliikkenne 42 537 20 632 9828 36 121 53 839 27 666 12 206 46 052 11 302 7034 2378 9931
Henkildauto kuljettajana 359 027 133 888 95 044 286 976 416 708 165 957 106 165 332 262 57 681 32 069 11121 45 286
Henkiloauto 98 585 35703 25720 78 899 114 567 44177 29 044 91 867 15 982 8 474 3324 12 968
matkustajana
Matkat yhteensa 747 849 312 452 185 693 607 763 873 221 385 755 208 853 708 489 125 372 73 303 23160 100 726
Kulkutapajakauma
Kéavely 13.9% 18.9 % 10.2 % 145 % 13.4 % 17.1 % 9.9 % 13.7 % -05% -1.7% -0.3% -0.8%
Pydraily 19.2% 20.3 % 19.5% 19.3% 19.6 % 21.2% 19.5% 19.9 % 0.4% 1.0% 0.0% 0.6 %
Joukkoliikkenne 57% 6.6 % 53% 59% 6.2 % 7.2% 5.8% 6.5 % 0.5% 0.6 % 0.6 % 0.6 %
Henkilbauto kuljettajana 48.0 % 42.9 % 51.2 % 47.2 % 47.7 % 43.0 % 50.8 % 46.9 % -0.3% 0.2% -0.4 % -0.3%
Henkiloauto 132 % 11.4 % 13.9% 13.0 % 131 % 11.5 % 13.9% 13.0 % -0.1% 0.0 % 0.1% 0.0 %
matkustajana

Ran

Ol




Lilkennesuoritteet

& paastot

Nykytilanne Mallinnettu ennuste Muutos
Liikennesuoritteet Nykytilanne Nykytllanpe Nyk)lltllanpe Nykyt|||anne Ennustetilanne Ennu;tetllanne Ennusltetlla_nne Nykytlllanne Muutos seutu Muutos sisempi | Muutos ulompi Muutos Oulun
(km/arkipéiva) seutu N sisempl ulompi Oulun . |seutu yhteensa sisempl ulompl Ol . yhteensa kaupunkialue kaupunkialue kaupunki
yhteensa kaupunkialue |kaupunkialue kaupunki kaupunkialue kaupunkialue kaupunki
Kavely 117 433 65 300 21 352 98 489 133 075 72 944 24 327 109 571 15 642 7 644 2975 11 082
Pyoraily 413 637 195 541 111 164 350 506 481 723 238 867 124 530 407 786 68 086 43 326 13 366 57 280
Joukkoliikenne 363578 155 922 76 998 297 876 471 944 206 357 961 965 379834 108 366 50 435 884 967 81 958
Henkilbauto
kulettajana 3913670 1219980 885 966 2948 170 4 339 290 1394 340 955 612 3219 640 425 620 174 360 69 646 271 470
Henkilbauto
: 933 605 286 212 209 396 297 879 1039 250 325 485 230521 801 520 105 645 39273 21125 503 641
matkustajana
g‘;to'”ke”tee” paastot 591 000 184 000 134 000 445 000 655 000 210 000 144 000 486 000 64 000 26 000 11 000 41 000

Ramboll
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KAVL 2040

Autoliikenteen liikennemaara suunnittain (ajoneuvoa/arkivuorokaudessa)

50 -100

100 - 500
S 500 -1 000
[ 1000 - 2 500

2 500 - 5 000
[ 5000 -7 500
I 7 500 - 10 000
[ 10 000 - 20 000
I > 20 000

Autoliikenteen liik aara ittain (aj

50 - 100

100 - 500

500 - 1 000
[ 1000 - 2500

2500 - 5 000
[ 5000 - 7 500
I 7 500 - 10 000
[ 10 000 - 20 000
N > 20 000

auto volume

oo o000 15000 2000025000 N

4
Made with EMME. Map tiles @MapTier ©@OpenStreetiap contsiputors

Ramboll
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Links in both scenaric
=== Links in scenaric 150 only
=== Links in scenario 59 only

Liikennemaaran kasvu
nykytilasta vuoteen 2040

T Autolilkenteen liikennemaéarat paaosin kasvavat
asukasmaaréan kasvettua seudulla

T Joillain yksittaisilla tieosuuksilla liikenne voi rauhoittua
muiden tieosuuksien parantamisen myota

T Esim. Alakylantielta siirtyy liikennettéa Kuusamontielle

¥ Suurin liikennem&aran kasvu on Oulunjoen silloilla
Pohjantiella, jossa arkivuorokauden liikennemaara kasvaa
10 000 ajoneuvolla

auto volume - ) Sininen = likennemaarét laskevat tai
12000 .
Ramboll e com a0 L0 X pysyvat ennallaan

Scale: 1000 Punainen = liikennemaarat kasvavat

12




Autoliikenteen
ruuhkaantuminen

AJOENKYLA

Nopeusalenema vapaasta nopeudesta [%]
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