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Alkusanat

Hailuodontien aluevaraussuunnitelma on laadittu
samanaikaisesti Salonpaan strategisen yleiskaa-
van 2030 kanssa. Tassa suunnitelmassa on esitetty
ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen Hailuodontien ja
sen lahialueen liikenneturvallisuuden ja liikkenteen
sujuvuuden parantamiseksi lahivuosina ja pitkalle
tulevaisuuteen.

Tydn ovat laatineet yhteistydssa Pohjois-Pohjan-
maan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus seka
Oulunsalon kunta. Suunnitelma on laadittu konsult-
titoimeksiantona Ramboll Finland Oy:ssa.

Tydssa ovat olleet mukana
* Seppo Heikkinen  ELY-keskus
* Jouko Leskinen Oulunsalon kunta

»  Kirsti Reskalenko  Oulunsalon kunta

»  Kristiina Strommer AIRIX Ymparistd Oy (kaa-
vakonsultti)

»  Erkki Sarjanoja

Ramboll Finland Oy

Kuva 1. Kaivosojantien littyma.

1 Vuoropuhelu

Tata suunnitelmaa on esitelty alueen asukkaille ja
kiinteistonomistajille kaksi kertaa. Ensimmainen
esittely oli Oulunsalon kunnantalolla 15.9.2009 stra-
tegisen yleiskaavan esittelytilaisuudessa ja silloin
kerrottiin tyon lahtdkohdista ja esiteltiin alustavia
vaihtoehtoja.

Toinen yleisotilaisuus keskittyi pelkastaan Hailuo-
dontien toimenpiteiden esittelyyn. Tilaisuus jar-
jestettiin  Salonpaan koululla 10.12.2009. Lasna
olleille esiteltiin suunnitelmaluonnos. Molemmissa
tilaisuuksissa oli runsaasti osan ottajia ja suunnit-
telijoille annettiin palautetta niin tilaisuuksissa kuin
mydhemmin kirjallisestikin.

Hailuodontien aluevaraussuunnitelma on ollut nah-
tavilla samaan aikaan Salonpaan strategisen yleis-
kaavaehdotuksen kanssa. Tahan suunnitelmaan
littyvien lausuntojen, muistutusten ja mielipiteiden
yhteenveto on esitetty liitteelld 1.

Kuva 2. Salonpé&éntien liittymén kevyen liikenteen véyla.

> Hailuodontien aluevaraussuunnitelma on laadittu

jatkosuunnittelun ja maankayton kehittamisen poh-
jaksi
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2 Lahtokohdat

2.1 Suunnittelualue

Suunnittelukohteena on Hailuodontie (maantie 816)
valilla Varjakantie (18677) — lauttaranta. Lauttaran-
nasta kulkee jatkuva lauttayhteys Hailuodon saa-
reen, jossa sijaitsee Hailuodon kunta. Tama yhteys
on ainoa ajoneuvoyhteys Hailuotoon. Talvisin kay-
tdssé on jaatie. Suunnittelujakson pituus on noin 7,9
km. Tierekisteriosoite on 816/3/0 — 7903.

2.2 Suunnittelutilanne

Tata suunnitelmaa vastaava suunnitelma on laadittu
Hailuodontien alkuosalle Lentokentantieltd Varja-
kantien liittymaan vuonna 2006. Se tehtiin Oulun-
salon keskeisten alueiden yleiskaavoituksen yhte-
ydessa. Ko. yleiskaavan raja menee Varjakantien
lansipuolella. Oulunsalon liikenneturvallisuussuun-
nitelma on vuodelta 2002.

Tama suunnitelma on tehty samaan aikaan Sa-
lonpdan strategisen yleiskaavan kanssa. Siind on

osoitettu mm. tiivimmin rakennettavat alueet, vi-
heryhteydet ja kevyen liikenteen ja ulkoilureittien
yhteystarpeet.

Hailuodon lautan korvaavan kiintedn yhteyden ym-
paristovaikutusten arviointimenettely (YVA) on ollut
kaynnissa taman suunnitelman laatimisen aikana.
Samalla on tutkittu my6s tuulivoimapuiston perusta-
mista pengertien yhteyteen. Paatoksia kiintean yh-
teyden tai tuulivoimapuiston rakentamisesta ei ole
ollut kaytettavissa tdman suunnitelman laatimisen
aikana.

2.3 Maankaytto ja tien jaksottelu

Tie voidaan jaksotella eri tyyppisiin osiin. Sen avulla
voidaan maaritella tien nopeusrajoituksia ja muita
toimenpiteita. Jaksottelu perustuu autoilijan koke-
maan tieymparistdon ja maankayttoon. Oikeat toi-
menpiteet oikeassa tieymparistdssa motivoivat au-
toilijoita ajamaan tarkoituksenmukaisesti.

Hailuodontie on suunnittelujaksolla maaseutumai-
nen maantie, jossa on maankayton, liittymiin ra-
kennettujen saarekkeiden ja nopeusrajoituksen
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Kuva 3. Hailuodontien jaksottelu.
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(60 km/h) takia taajamamaisempi jakso Keskipiirin
ja Ervastinkylan valilla. Ervastinkylastd Pajunie-
meen on avoin jakso, jossa asutus on etaalla tiesta
ja tieltéd aukeaa peltoaavoja. Pajuniemessa asutus
on lahempana tietd, mutta maantien ymparistd on
kylamainen. Pajuniemesta lauttarantaan tie kulkee
metsassa, eika rakennuksia nay kuin muutamia vi-
lahdukselta. Lauttaranta on satamamainen ja me-
rellinen ymparistd, joka on tuulivoimaloineen taysin
uniikki pohjoissuomalaisessa maantieymparistossa.

Paasaantoisesti maankaytto liittyy maantielle yksi-
tyisteiden kautta. Suoria tonttiliittymia on vain muu-
tamia ja niissakin rakennukset ovat paasaantdisesti
etaalla tiestd. Muutamissa kohdin pihat ulottuvat
maantiehen saakka.

Suunnittelualueella on Salonpaan koulu, jossa ope-
tetaan 1-6 vuosiluokkia ja oppilaita on yhteensa
noin 200. Keskipiirilld ja Pajuniemessa on leikki-
kentat. Keskipiirilla on laajahko palloilukenttaalue
jaékiekkokaukaloineen ja tenniskenttineen. Alueella
on myds valaistu kuntoreitti. Pajuniemessa on pal-
loilukentta.

Hailuodontien suunnittelualueen vaikutuspiirissa
Oulunsalossa asuu non 1100 ihmista Varjakan ja
Salonpaan alueet mukaanluettuna.

Salonpaan strategisen yleiskaavan ehdotuksessa
on maaritelty tiivimmin rakennettavat alueet. Pie-
nennys kaavaehdotuksesta on liitteend 1. Raken-
nuspaikkojen lisdykseksi on arvioitu noin 100 kpl ja
vakimaara kasvaisi noin 400 hengella.

Kuva 4.

Hailuodontien lauttaranta.

2.4 Liikenneverkko

Liittymat ja vaylat

Suunnittelujaksolla on kaksi maantieliittymaa: Var-
jakantie (18677) ja Salonpaantie (18678). Yksityis-
tieliittymia on 10 kpl, joista kolme on T-liittymia ja
muut X-liittymia. Tonttiliittymia on niin ikd kymme-
nen. Maatalousliittymia on vain muutamia.

Tien suunnassa on kevyen liikenteen yhteys joko
erillista vaylaa pitkin tai yksityisteita pitkin Oulusalon
keskustasta Pajuniemeen.

Kevyen liikenteen turvaamiseksi neljaan liittymaan
on rakennettu saarekkeet ja ylitysmahdollisuus saa-
rekkeen kautta. Suojateitd ei ole merkitty. Saarek-
keista kaksi on maanteiden ja kaksi yksityisteiden
littymissa. Varjakantiellda on ns. sivutien tulppa,
muut liittymat ovat avoimia. Yksityisteiden liittymat
ovat "vaatimattomia”; yksityistiet nousevat usein jyr-
kasti maantielle, nakemat ovat puutteelliset paikka
paikoin, tiet ovat kapeita liittymissa ja liittymakaaret
ovat tiukkoja.

Hailuodontien leveys on paaosin 6,5 / 6,0 m. Laut-
tarannassa tie on huomattavasti leveampi noin 0,5
kilometrin matkalla johtuen useista kaistoista lautan
jonotusalueella. Erillisen kevyen liikkenteen vaylan
leveys on noin 3 metria. Kevyen liikenteen yhteytena
toimivien yksityisteiden leveydet ovat suuruusluok-
kaa 3 - 6 metria.

Maantie on kestopaallystetty, samoin erillisen kevy-
en liikenteen vayla. Yksityistiet ovat sorapintaisia.
Salonpaan koulun [8helld Keskipiirintie on kesto-
paallystetty koululta Varjakantielle, ja keskustaan
suuntautuva Muikuntie on niin ikdan kestopaallys-
tetty.

Maantie on valaistu keskustasta Rysakarintien liit-
tymaan Pajuniemen pohjoispuolelle, ja lauttaran-
nassa. Valaistus on toteutettu metallipylvain ja maa-
kaapelein Salonpaantien liittymaan saakka. Siita
pohjoiseen pylvaat ovat puisia ja johdot iimajohtoja.
Kevyen liikenteen yhteys on niin ikaan valaistu tei-
den valaistuksella. Osa yksityisteistd on myds va-
laistu, mutta valaistusteho ja valaistuksen kunto on
monin paikoin vaatimaton.

Hailuodontien aluevaraussuunnitelma
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Paaosalla suunnittelujaksosta nopeusrajoitus on 80
km/h. 60 km/h —rajoitus on Keskipiirilld, Salonpaan-
tien liittymassa ja lauttarannan lahella. Itse lautta-
rannassa rajoitus on 50 km/h. Keskipiirilla 60 km/h
—rajoitusta jatkettiin muutama vuosi sitten, samalla
Salonpaantien liittymaan asetettiin nykyinen rajoi-
tus.

Suunnittelujaksolla ei ole siltoja.

Liikennemaarat

Maantiella 816 liikkuu noin 3100 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa suunnittelujaksolta Oulunsalon kuntakes-
kuksen suuntaan (KVL 2009). Raskaan liikenteen
osuus on noin 6%. Suunnittelualueella likennemaa-
ra on 1930 ajon./vrk. (rask. 4%) (laskenta v. 2009)
Varjantien ja Salonpaantien liittymien valilla. Liit-
tymasta lauttarantaan liikennemaara on noin 740
(rask. 6%). (laskenta v. 2007) Varjakantiella liikenne-
maara lahelld Hailuodontietad on noin 470 (rask. 2%)
(laskenta v. 2009) ja Salonpaantiella 260 (rask. 8%)
(laskenta v. 2009).

Oma erikoisuutensa Hailuodontien liikenteessa on

lautta tuo tayden lastin henkildautoja, voi Hailuodon-
tielld likkuvan autojonon pituus on 2,5 km, ja sen
ohikulkemiseen kuluu aikaa yli 2 minuuttia.

Kevyen liikenteen maaraa ei tdman hankkeen yhte-
ydessa erikseen laskettu, mutta maara on huomat-
tava runsaasta maankaytosta ja suurehkosta kyla-
koulusta johtuen.

Liikenne-ennuste

Taman tydn yhteydessa ei ole laadittu erillista lii-
kenne-ennustetta, vaan on kaytetty Ouluseudun
likennemallin antamia lahtétietoja. Sen perusteella
Hailuodontien liikennemaara kasvaa vuoteen 2030
mennessa noin 1,7-kertaiseksi, lahempana lautta-
rantaa kasvu on suurempi. Kasvukerroin on suh-
teellisen suuri, mutta ennustettu likennemaara on
samaa luokkaa kuin mité nykyisin on Niemenrannan
kohdalla. Lahtotietoja on tarkennettu strategisen
yleiskaavan osoittaman maankayton kasvun perus-
teella.

Hailuodon mahdollinen kiinted yhteys on ollut yhte-
na tdman selvityksen vaihtoehtona. Sen aiheuttama

lautan aiheuttamat ’likennepyrskahdykset”. Jos likennemaran kasvu ei kuitenkaan ole niin merkit-
; Nyk. 50 km/h — maantie
-==kevyen liikenteen vayla
— yksityistieliittyma
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Kuva 4.

Hailuodontien liittymét, kevyen liikenteen véylét ja saarekkeet.
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Kuva 7. Hailuodontien liikenneonnettomuudet luokittain.
Kuva 5. Lautalta purkautuva autojono Hailuodontiell. miseen. Edellisen viiden vuoden jaksolla (1999 —

tava, ettd se vaikuttaisi valittaviin toimenpiteisiin. 2003) onnettomuuksia sattui 10 kpl.

Kiinted yhteys voi rauhoittaa liikennetta, koska Kii-
rehtiminen lautalle jaa pois ja autojonot vahene-
vat. Parannustoimenpiteisiin vaikuttaa mahdollinen
tuulivoimapuiston rakentaminen. Sen rakentamisen
aikainen raskas liikenne on huomattava, mika lisaa
toimenpiteiden tarvetta ja jouduttaa toteuttamista.

Eniten on sattunut yksittdisonnettomuuksia ja hir-
vionnettomuuksia (molempia 3 kpl). kevyen liiken-
teen onnettomuuksina on tapahtunut yksi jalankulki-
jaonnettomuus. Onnettomuusajat ovat painottuneet
iltaan ja viikonpaivina lauantaihin ja maanantaihin.

Onnettomuudet eivat ole kasautuneet mihinkdan

Liikenneonnettomuudet tiettyyn paikkaan.

Suunnittelujaksolla on sattunut viimeisen viiden vuo-
den (2004 — 2008) aikana 13 poliisin tietoon tullutta
onnettomuutta. Niista yksi on johtanut loukkaantu-
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Kuva 6. Liikenneonnettomuudet.
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KouluLiitu

Koulumatkojen turvallisuuden arvioitiin  voidaan
kayttaa apuna ns. Koululiitu-laskelmaa. Menetel-
ma laskee tien ja liikenteen ominaisuustietojen pe-
rusteella tieosuuksittain indeksiluvun eli riskiluvun,
joka kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman
lahtbaineisto poimitaan tierekisterista, ja se ottaa
huomioon mm. liikennemaarat, nopeusrajoitukset,
tien leveyden, valaistuksen, kevyen liikenteen vay-
lat, nakemat jne. Mita korkeampi riskiluku on, sita
vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa. Liikenne-
ja viestintaministerié on antanut suositukset riskilu-
kujen raja-arvoista eri luokka-asteille.

Koululiitulaskelmien pohjalta Hailuodontie ei vaikuta
vaaralliselta siella, missad on rinnakkaiset / erilliset
kevyen liikenteen yhteydet. Menetelma ei tunnista
niitd kevyen liikenteen yhteyksia, jotka kulkevat yk-
sityisteitd pitkin. Siksi mm. koulun koulun kohdalla
Koululiitu-indeksi on 198 (yhteys yksityistielld) ja
Puistotien lansipuolella 99 (maantien kevyen liiken-
teen vayld). Sen sijaan ylitys voidaan katsoa vaa-
ralliseksi 6. vuosiluokkalaisille asti Ervastinkylan

kohdalla, missa ei ole saarekkeita ja nopeusrajoitus
on 80 km/h. Saarekkeellisissa liittymissa, joissa on
myds 60 km/h —rajoitus, ylittdminen on Koululiitun
laskelmien perustella varsin turvallista.

Joukkoliikenne

Suunnittelujaksolla liikennoéi kaksi bussilinjaa. Lin-
jan 18 paatepysakki ovat suunnittelualueella Paju-
niemessa, osa vuoroista ajetaan 19 tai 19A linjan
jatkona. Linja 66 liikennoi Hailuotoon saakka.

Pysakkipareja on maantiella 8 paria, lisdksi on paa-
tepysakki. Viidella Oulunsalon keskustaan suuntau-
tuvalla pysakilla on katokset ja yhdelld Hailuodon
suuntaan. My0Os paatepysakilla on katos. Varja-
kantien liittymassa katokset ovat uusia lasiseinaisia
katoksia, muut ovat vanhempia puu/peltirakenteisia
katoksia, joiden kunto on valttava. Katoksissa on
roskikset ja penkit, osalla myds aikataulut.

Linja 18 lilkkenndi aamu- ja iltapaivisin noin tunnin
valein. Hailuodon bussi ajaa kolme kertaa paivassa
(ma — pe). Viikonloppuisin vuoroja on huomattavasti
harvemmin.

..\
1

Koulumatkan vaarallisuus

Tien suuntainen vaaralksusiukg
alle 200, ei pitéisi olla I i

—D00 -214, sasttaa olla vaarallinen 1 luok:

an oppilaille
215 - 239, saattaa olla vaarallinen myts 2-3 luckan oppilaille
40 - 289, saattaa olla vaarallinen myss 4-6 luckan oppilaille
i 250, saattaa olla vaarallinen myés 7-8 luckkien oppilaille

e N

Kuva 8. Koululiitulaskelman tulokset
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2.5 Liikennemelu

Liikennemelu mallinnettiin nykyisella ja ennustetul-
le liikennemaarillda SoundPlan-melulaskentaohjel-
malla. Laskenta ei ole aivan tarkka, koska tarkkaa
maastomalliaineistoa ei ole. Laskennassa aineisto-
na on kaytetty Maanmittauslaitoksen kartta-aineis-
toa, jonka perusteella voidaan melu tarkastella koh-
tuullisen hyvin, silla maasto on tasaista.

Laskennan perusteella voidaan todeta, ettd koulun
ja Kelanmutkan kohdilla ja lisaksi muutamia yksittai-
sia asuinkiinteist6ja ja niiden pihoja on liian korkean
melutason alueella.

- : '—l

-
i

A |

Kuva 9. Otteet melulaskelmasta koulun ja Kelanmutkan

léhialueelta.

3 Tavoitteet

Taman tyon tavoitteena on ollut etsia sellaiset rat-

kaisut Hailuodontielle, etta:

» liikenneturvallisuus paranee seka kevyen liiken-
teen ettd moottoriajoneuvoliikenteen osalta,

* Hailuodontie on jatkossakin riittdvan sujuva
seudullinen vayla Hailuotoon,

* maankayton kehittdminen on mahdollista ilman,
ettd Hailuodontien lilkkenneturvallisuus tai suju-
vuus heikkenevat,

» sivuteiden liittymia kehitetdan ja niiden turvalli-
suutta parannetaan,

*  joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat.

Etsittavat ja esitettavat toimenpiteet tulee olla kus-
tannustehokkaita niin, ettd niiden toteuttaminen on
mahdollista eri osapuolten pienilld taloudellisilla
resursseilla. Nykyistd maankaytt6d muutetaan niin
vahan kuin mahdollista, ja esimerkiksi asuinraken-
nuksia ei lunasteta. Suuremmat toimenpiteet tulee
voida rakentaa vaiheittain.

Suunnitelmassa esitetdaan toimenpiteiden alusta-
vat kustannusarviot ja kustannusjaot eri toimijoiden
kesken.

Tama suunnitelma toimii ohjeellisena jatkosuunnit-
telun pohjana.

Kuva 10. Varjakantien liittyma.

Kuva 11.

Ervastintérmén liittyma.

Hailuodontien aluevaraussuunnitelma |

11



12

4 Vaihtoehdot

Yleista vaihtoehdoista

Nykytilanteessa yksityisteiden liittymia on runsaasti
keskeisimmalld suunnittelujaksolla. Yksityisteiden
littymat kaipaavat parantamista mm. nakemiin ja
tasauksiin. Lisaksi liittymat ovat padosin ns. nelihaa-
raliittymid. Siksi vaihtoehtoja on luotu nimenomaan
yksityistiejarjestelyjen osalta.

Tiehallinnon Tasoliittymat-ohjeen perusteella voi-
daan arvioida tarvittavia toimenpiteitd Hailuodon-
tien ja sivuteiden nykyisten ja ennustettujen liiken-
nemaarien perusteella. Liikennemaarat ovat sita
suuruusluokkaa, ettd monen toimenpideratkaisun
osalta ollaan ohjearvojen alarajalla, eli likennemaa-
ran arvioitua suurempi kasvu johtaisi toimenpiteen
valintaan selkeasti, mutta pienemmalla liikenne-
maaralla toimenpiteet eivat olisikaan tarpeen.

Nykyisten liittymien liikenneturvallisuutta ja toimi-
vuutta voidaan parantaa nakemien parantamisella
ja yksityisteiden tasausta nostamalla. Lisaksi sivu-
teitd on levennettavan littymassa, jotta ajoneuvojen
kohtaaminen on mahdollista nykyistd paremmin.
Nailld toimenpiteilld liittymien havaittavuus Hailuo-
dontielta paranee.

Hailuodontien suunnassa liittymien havaittavuutta
voidaan parantaa my0s erilaisilla kanavoinneilla,
joita ovat mm. vaistétilat ja vasemmalle kadantyvien
kaistat, ja saarekkeilla, joita ovat mm. sivutien tul-
pat ja paasuunnan suojatiesaarekkeet. Nykyisissa
nelihaaraliittymissa ovat mahdollisia vain tulpat /
saarekkeet. Vaistotilat eivat sovellu naihin nelihaa-

Kuva 12. Kevyen liilkenteen yhteytend toimiva yksityistie.

raliittymiin, eikd vasemmalle kaantyvien kaistat ole
tarpeen liikkennemaarien perusteella. Lisdksi usean
nelihaaraliittyman parantaminen on varsin kallista.

Vaihtoehtona nelihaaraliittymien parantamiselle on
tutkittu liittymien porrastamista siten, etta liittymista
tehdaan kolmihaaraliittymia. Samalla on tutkittu, mi-
ten littymien maaraa voitaisiin vahentda. Se auttaisi
Hailuodontien liikenneturvallisuuden parantamises-
sa ja pienentaisi investointikustannuksia.

Toinen tarkea kokonaisuus on kevyen liikenteen yh-
teyksien kehittdminen Hailuodontien suuntaisesti
sielld, missa ei ole nykyistd kevyen liikenteen vay-
148, ja Hailuodontien ylittamisen turvallisuuden pa-
rantaminen. Lahtékohtana on ollut, ettd Salonpaan
koulun kohdalle esitetddn Hailuodontielle kevyen
likenteen alikulku siihen liittyvine kevyen liikenteen
vaylineen aikaisempien suunnitelmien mukaisesti.
Muualla Hailuodontien ristedmisen turvallisuuden
parantamisratkaisuja ovat alikulut tai saarekkeet ja
muut vastaavat maanpaalliset ratkaisut. Hailuodon-
tien suuntaiset yhteydet voivat olla kevyen liikenteen
vaylia tai vahaliikenteisia teita.

Alustava vaihtoehdot VE 1 ja VE 2

Alustavissa vaihtoehdoissa nykyisia liittymia esitet-
tiin katkaistavaksi ja korvaavien yhteyksien tekemis-
té joko nykyisten, jaljelle jdavien tai kokonaan uu-
sin liittymien kautta. Vaihtoehdoissa 1 ja 2 esitettiin
kuudesta nelihaaraliittymasta toisen sivusuunnan
katkaisemista ja kolmen uuden tieyhteyden raken-
tamista. Liittymien katkaisuesitykset olivat vaihtoeh-
doissa samanlaiset, mutta uudet tieyhteydet osittain
erilaisia. Hyvaa vaihtoehdoissa oli se, etta toimen-

Kuva 13.

Koululaisia liikenteessé.

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
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piteet kohdistuivat molemmin puolin Hailuodontieta,
joten niiden vaikutukset kohdistuisivat varsin tasai-
sesti alueen kiinteistdomistajille. Huonoa oli mm. se,
ettd osa uusista tieyhteyksistd menisi lahelta talojen
pihoja ja osittain strategisessa yleiskaavassa suun-
nitellun viheryhteyden poikki.

Kevyen liikenteen yhteyksien parantamiseksi vaih-
toehdossa 1 esitettiin Hailuodontien etelapuolelle
nykyisten yksityisteiden yhdistamista kevyen liiken-
teen vaylilla, jotka olisivat mahdollisimman lyhyita ja
sijoittuisivat nain ollen varsin kauas Hailuodontiesta.
Hyvaa esityksessa on se, etta investointi yhteyksiin
olisi pieni, mutta huonoa se, ettd yhteydet eivat kun-
nolla palvelisi Hailuodontien varren maankayttoa
eika varsinkaan koulumatkoja.

Vaihtoehdossa kaksi Hailuodontien etelapuolelle ol
esitetty kevyen liikenteen vayla Iahelle maantieta.
Hyvaa on se, ettd yhteys on varsin suora koulun ja
Oulunsalon keskustan suuntaan. Huonoa on inves-
toinnin kalleus ja muutamissa kohdissa vaylalle ei
ole kunnolla tilaa pihojen ja maantien valissa.

Yhdistelmavaihtoehto VE 3

Asukkaiden kanssa kaydyn vuoropuhelun jalkeen
kehiteltiin uusi vaihtoehto 3. Siind uudet liittymat ja
yhteydet on esitetty pelkastaan Hailuodontien etela-

puolelle. Uusi tie yhdessa nykyisten yksityisteiden
kanssa muodostaa jatkuvan rinnakkaisyhteyden
maantien suunnassa, ja tie palvelee myos hyvin ke-
vyen liikenteen yhteytena. Yhteys ja uudet liittymat
on rakennettavissa vaiheittain. Liittymien etaisyydet
mahdollistavat vaistotilojen rakentamisen. Uusi tie-
yhteys antaa mahdollisuuksia tarvittaessa asema-
kaavoitukselle. Selked ongelma vaihtoehdossa on
se, ettda rakentaminen kohdistuu muutamalle ny-
kyiselle yksityistielle, vaikka hyotyjia on molemmin
puolin Hailuodontieta. Yleisétilaisuudessa epailtiin-
kin yhteyksien investoinnin kannattavuutta ja Kkiin-
teistonomistajille tulevien maksujen kohtuuttomuut-
ta.

Kevyen liikenteen alikulkujen tarve

Kevyen liikenteen alikululle ndhtiin selked tarve kou-
lun kohdalla. Vaihtoehdossa 3 esitetty maantien
etelapuolinen yhteys kokoaa etelapuolisen kevyen
liikenteen koulun alilkulkuun, silloin kun kulkijat ovat
menossa Salonpaan koululle tai Oulunsalon kes-
kustan suuntaan.

Lentokentantien ja Varjakantien valisessa Hailuo-
dontien aikaisemmassa aluevaraussuunnitelmassa
on alikulut esitetty Niemenrannan kohdalle. Valimat-
ka koulun kohdan alikulkuun on noin 1,8 kilomet-

Kuva 15.

Liikennejérjestelyjen vaihtoehto ve 3 Pajuniemessa.
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Kuva 17.

Liikennejérjestelyjen vaihtoehto ve 3 B.
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ria. Oulunsalon keskeisten alueiden yleiskaavassa
Hailuodontien etelapuoli on merkitty M-merkinnalla
Niemenrannasta Koivikkokujan lahistélle. Nykyisen
ja suunnitellun maankayton perusteella kevyen lii-
kenteen alikululle ei ole tarvetta Niemenrannan ja
Koivikkokujan valilla. Alikulun tarve harkitaan uudel-
leen, mikali suunniteltu maankaytté muuttuu.

Kelanmutkan tienoilla asutusta on molemmin puolin
Hailuodontietd runsaasti. Hailuodontien etelapuo-
lella on liikuntapalveluja (pallokentat, kuntorata) ja
Nuorisoseurantalo. Liikuntapalveluja kayttavat myos
Salonpaan koululaiset. Kelanmutkan molempien ny-

Kuva 18.

Kuva 19.

Kelanmutkan alikulkukdytévén sijaintivaihtoehdot.

kyisten liittymien kohdille tutkittiin kevyen liikenteen
alikulkua. Itaisempi on liikeneverkollisesti otollisem-
malla kohdalla, mutta tilaa hyvan laatutason vay-
laratkaisuille on vdhemman kuin lantisen liittyman
kohdalla. Itdisempi vaihtoehto valittiin jatkosuunnit-
telun pohjaksi siksi, etta se palvelee kevytta liiken-
netta paremmin.

Muualla alikululle on vahemman tarvetta, mutta
looginen paikka seuravalle alikululle on Salonpaan-
tien liittymassa, jossa nykyinen vayla ylittda Hai-
luodontien. Useampia alikulkuja ei tassa vaiheessa
kuitenkaan esitetd, mutta jos maankayttdé muuttuu
yleiskaavassa osoitettua selkeasti tehokkaammak-
si tai likennemaara kasvaa huomattavasti arvioitua
enemman, tulee alikulkujen tarve selvittda uudel-
leen.

Tyéryhma paatyi jatkamaan suunnittelua vaihtoeh-
don 3 pohjalta.

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus



5. Aluevaraussuunnitelma

Liittymajarjestelyt on esitetty alueittain, koska toi-
menpiteet voidaan rakentaa vaiheittain ja alueittain.
Liikenteellistd tarvetta samanaikaiselle liittymien
rakentamiselle ei ole, mutta se voisi olla jarkevaa
kustannusten pienentamiseksi ja Hailuodontien ko-
konaisturvallisuuden parantamiseksi.

Koivikkokuja — Kaivosojantie

Koivikkokujan nykyinen liittyma katkaistaan ja kor-
vaava yhteys Hailuodontielle rakennetaan Keskeis-
ten alueiden yleiskaavan periaatteen mukaises-
ti. Liittym& Hailuodontielle voi olla joko ve 3A tai
ve3B:n mukainen. Liittyman paikka ratkaistaan tar-
kemmassa suunnittelussa, kun tiedetdan paremmin
sen hetkiset kiinteistorajat ja maankaytto. Liittymaan
rakennetaan vaistotila.

Nykyinen Puistolantien liittyma katkaistaan. Kaivo-
sojantien liittymaan rakennetaan vaistotila, koska
siind on paasuunnalta vasemmalle kaantyvia. Liit-
tymaan avarretaan ohjeiden mukaiseksi ja nakemat
varmistetaan.

Varjakantien liittymaan rakennetaan vaistdtila, kos-
ka liittyma on alueen paaliittyma, ja vasemmalle
kadantyvid on mm. koulun ja Varjakan alueen takia.
Liittyman itdpuoleinen saareke voidaan sailyttaa

littyman havaittavuuden takia, mutta kevyen liiken-
teen ylitysmahdollisuus poistetaan. Kevyt liikenne
ohjataan uuteen koulun alikulkuun. Varjakantien ja
Keskipiirintien littymassa lisataan kevyen liikenteen
turvallisuutta esimerkiksi liittymaalueen korotuksel-
la.

Koulun lounaispuolelle toteutetaan kevyen lilkkenteen
alikulku. Sen molemmin puolin tehdaan linja-auto-
pysakit ja nykyiset pysakit puretaan Varjakantien
littymasta. Kevyen liikenteen vayla 1&htee Kaivoso-
jatien mutkasta ja menee koulun lansipuolitse Kes-
kipiirintielle nykyisen pysakointialueen ja koulupihan
valista. Ratkaisu vaatii koulun pysakointialueen uu-
delleen jarjestamista ja saattoalueen rakentamista.
Pysakointialueelta voi olla ajoyhteys palokentlle tai
koulun pihaan, jotta viitd voidaan kayttda suurempi-
en tilaisuuksien aikana lisapaikoitukseen. Normaali-
paiva- tai iltakayton aikana ajomahdollisuutta koulun
pihaan ei tarvita, mika lisda piha-alueen turvallisuut-
ta.

Alikulusta on syyta rakentaa yhteys myds Varjakan-
tielle. Se voi olla osittain kevyen liikenteen vaylaa ja
osittain ns. sekavaylaa, jolla on sallittu koulun huol-
toajo ja kiinteistdille ajo. Hailuodontien etelapuolella
vayla rakennetaan alikulkusta Koivikkokujalle, ja sita
varaudutaan jatkamaan kohti Niemenrantaa, mikali
maankayttd Salonpaan ja Niemenrannan valilla ny-
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Kuva 20.

Koivikkokuja-kaivosojantie vélin toimenpiteet.

Hailuodontien aluevaraussuunnitelma |

17




18

Kelanmutka — Salonpaantie

Kelanmutkan nykyiset liittymat katkaistaan. Uusi liit-
tyma rakennetaan Kelanmutkan itaisen liittyman ita-
puolelle. Liittymaan rakennetaan vaistoétila. Uudesta
littymasta on lyhyt matka palvelualueelle, jossa si-
jaitsee pallokentat ja mm. nuorisoseurantalo.

Ervastintorman nykyinen liittyma katkaistaan ja
uusi liittyma rakennetaan idemmaksi ojan varteen.
Uuteen liittymaan toteutetaan vaistétila. Vanhan liit-
tyman kohdalle jouduttaneen jattdmaan maatalous-
littyma mm. vieressa sijaitsevan viljankuivaamon
likenteen takia.

Nykypaikalleen jaavien Ervastinkylantien liittymien
muoto ja tasaus tarkistetaan.

Maantien etelapuolelle on mahdollistaa rakentaa
rinnakkaisyhteys, mika palvelee kevytta liikennetta
ja mahdollistaa maankayton laajentumisen.

Kelanmutkan nykyisen itaisen liittyman kohdalla
varaudutaan kevyen liikenteen alikulkuun. Porkon-
karintien littymaa kaannetaan hiukan, jotta se on
kohtisuorassa Hailuodontiehen.

Linja-autopysakit jaavat paaosin nykypaikoilleen.
Alikulun yhteydessa pysakit rakennetaan uudelleen.
Kelanmutkan nykyisessa liittyméassa oleva saareke
Voi jaada turvaamaan Hailuodontien ylittamista en-
nen alikulun rakentamista.

Ervastintorman ja Kiltuntien valille olisi hyva raken-
taa kevyen liikenteen yhteys kauemmaksi Hailuo-
dontiesta.

Valittdbmasti rakennetaan saarekkeellisiin ylityskoh-
tiin ns. Valkky-havainnekapselit. Niissa on vilkkuva
valo, joka syttyy, kun jalankulija lahestyy ylityspaik-
kaa.

Kuva 21.

Kelanmutka-Salonpé&éntie vélin toimenpiteet.
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Ervastinkylantien liittymissa tehostetaan valaistusta
noin 1,5 -kertaiseksi nykyiseen verrattuna. Talla py-
ritdan lisddmaan erityisesti tien ylittavien jalankulki-
joiden turvallisuutta.

Pajuniemi

Pajuniemessa pyritadn yhdistamaan vanhoja yksi-
tyistie- ja tonttiliittymid uuden maankayton myota.
Maantien pohjoispuolella varaudutaan kevyen lii-
kenteen yhteyden rakentamiseen pitkalla aikavalil-
Ia. Yhteyden rakentamisessa pyritdan kayttamaan
nykyisid maantien vieressa kulkevia yksityisteita.
Uusia vaylia toteutettaessa pyritdan yhdistamaan
moottoriajoneuvo- ja kevyt likenne samalle reitille.

Pajuniemen ja lauttarannan valilla liittymat jaavat
ennalleen toistaiseksi. Mikali maankayttd tehostuu,
tulee liittymien sijaintia ja liittymajarjestelyja tarkas-
tella uudelleen.

Lisaksi suunnittelujaksolle jad muutamia yksittaisten
talojen tonttiliittymia ja maatalousliittymia.

Paasaantoisesti uusien rakennuspaikkojen liikkenne
tulee jarjestaa edella kuvattujen kokoojateiden kaut-
ta.

kél "illé :djun_e -_.

//varaudutdan kevyen
fikenteen vaylaan

6. Vaikutukset

6.1 Vaikutukset maankayttoon ja
ymparistoon

Esitetyt toimenpiteet ovat tarpeen nykyiselld maan-
kaytolla, jotta liikenneturvallisuus paranisi, ja ne
mahdollistavat strategisessa yleiskaavassa esitetyn
maankayton kasvun. Maankaytén kasvu voinee olla
yleiskaavassa esitettya suurempaakin, mutta silloin
suunniteltujen ratkaisujen toimivuus on tarkistettava.

Hailuodontien toimenpiteet ovat tarpeen myds, jos
maankayttd kasvaa Hailuodossa. Toimenpiteet on
syyta toteuttaa viimeistddn mahdollisen Hailuodon
kiintean yhteyden toteutuessa, vaikka maankayttd
suunnittelualueella ei kasvaisikaan.

Kolmas toimenpiteiden Kkiireellisyyteen vaikuttava
tekija on mahdollisen tuulivoimapuiston rakentami-
nen, jolloin rakentamisen aikainen liikenne on vil-
kasta. Mikali rakentaminen alkaa, tulee kevyen lii-
kenteen alikulut olla toteutettuna.

Kuva 22. Pajuniemen toimenpiteet.
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Melulaskelmien perusteella asuinkiinteistdjen pihoja
on liian korkean melun alueella. Yksittaisten pihojen
suojaaminen meluhaitoilta on kuitenkin hankalaa ja
kallista, joten melusuojaustarpeita esitetaan tassa
vain koulun ja Kelanmutkan lahelle. Uudet asuin-
kiinteistot ja niiden pihat on kuitenkin rakennettava
melualueen ulkopuolelle.

Tassa suunnitelmassa esitetyt ratkaisut eivat vaiku-
ta merkittavasti maisemaan tai luonnonoloihin, joten
tarkempaan ymparistdsuunnitteluun ei ole katsottu
olevan tarvetta tassa yhteydessa.

6.2 Vaikutukset likenteeseen ja
likenneturvallisuuteen

Esitetyt toimenpiteet parantavat sekd moottoriajo-
neuvoliikenteen ettd kevyen liikenteen liikkennetur-
vallisuutta. Merkittavinta on koulureittien liikennetur-
vallisuuden parantuminen. Liikenneturvallisuuden ja
yhteyksien parantaminen lisdnnee kevyen liikenteen
kulkumuoto-osuutta.

Parantamistoimenpiteet lisadavat myds liikenteen
sujuvuutta. Vaistétilat helpottavat ajamista Hailuo-
dontien suunnassa. Yksityistieliittymien parantami-
nen helpottaa liittymista Hailuodontielle. Jatkuvat ja
turvalliset kevyen liikenteen yhteydet nopeuttavat
pyorailya.

Poistuvat yksityistielittymat pidentavat jonkin verran
ajomatkoja yksityisteilla, mika lisaa paikoin niiden lii-
kennemaaria ja lisaa matkaan kaytettya aikaa. Tata
haittaa on pyritty vdhentamaan esittamalla uudet liit-
tymat poistuvien littymien itdpuolelle, eli kirkonkylan
suuntaan, jonne liikenne paaosin suuntautuu.

6.3 Vaikutukset talouteen ja vai-
heittain rakentamisen mahdollisuu-
det

Esitettyjen toimenpiteiden suuntaa antava kustan-
nusarvio on yhteensa noin 2,2 miljoonaa euroa.
Kustannusten jakaantuminen eri hankekokonai-
suuksiin on esitetty oheisessa taulukossa.

Taulukko 1.  Rakentamisen alustava kustannusarvio
pituus / kpl | €/m, kpl yhteensd
ve A ve B

Uusi Koivikkokuja

tieyhteys veA 600 400| 240000

tieyhteys veB 700 400 280000

vaistotilat (Koivikkokuja ja Varjakantie) 2 30000 60000 60000
Koulun alikulkukaytava

alikulkusilta 1| 300000 300000 300000

vaylat leikkauksessa 300 300 90000 90000

vaylat maanpinnalla 500 250( 125000 125000

pysakit 2 40000 80000 80000

vaistotila (Kaivosojantie) 1 30000 30000 30000
Kelanmutkan alikulkukaytava

alikulkusilta 1| 300000 300000 300000

vaylat leikkauksessa 300 300 90000 90000

vaylat maanpinnalla 70 250 17500 17500

pysakit 2 40000 80000 80000
Kelanmutka

tieyhteys veA 220 400 88000

tieyhteys veB 900 400 360000

véistotila (Kelanmutka) 1 30000 30000 30000
Ervastintdrma

tieyhteys veA 350 400( 140000

tieyhteys veB 920 400 368000

vaistotila (Ervastintorma) 1 30000 30000 30000

yhteensa 1700500| 2240500
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Toimenpiteet voidaan rakentaa vaiheittain, esimer-

kiksi liittymakohtaisesti ve A:n mukaan ja tavoiteti-

lanteena pidetaan ve B:n ratkaisua. Kustannusten

ja toimivuuden kannalta jarkevinta olisi rakentaa liit-

tymaratkaisut yhdelld kertaa. Alikulkukaytavat vay-

lineen voi olla omia kokonaisuuksiaan. Seuraavia

rajoituksia vaiheittain rakentamiselle kuitenkin on:

« Varjakantien vaistotilaa ei voida toteuttaa ennen
koulun alikulkua

« Kelanmutkan alikulkua ei voi rakentaa ennen
Kelanmutkan liittymajarjestelya

Kustannusjaon tekeminen tassa tapauksessa on
hankalaa, koska esitetyt toimenpiteet johtuvat useis-
ta eri syista. Lahtokohtaisesti kustannuksista vastaa
aiheuttajataho, ts. se osapuoli, jonka tarpeista muu-
toksiin ryhdytaan.

Kuntaliitto ja Liikennevirasto ovat sopineet yleisella

tasolla liikenneinvestointien kustannusjaosta (Kun-

nan ja valtion kustannusvastuun periaatteet maan-
tien pidossa —julkaisu, syyskuu 2010). Siina esitetty-

ja periaatteita ovat mm.

* ennestadan oleville kaduille ja yksityisille teille
maantien tekemisen takia tehtavien tdiden kus-
tannuksista vastaa valtio

* olemassa olevan liittyman parantamisen kus-
tannuksista vastaa valtio maantien osalta ja
kunta kadun osalta, uuden liittyman osalta jako
on vastaava

* mikali maantien tekemisen yhteydessa raken-
netaan alikulkukdytava, valtio osallistuu kustan-
nuksiin 50%:lla, muutoin kunta vastaa kustan-
nuksista

« mikali yksittdisessd rakennushankkeessa tar-
vitaan normaalia liikenteen kasvua suurempaa
littyman parantamistarvetta, kustannusjaosta
neuvotellaan hankkeen toteuttajan, valtion ja
kunnan kesken

* maantien joukkoliikenteen pysakkien toteutuk-
sesta vastaa valtio

Naiden ja aikaisempien hankkeiden yhteydessa
kaytettyjen kustannusjakojen perusteella tassa esi-
tetdan alustavaksi kustannusjaoksi seuraavaa:

» yksityisteista vastaavat kiinteistdjen omistajat.
Koska liittymajarjestelyja on esitetty paaosin
vain Hailuodontien etelapuolelle ja hydtyjia ovat
my0Os pohjoispuolen kiinteistbnomistajat, esite-
tédan, ettd kustannukset jaetaan kaikille hyoty-
jille. Esimerkiksi Kelanmutkan uuden liittyman
rakentamisen kustannuksia kohdistetaan myds
Porkonkarintien ja Ervastinkylantien varren kiin-
teistéille. Kustannusjakoa varten on syyta teh-
da uusi yksityistieyksikdinti, jonka kustannukset
otetaan osaksi tiejarjestelyita

« liittymien vaistétiloista ja nykyisten saarekkei-
den parantamisesta vastaa valtio

* maantien valaistuksen parantamisesta vastaa
valtio

* kevyen liikenteen alikulkujen kustannukset jae-
taan valtion, kunnan ja mahdollisen tuulivoima-
puistohankkeen toteuttajan kesken. Alittavat
kevyen liikenteen vaylat jaavat kunnan kunnos-
sapitovastuulle, silla niilld ei ole merkitysta ylei-
sen liikenteen kannalta.

Nailla periaatteilla laskettuna kustannusjako on
alustavasti

» valtio (vaistétilat+1/3-osa alikuluista) 600 000 €
*  kunta (1/3-osa alikuluista) 300 000 €
» tuulivoimatoimija (1/3-osa alikuluista) 300 000 €
» alueen kiinteistot (yksityistiet) 1000 000 €
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7 Jatkotoimenpiteet

Nahtavilla olon aikana suunnitelmasta jatettiin lau-
suntoja, muistutuksia ja mielipiteita, lyhennelmat
niistd vastineineen on esitetty liitteelld 1. Asukkaat
kritisoivat mielipiteissdan eniten kustannusjakoa,
ja asukkaille osoitettua maksuosuutta. Kustannus-
osuuksista sovitaan jatkosuunnittelussa, esimerkik-
si asemakaavoituksen tai tiesuunnittelun yhteydes-
sa. Oulunsalon kunnan linjauksena on, etta uusien
maankayttdalueiden tai rakennuspaikkojen kayt-
tddnosotosta aiheutuvista kustannuksista vastaa
tontinomistaja. Tama suunnitelma on tarveselvitys-
tarkkuudella tehty, joten vaylien linjaukset tarkentu-
vat jatkosuunnittelussa. Lisaksi jatkosuunnittelussa
tutkitaan tarkemmin mm. Koivukujan liittyman sijain-
tia, Kelanmutkan itdisen ja Porkonkarin liittymien
jarjestelyitd ja Pajuniemen liittyman sijaintia.

Tama suunnitelma hyvaksytdan Pohjois-Pohjan-
maan Ely-keskuksessa ja Oulunsalon kunnassa
alustavaksi ja ohjeelliseksi suunnitelmaksi jatko-
suunnittelun pohjaksi.

Kustannusarviot tarkentuvat ja kustannusjaot sovi-
taan lopullisesti jatkosuunnittelussa. Toimenpiteiden
rahoituksen suunnittelu aloitetaan heti suunnitelman
hyvaksymisen jalkeen, samon jatkosuunnittelu.
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Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus Ei muutosesityksia aluevaraussuunnitelmaan

Oulunsalon Vanhus- ja vammaisneuvosto Neuvosto pyytdd huomioimaan liikenneturvallisuuden, esteettéman
likkumisen ja hyvat liikenneyhteydet linja-autopysakkien, kevyen liikenteen vaylien ja ajovaylien valilla.

Pohjois-Pohjanmaan museno Ei huomautettavaa yleiskaavaehdotuksesta, eika ota kantaa alueva-
raussuunnitelmaan

Fingrid Oyj Ei ole toimintaa eikd voimajohtohakkeita kaava-alueella.

Hailuodon kunta Hailuodontien liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta tulee edistaa, sil-
I1& merialueen tuulipuisto ja Hailuodon ja Oulunsalon vélinen liikenneyhteys lisdavat rakentamisen aikana ras-
kasta liikennettd merkittavasti. Samoin Oulunsalon kuntakeskuksen laajeneminen kasvattaa eri likennemuotoja.
Kiertoliittymia esitetdan liikennevalojen sijaan eikd kokoojakatujen liittymia tulisi rakentaa Hailuodontielle niin,
etta liikenteen turvallisuus ja sujuvuus vaarantuvat. Kunnan mukaan on hyva, ettd kevyen liikenteen vayla on
mahdollista toteuttaa Oulusta Hailuotoon. Kevyen liikenteen vaylien ja Hailuodontien risteyksiin tulisi rakentaa
alikulut.

Oulun kaupunki, kaupunginhallitus Liikenneturvallisuuden parantamiseksi joudutaan investoimaan uu-
sia kevyen liikenteen vaylia ja alikulkuja ja mahdollisesti uusia kokoojavaylia. Naiden toimenpiteiden aikataulutus
ja rahoitus vaatii jatkosuunnittelua.

Ervastinkyldn Kyldyhdistys ry Suunnitelmaa esitetty ve 3 on parempi kuin edelliset luonnokset.
Suunnitelmassa olevat epatarkkuudet korjaantunevat jatkosuunnittelussa. Kylayhdistys puoltaa liikenneturvalli-
suuden parantumista. Maanomistajien tasapuolinen ja oikeudenmukainen kohtelu on entista tarkeampaa. Kus-
tannukset tulee osoittaa niille, jotka toimenpiteistd hyotyvatkin. Yksityistiemuutokset pidentavat yksityisteiden
pituuksia, joten kustannuksia on tulossa my®os niille, jotka eivat hyddy muutoksista. Liikenneturvallisuutta ja ke-
vyen liikenteen olosuhteita on parannettava joko kylakaavojen toteuttamisen yhteydessa, tai mikali merialueen
kaavahanke tai Hailuodon kulkuyhteyden parantamisen tapahtuu ennen niita, kyseisten hankkeiden yhteydessa.

Vastine: Tama suunnitelma on alustava ja tarveselvityksen tyyppinen, joten se ei ole tarkka mm. teiden sijoit-
tumisen osalta. Jatkosuunnittelussa suunnittelun tarkkuutta parannetaan ja silloin sovitaan myds kustannusjako
tarkemmin. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa olevista yksityisteistd on tarpeen vasta, kun alueelle raken-
netaan uusia taloja.

Ervastinkylan tiekunta Esitetyistd Hailuodontien toimenpiteista ei saa aiheutua mitdan kus-
tannuksia tiekunnalle.

Vastine: Hailuodontien ja yksityistieliittymien osalta on haettu vahimmilla kustannuksilla toteutettavia ja par-
haiten tulevaisuuden tarpeisiin vastaavia toimenpiteita. Vaikka toimenpiteet on fyysisesti osoitettu Hailuodontien
eteldpuolelle, hy6tyvat myds tien pohjoispuolella asuvat toimenpiteistd, muun muassa risteysjarjestelyt parane-
vat. Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta kustan-
nuksista vastaavat uudet rakentajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa olevista yksityisteistad on tarpeen
vasta, kun alueelle rakennetaan uusia taloja.

Harri Piltonen Esitetyistd toimenpiteistd ei saa tulla kustannuksia nykyisille asuk-
kaille. Suurin hydtyja on Hailuodon kunta, joten se on saatava yhdeksi maksajaksi valtion ja Oulunsalon (tulevan
Oulun) lisaksi.

Vastine: Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta
yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet rakentajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa ole-
vista yksityisteista on tarpeen vasta, kun alueelle rakennetaan uusia taloja. Kuntarajojen ylittavaa rahoitusta ei
Suomessa kayteta. ELYn (valtion) osuuteen voidaan katsoa kuuluvan se osuus, joka hyddyttaa myos Hailuotoa.
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Kustannusten jakaminen yli kuntarajojen olisi vaikeaa, silla hydtyjen osoittaminen yksiselitteisesti on vaikeaa
ellei mahdotonta.

Ville Rantanen Parantamistoimenpiteiden kustannuksia ei saa esittda asukkaille,
vaan pikemminkin haittakorvauksia, silla matkat pitenevat. Kelanmutkan ja Ervastinkylantien osalta nykytilan-
teen parantamiseksi riittaa, etta ko. teiden lantiset paat katkaistaan ja Hailuodontien nopeusrajoitus pudotetaan
60 km/h:iin. Hankkeen perusteluissa mainittu tuulipuiston mahdollinen rakentaminen ja siitd aiheutuva liikenne-
maaran kasvu ovat epatodennakoisia. Toimenpiteet pitaisi kohdistaa sinne, missd on huomattavasti enemman
liikennetta ja ongelmia, kuten Hailuodontielle valilla Lassilantie — Karhuojantie. Kevyen liikenteen maarat olisi
pitanyt laskea hankkeen yhteydessa.

Vastine: Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta
yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet rakentajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa ole-
vista yksityisteistd on tarpeen vasta, kun alueelle rakennetaan uusia taloja. Suunnitelmassa on esitetty kiireel-
lisimmat hankkeet. Hankkeiden rahoitusta suunniteltaessa niin kunta kuin ELY-keskuskin puntaroi alueensa eri
kohteiden kiireellisyyksia. Suunnitelmaraportissa on kuvattu maanteiden nykyiset ja ennustetut likennemaarat.
Kevyen liikenteen maaria ei ole laskettu, vaan apuna on kaytetty koulun oppilasmaaria ja asukasmaaria (vaestd
ja huoneistorekisteri). Tarked osa suunnittelua on ollut myés kaavoitusty®o, silld sen perusteella voidaan arvioida,
mihin uusi maankayttoé rakentuu ja mita reitteja uudet asukkaat kayttavat pyorailyyn ja jalankulkuun tulevaisuu-
dessa. Nopeusrajoituksista paatettaessa pitaa arvioida, miten autoilijat hyvaksyvat rajoitukset. Tarkea osa rajoi-
tusta on, ettd maankayttd tukee rajoitusta. Talla hetkelld 60 km/h -rajoituksen jatkamiselle ei ndhda perusteita.
Automaattivalvonta kaytetaan vilkkaamilla teilla, 1ahinna valta- ja kantateilla.

Pirkko Soundy valtakirjalla Anja Hentun puolesta ja Pertti Henttu

Vastustavat ehdottomasti aluevaraussuunnitelmaa. Toimenpiteiden perusteita mm. likennemaaria, ei ole esitet-
ty suunnitelmassa. Suunnitelmassa ei ole huomioitu yksityistieverkon hyddyntamista alueen liikenteessa. Esi-
tetyt tiejarjestelyt ovat ylimitoitettuja. Suunnitelmassa on esitetty uusi tieyhteys Kaivosojantieltd Hailuodontielle
(Koivikkokujalta Harjanpaankujan kautta Kaivosojantielle). Tielle ei ole esitetty suunnitelmassa mitdan perusteita
ja se on varojen tuhlausta. Muistutuksen tekijat vastustavat ehdottomasti tien rakentamista. Kustannusten osoit-
taminen asukkaille on kohtuuton, varsinkin kun maksajaksi ei ole osoitettu Hailuodon kuntaa eik& tuulivoimapuis-
ton toteuttajaa. Oulunsalon liittyminen Ouluun tuo painopistemuutoksia, eika niité ole huomioitu suunnitelmassa.
Yleisttilaisuudessa tuli ilmi seikkoja, joita ei ilmene raportin tekstissa. Suunnitelma olisi paivitettava ja tuotava
uudelleen nahtaville.

Vastine: Suunnitelmaraportissa on kuvattu maanteiden nykyiset ja ennustetut likennemaarat. Kevyen liikken-
teen maaria ei ole laskettu, vaan apuna on kaytetty koulun oppilasmaaria ja asukasmaaria (vaesto ja huoneis-
torekisteri). Tarkea osa suunnittelua on ollut myos kaavoitustyd, silla sen perusteella voidaan arvioida, mihin
uusi maankayttd rakentuu ja mita reittejd uudet asukkaat kayttavat pyorailyyn ja jalankulkuun. Suunnitelmassa
on pyritty kayttdamaan nykyisia yksityisteita, esimerkiksi Hailuodontien etelapuolinen kevyen liikenteen yhteys on
osoitettu pitkaltd matkalta kulkevaksi nykyisia teita pitkin. Koivukujalle on osoitettu uusi liittyma Hailuodontielta,
koska nykyinen liittyma vastap&ata Varjakantientd on haluttu saada katkaistua. Téma on tehty sen takia, etta
nykyinen nelihaarainen liittyma on saatu muutettu kahdeksi kolmihaaraiseksi liittymaksi. Tutkimukset osoittavat,
ettd kolmihaaraiset liittymat ovat turvallisempia, vaikka niita olisi kaksi yhden nelihaaraisen sijaan. Jakso Koivu-
kujalta kohti Kaivosojantietd perustuu uuteen maankayttdon, joka on esitetty Oulunsalon Keskeisten alueiden
yleiskaavassa 2030. Samassa kaavassa on esitetty myds kyseinen tielinjaus. Koko tien rakentaminen ilman
uutta maankayttoa ei siis ole tarpeen, vain Koivukujan liittyman siirtdminen.

Pirkko Soundy Vastustaa ehdottomasti aluevaraussuunnitelmaa. Toimenpiteiden
perusteita mm. likennemaaria, ei ole esitetty suunnitelmassa. Suunnitelmassa ei ole huomioitu yksityistieverkon
hyddyntamista alueen liikenteessa. Esitetyt tiejarjestelyt ovat ylimitoitettuja. Suunnitelmassa on esitetty uusi
tieyhteys Kaivosojantielta Hailuodontielle (Koivikkokujalta Harjanpaankujan kautta Kaivosojantielle). Tielle ei ole
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esitetty suunnitelmassa mitaan perusteita ja se on varojen tuhlausta. Muistutuksen tekijat vastustavat ehdotto-
masti tien rakentamista. Kustannusten osoittaminen asukkaille on kohtuuton, varsinkin kun maksajaksi ei ole
osoitettu Hailuodon kuntaa eika tuulivoimapuiston toteuttajaa. Oulunsalon liittyminen Ouluun tuo painopiste-
muutoksia, eika niitd ole huomioitu suunnitelmassa. Yleisétilaisuudessa tuli ilmi seikkoja, joita ei ilmene raportin
tekstissd. Suunnitelma olisi paivitettava ja tuotava uudelleen nahtaville.

Vastine: Suunnitelmaraportissa on kuvattu maanteiden nykyiset ja ennustetut liikennemaarat. Kevyen liiken-
teen maaria ei ole laskettu, vaan apuna on kaytetty koulun oppilasmaaria ja asukasmaaria (vaesto ja huoneis-
torekisteri). Tarkea osa suunnittelua on ollut myds kaavoitustyd, silla sen perusteella voidaan arvioida, mihin
uusi maankayttdé rakentuu ja mita reittejd uudet asukkaat kayttavat pyorailyyn ja jalankulkuun. Suunnitelmassa
on pyritty kayttdmaan nykyisia yksityisteita, esimerkiksi Hailuodontien eteldpuolinen kevyen liikenteen yhteys on
osoitettu pitkaltd matkalta kulkevaksi nykyisia teita pitkin. Koivukujalle on osoitettu uusi liittyma Hailuodontielta,
koska nykyinen liittyma vastapaata Varjakantientd on haluttu saada katkaistua. Tama on tehty sen takia, etta
nykyinen nelihaarainen liittymé& on saatu muutettu kahdeksi kolmihaaraiseksi liittymaksi. Tutkimukset osoittavat,
etté kolmihaaraiset liittymat ovat turvallisempia, vaikka niita olisi kaksi yhden nelihaaraisen sijaan. Jakso Koivu-
kujalta kohti Kaivosojantietd perustuu uuteen maankayttédn, joka on esitetty Oulunsalon Keskeisten alueiden
yleiskaavassa 2030. Samassa kaavassa on esitetty myds kyseinen tielinjaus. Koko tien rakentaminen ilman
uutta maankayttoa ei siis ole tarpeen, vain Koivukujan liittyman siirtdminen.

Pirjo Huttunen, Ari Palokangas, Eila Pulkkinen ja Sakari Pulkkinen

Aikaisempia esityksia ei ole huomioitu suunnitelmaraportissa. Paju-
niementien risteysta tulisi siirtdd Hailuodon suuntaan 30-40 metrid. Pajuniemen kohdalla linja-autopysakit tulee
sailyttaa nykyisella paikallaan tai mikali se ei ole mahdollista, siirtda ne uuteen Pajuniementien risteykseen. Ran-
nan puolella littymajarjestelyt tulee hoitaa niin, ettd korvaavat yhteydet ovat kevyen liikenteen vaylaa myoéten
Hailuodontien varressa.

Vastine: Pajuniementien liittyman siirtdminen voidaan tutkia jatkossa, tarkemman suunnittelun yhteydessa.
Linja-autopysakkeja on esitetty siirrettavaksi, silla osalle nykyisistd pysakeista ei ole kunnollista yhteyttd Paju-
niementieltd. Yhteys esitetyille uusille pysakeille ei nayttaisi maastossa katsottuna menevan kenenkaan pihan
poikki, vaan pihatieta pitkin. Pys&kit olisivat myds rannan suunnasta tulevan tien risteyksen yhteydessa. Pysakit
voidaan myos siirtda uuteen Pajuniementien risteykseen.

Sinikka Seppénen-Kauppi, Juha Kauppi  Vastustavat ehdottomasti suunnitelmaa, koska yksityisille merkityt
kustannukset ovat kohtuuttomia ja ne kuuluvat julkisille laitoksille.

Vastine: Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta
yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet rakentajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa ole-
vista yksityisteista on tarpeen vasta, kun alueelle rakennetaan uusia taloja.

Terttu Maétta, Juha Kurikka (Reino ja Anna-Liisa Kurikan perikunnan puolesta)

Hailuodontien parantamisen ja risteysten kustannukset tulee tehda
julkisin varoin. Eivat hyvaksy kustannusten osoittamista nykyisille tai tuleville asukkaille.

Vastine: Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta
yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet rakentajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa ole-
vista yksityisteista on tarpeen vasta, kun alueelle rakennetaan uusia taloja.
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Juhani Ervasti Esitykset ovat liiallisuuksiin menevia myds kustannusten osalta. Ny-
kyisia liittymia parantamalla ja Hailuodontien 60 km/h- rajoitusta pitentdmalla Ervastinkylaén saakka rauhoittaa
likennetta riittavasti.

Vastine: Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta
yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet rakentajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa ole-
vista yksityisteistd on tarpeen vasta, kun alueelle rakennetaan uusia taloja. Nopeusrajoituksista paatettdessa
pitaa arvioida, miten autoilijat hyvaksyvat rajoitukset. Tarkea osa rajoitusta on, ettd maankayttd tukee rajoitusta.
Talla hetkellda 60 km/h-rajoituksen jatkamiselle ei nahda perusteita.

Eino Nalkki Kirjoittaja vastustaa Hailuodontien raportissa esitettyjen vaihtoehto-
jen 2 ja 3 kevyen liikenteen vaylan ja uuden yksityistien rakentamisesta. Hailuodontien eteldpuolelle sijoittuva
vayla on tarpeeton ja pienentaa merkittavasti peltojen pinta-alaa (Nauskan talon kohdalla). Uusi kevyen liiken-
teen vayla menee liian lahelta nykyista asuinrakennusta ja tie halkaisee peltosarat niin, etta niiden viljely vaikeu-
tuisi merkittéavasti. Mahdollinen rinnakkaistieyhteys on mahdollista osoittaa Helasentien paasta vanhaa tiepohjaa
pitkin Kaivosojatielle nykyisen kevyen liikenteen vaylan paikalle. Alueen kiinteistdnomistajilla ei voi maksattaa
esitettyja toimenpiteita, varsinkaan, kun esitykset eivat ole tulleet asukkailta tai tiekunnilta.

Vastine: Raportissa esitetty vaihtoehto 2 on yksi tutkituista, ja hylatyista vaihtoehdoista. Hailuodontien etela-
puolelle valittdmasti tien viereen ei esiteta rakennettavaksi vaylaa, vaan Hailuodontien suuntaiset vaylat toimivat
my0s kevyen liikenteen yhteyksina. Peltoalueen halkaiseva tieyhteys on tarpeen, jos kyseiselle alueelle raken-
netaan uusia taloja. Jatkosuunnittelussa tarkennetaan tien sijaintia. Kelanmutkan liittyman siirtdminen on osa
Kelanmutkan ja Porkonkarin liittymien jarjestelyita ja tarpeen alikulun rakentamiseksi. Alikulun rakentaminen ei
ole kiireellisimpien toimenpiteiden joukossa. Nykyinen kevyen liikenteen yhteys Kaivosojantien ja Helasentien
valilla palvelee jalankulkijoita ja pyorailijoita katkossakin.

Juha Nalkki ja Leila Salo Kirjoittajat vastustavat Hailuodontien raportissa esitettyjen vaihtoeh-
tojen 2 ja 3 kevyen liikenteen vaylan ja uuden yksityistien rakentamisesta. Hailuodontien etelapuolelle sijoittuva
vayla on tarpeeton. Uusi yksityistie menee liian [aheltd nykyisia asuinrakennuksia ja aiheuttaa meluhaittoja. Tien
paikalta kaadetaan pois koivikoita, jotka nyt ovat suojapuustona ja luo maaseutumaista ymparistéa. Rinnakkais-
tieyhteys on mahdollista osoittaa Helasentien paasta vanhaa tiepohjaa pitkin Kaivosojatielle nykyisen kevyen lii-
kenteen vaylan paikalle. Tieyhteydet tulisi jarjestda suunnitelmavaihtoehdon 1 mukaan tai sitd mukaillen. Alueen
kiinteistonomistaijilla ei voi maksattaa esitettyja toimenpiteita, varsinkaan kun esitykset eivat ole tulleet asukkailta
tai tiekunnilta.

Vastine: Raportissa esitetty vaihtoehto 2 on yksi tutkituista, ja hylatyistad vaihtoehdoista. Hailuodontien etela-
puolelle valittdbmasti tien viereen ei esiteta rakennettavaksi vaylaa, vaan Hailuodontien suuntaiset vaylat toimivat
myo6s kevyen liikenteen yhteyksina. Peltoalueen halkaiseva tieyhteys on tarpeen, jos kyseiselle alueelle raken-
netaan uusia taloja. Jatkosuunnittelussa tarkennetaan tien sijaintia. Kelanmutkan liittyman siirtdminen on osa
Kelanmutkan ja Porkonkarin liittymien jarjestelyita ja tarpeen alikulun rakentamiseksi. Alikulun rakentaminen ei
ole kiireellisimpien toimenpiteiden joukossa. Nykyinen kevyen liikenteen yhteys Kaivosojantien ja Helasentien
vélilla palvelee jalankulkijoita ja py6railijoitd katkossakin. Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa
vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet raken-
tajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa olevista yksityisteistd on tarpeen vasta, kun alueelle rakennetaan
uusia taloja.

Riitta Ukkola ja Jukka-Pekka Ukkola Kirjoittajat vastustavat Hailuodontien raportissa esitettyjen vaihtoeh-
tojen 2 ja 3 kevyen liikenteen vaylan ja uuden yksityistien rakentamisesta. Esitetyt vaylat rikkovat mahdollisen
rakennuspaikan niin, ettei uutta rakennusta voisi toteuttaa. Esitetyt tiejarjestelyt ovat liilan suurisuuntaisia. Rin-
nakkaistieyhteys on mahdollista osoittaa Helasentien paastd vanhaa tiepohjaa pitkin Kaivosojatielle nykyisen
kevyen liikenteen vaylan paikalle. Tieyhteydet tulisi jarjestdd suunnitelmavaihtoehdon 1 mukaan tai sitd mu-
kaillen. Alueen kiinteistbnomistajilla ei voi maksattaa esitettyja toimenpiteita, varsinkaan kun esitykset eivat ole
tulleet asukkailta tai tiekunnilta.
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Vastine: Raportissa esitetty vaihtoehto 2 on yksi tutkituista, ja hylatyista vaihtoehdoista. Hailuodontien etela-
puolelle valittdmasti tien viereen ei esitetd rakennettavaksi vaylaa, vaan Hailuodontien suuntaiset vaylat toimivat
myds kevyen liikenteen yhteyksina. Peltoalueen halkaiseva tieyhteys on tarpeen, jos kyseiselle alueelle raken-
netaan uusia taloja. Jatkosuunnittelussa tarkennetaan tien sijaintia. Kelanmutkan liittyman siirtdminen on osa
Kelanmutkan ja Porkonkarin liittymien jarjestelyita ja tarpeen alikulun rakentamiseksi. Alikulun rakentaminen ei
ole kiireellisimpien toimenpiteiden joukossa. Nykyinen kevyen liikenteen yhteys Kaivosojantien ja Helasentien
valilla palvelee jalankulkijoita ja pyorailijoita katkossakin. Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa
vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet raken-
tajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa olevista yksityisteista on tarpeen vasta, kun alueelle rakennetaan
uusia taloja.

Markus Hautaméki Vastustaa ehdottomasti hankkeen kustannusten osoittamista asuk-
kaille. Porkonkarintien liittymaan osoitettua kevyen liikenteen alikulkua ei tarvita ennen kuin on rakennettu laa-
jempi asuinalue. Hailuodontien rajoitusta voidaan laskea ko. kohdassa ja valvoa sitd esimerkiksi automaattisella
nopeusvalvonnalla.

Vastine: Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta
yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet rakentajat. Alikulun rakentaminen ei ole kiireellisimpien
toimenpiteiden joukossa. Nopeusrajoituksista paatettaessa pitaa arvioida, miten autoilijat hyvaksyvat rajoitukset.
Tarkea osa rajoitusta on, ettd maankayttd tukee rajoitusta. Talla hetkella 60 km/h-rajoituksen jatkamiselle ei
nahda perusteita. Automaattivalvonta kaytetaan vilkkaamilla teilla, 1ahinna valta- ja kantateilla.

Kaivosojantien tiekunta Esitetyt toimenpiteet parantavat liikenneturvallisuutta ja ovat siten
paapiirteissaan kannatettavia. Toimenpiteet johtuvat padosin Hailuodontie liikenteen kasvusta ja siten yhteis-
kunnan on kustannettava toimenpiteet.

Vastine: Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta
yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet rakentajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa ole-
vista yksityisteista on tarpeen vasta, kun alueelle rakennetaan uusia taloja.

Paula Niemisalo, Juha Niemisalo, Maija-Liisa Ervasti

Esitettyjen toimenpiteiden kustannukset tulee osoittaa valtiolle,
ei asukkaille. Maksajaksi on osoitettava myds Hailuodon kunta.

Vastine: Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta
yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet rakentajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa ole-
vista yksityisteistd on tarpeen vasta, kun alueelle rakennetaan uusia taloja. Kuntarajojen ylittavaa rahoitusta ei
Suomessa kayteta. ELYn (valtion) osuuteen voidaan katsoa kuuluvan se osuus, joka hyddyttaa myos Hailuotoa.
Kustannusten jakaminen yli kuntarajojen olisi vaikeaa, silld hyotyjen osoittaminen yksiselitteisesti on vaikeaa
ellei mahdotonta.

Ari Saartenoja ja Hanna-Maria Saartenoja Kirjoittajat vastustavat Hailuodontien raportissa esitettyjen
vaihtoehtojen 2 ja 3 kevyen liikenteen vaylan ja uuden yksityistien rakentamisesta. Esitetty yksityistie tuhoaa
asuinkiinteistdn 1ahelld olevan koivikon, joka on tarkea asuinrakennuksen lammityksen polttopuuldhde. Uusi tie
menisi liian lahelta pihaa ja melu haittaisi asumista. Esitetty tie rikkoo imeytyskentan. Uudet tiet rikkoisivat maa-
laisidyllin. Esitetyt tiejarjestelyt ovat liian suurisuuntaisia. Hailuodontien suuntainen rinnakkaistieyhteys lienee
ositettu tulevan maankayton tarpeisiin, nyt sille ei ole perusteita.. Rinnakkaistieyhteys on mahdollista osoittaa
Helasentien paastad vanhaa tiepohjaa pitkin Kaivosojatielle nykyisen kevyen liikenteen vaylan paikalle. Tieyh-
teydet tulisi jarjestdd suunnitelmavaihtoehdon 1 mukaan tai sitd mukaillen. Alueen Kiinteistdbnomistajilla ei voi
maksattaa esitettyja toimenpiteitd, varsinkaan kun esitykset eivat ole tulleet asukkailta tai tiekunnilta. Alikulku-
kaytavien rakentaminen kevyelle liikenteelle on perusteltua ja niiden kautta kevyt likenne paasee Hailuodontie
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pohjoispuoliselta vaylalta tien etelapuolelle eikd uusia vaylida Hailuodontien etelapuolella valttamatta tarvittaisi-
kaan. Kelanmutkan itaisen liittyman siirtdmisen sijaan tulisi siirtdd Porkankarintien liittymaa ja parantaa nykyista
Kelanmutkan liittymaa.

Vastine: Raportissa esitetty vaihtoehto 2 on yksi tutkituista, ja hylatyistd vaihtoehdoista. Hailuodontien etela-
puolelle valittdmasti tien viereen ei esiteta rakennettavaksi vaylaa, vaan Hailuodontien suuntaiset vaylat toimivat
myods kevyen lilkkenteen yhteyksind. Peltoalueen halkaiseva tieyhteys on tarpeen, jos kyseiselle alueelle raken-
netaan uusia taloja. Jatkosuunnittelussa tarkennetaan tien sijaintia. Kelanmutkan liittyman siirtdminen on osa
Kelanmutkan ja Porkonkarin liittymien jarjestelyita ja tarpeen alikulun rakentamiseksi. Alikulun rakentaminen ei
ole kiireellisimpien toimenpiteiden joukossa. Nykyinen kevyen liikenteen yhteys Kaivosojantien ja Helasentien
valilla palvelee jalankulkijoita ja pyo6railijoitd katkossakin. Kustannusjako sovitaan jatkosuunnittelussa. Tassa
vaiheessa Oulunsalon kunnassa on linjattu, etta yksityisteiden rakennuskustannuksista vastaavat uudet raken-
tajat. Osa esitetyista ja kustannuslaskelmissa olevista yksityisteistd on tarpeen vasta, kun alueelle rakennetaan
uusia taloja.

28 | Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus







Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne-
ja ymparistokeskus

Veteraanikatu 1

PL 86, 90101 Oulu

puh. 020 636 0020

www.ely-keskus.fi




