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1. Johdanto




Johdanto

Raksilan kaupunginosan kortteli 6 ja tontti 2 asemakaavan
muutoksen tavoitteena on mahdollistaa nykyisen Raksilan uimahallin
perusparannus toteutettavaksi korvaavana vesiliikuntakeskuksen
uudisrakentamisena ja samalla huomioidaan Raksilan ;
visiosuunnitelman mukaiset vaatimukset lilkkenneverkossa. A
Asemakaavan muutoksella paivitetdan voimassa oleva asemakaava Vi SN / epeskus "D\ A\
vastaamaan uuden vesiliikuntakeskuksen tarpeita. _ i@\

Taman lilkenneselvityksen tarkoituksena on kuvata kaavamuutoksesta
aiheutuvia liikenteellisia vaikutuksia suunnittelualueella. Raportissa
esitetdan suunnittelualueen liikkenteen nykytilanne,
asemakaavamuutoksen myota tarvittavat liikenteelliset toimenpiteet
seka kuvataan asemakaavan liikenteelliset vaikutukset.

X . Pikkukg
\\ 5{

Tyon tilaajana oli Oulun kaupunki, jossa tyon ohjauksesta vastasivat
Saija Raina ja Ville Laitinen.
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Suunnittelutydsta vastanneen AFRY Finland Oy:n tydryhmassa ovat e b 73 —, Kaukovainionkafu

toimineet Laura Bjorn, Laura Jyvakorpi ja Arttu Kukkonen.
Laadunvarmistuksesta vastasi Laura Mansikkamaki. Kuva 1. Asemakaavamuutoksen sijainti (Oulun seudun karttapalvelu 2024)
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Suunnittelualue (564-12-6-2, 564-12-6-7 & 564-12-9903-0)

Raksilan uimahallin asemakaavamuutoksen suunnittelualue / :
kasittaa kolme eri tonttia, joiden asemakaavan merkinnat RS % 3 s
paivitetaan vastaamaan uuden vesiliikuntakeskuksen tarpeita ' RO a
mm. rakennusalan, pysakdinnin ja mahdollisen rakennusalan
muutoksen osalta.

Nykyinen Raksilan uimahalli sijaitsee Raksilan urheilukeskuksen
alueella noin 1,5 kilometrin etaisyydella Oulun keskustasta
itaan.

~T========t

Suunnittelualue rajautuu pohjoispuolella sijaitsevaan
Pikkukankaan puistoon, joka sijaitsee entisella kaatopaikka-
alueella eika suunnittelualueesta tule poiketa pilaantuneiden
maiden vuoksi. Etela- ja itapuolilla suunnittelualue rajautuu
katualueisiin.
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Nykyisen uimahallin viereisella tontilla oleva keskuspaloasema
puretaan pois, mika vapauttaa tilaa.

\\\\ ‘a

Kyseisen alueen liittaminen joko uimahallin tonttiin tai
viereiseen LPA-alueeseen (LPA=autopaikkojen korttelialue)
mahdollistaa hankkeen osalle vapaamman ja toimivamman
pysakdintiratkaisun.
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Kuva 2. Asemakaava




Raksilan uimahalli, Pikkukankaantie 3, 564-2577

Raksilan uimahallin kuntotutkimuksien perusteella rakennus
on kiireellisen ja hyvin mittavan peruskorjauksen tarpeessa.
Peruskorjauksen hankeselvitysryhma esitti, etta Raksilan
uimahallin perusparannus toteutettaisiin korvaavana
uudisrakennuksena.

Asemakaavan muutoksen yhteydessa tutkitaan myds muun
muassa uuden uimahallirakennuksen vaatimat
pysakointiratkaisut seka liittyminen kaupunkirakenteeseen.
Asemakaavan muutos on kaynnistymisvaiheessa ja sen
tavoitteena on valmistua vuoden 2025 aikana.

Raksilan uimahallin vuosittainen kavijamaara on nykyisin noin
600 000 kavijaa vuodessa. Vilkkaimpina aikoina kavijamaarat

ovat noin 2000-3000 kavijaa vuorokaudessa. Tulevaisuudessa
kavijamaara kasvaa jopa 800 000 kavijaan vuodessa.
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Kuva 3. Raksilan uimahalli (Ouka.fi 2024)
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2. Kaavatilanne




Ote voimassa olevasta yleiskaavasta

Voimassa olevaan yleiskaavaan on esitetty Tehtaankadulle ja
Raksilanraitille kaupunkiraitiotien kehittamiskaytava. Nyt kaynnissa
olevassa Pikkukankaantien 3 kaavamuutoksissa tulee huomioida
mahdollisen kaupunkiraitiotien tilantarve.

Kaupunkiraitiotien kehittamiskaytava nakyy kuvassa 4 oranssilla
katkoviivalla. Kehittamiskaytavan varrella maankayttoa tulee tiivistaa
ja monipuolistaa niin, etta tuetaan kaupunkiraitiotien
toteuttamismahdollisuuksia. Kaupunkiraitiotien linjaus on
ohjeellinen ja se tarkentuu jatkosuunnittelussa.

2 s\
1 35 |

Kuva 4. Voimassa oleva yleiskaava suunnittelualueella




Kaynnissa olevat muut kaavoitushankkeet

Asemanseudun ja Raksilan alueen maankayton . 564-2484 Asemakeskus 564-2586 Eldmysareena 564-2179 Market-alue
kehittéminen on OUlun karklhankkelta 2 j : asemakaavan muu:ostuc_vntrloio ut na» tIaV|_; kevaalla : kaynnllstymlnerk1 e\flt( . . kaavaetidf)tus syksy 2026

b : - - 50| - cnsimmaisen osa-alueen (keskiosa) asemakaavan muutosehdotus || + Kaavaehdotus loppuvuosi 2026 _ Erkkof
lahivuosina. Suunnittelualueella on J S e ; :
kaynnistymassa myos useita muita asemakaavan NI NS, - - D

W
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muutoksen hankkeita, kuten
* 564-2484 Asemakeskus

« 564-2179 Market-alue R 7 5@%_ é >, ‘

- 564-2586 Elamysareena 7 : 53 o & /';ff” b
+ Raideliikenteen kehittdmissuunnitelma . : ,, TN
« Raksilan urheilualueen kehittaminen. AR A/ % ey Ala e

564-2537 Kainuuntie 1
+ kaavaluonnos kevat 2025
* kaavaehdotus syksy 2025

© Oulun katpunki / + hyvaksymiskasittely kevat 2026
‘Yhdyskunta- ja ymparistopalvelut »

564-2577 Raksilan uimahalli
« kaynnistyminen kevat 2024
« kaavaehdotus kesa 2025
|+ hyvaksymiskasittely syllfsy 2025 100m

RAKSILAN ALUE / Tilanne 17.1.2025

OuULU O YHDYSKUNTA- JA
Vireilld olevat ja kdynnistyvit asemakaavan muutokset YMPARISTOPALVELUT

Kuva 5. Kdynnissd olevat kaavoitushankkeet (Oulun yhdyskunta- ja ympdristépalvelut 2025)



3. Alueelle tehdyt
aikaisemmat
suunnitelmat




Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat

Aikaisempia alueella tehtyja suunnitelmia ovat:
 Raksilan visiosuunnitelma
+ Raksilan paloaseman asemakaavamuutos liikenneselvitys (10.6.2020)
* Ouluhallin laajennuksen yhteydessa toteutetut selvitykset (hulevesi, maisema, liikkenne)
* Maikkulan baana
» 564-2179 Raksilan market-alue
» 564-2425 Puu-Raksila
Raksilan visiosuunnitelma maarittelee tulevan vesiliikuntakeskuksen ymparistoon tulevista kaduista seka jalankulun- ja pyorailyn

yhteyksista. Visiosuunnitelma antaa raamit sille millainen Raksilan alue tulevaisuudessa voisi olla. Tahan hankkeeseen liittyvista
suunnitelmista kerrottu enemman myéhemmilla sivuilla.
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Raksilan visiosuunnitelma

Raksilan alueen visiosuunnitelma

Se—r—

Raksilan visiosuunnitelma (Kuva 6) on nakemys siita milta
Raksilan alue tulee nayttamaan tulevaisuudessa. Siihen on
keratty talla hetkella kaynnissa olevat kaavoitushankkeet, seka
tulevaisuudessa alkavat tiedossa olevat kaavoitushankkeet.

1712024

Raksilan visiosuunnitelmassa Teuvo Pakkalankatu katkaistaan
ja uusi pohjois-etelasuuntainen katuyhteys toteutetaan
pesapallostadionin lansipuolelle.

Visiosuunnitelmassa uusi katuyhteys risteaa
joukkoliikennekadun kanssa eritasossa ja
vesiliikuntakeskuksen piha on tapahtuma-aukio.

Vesiliikuntakeskuksen kohdalla paikoituksesta kannen alla on
luovuttu. Konsultti on olettanut, etta myos tuleva katuyhteys
Pikkukankaantielta uimahallin tontin lapi risteaa
tavoitetilanteessa tasossa.

Kuva 6. Raksilan alueen visiosuunnitelma (Asemakaavan selostus 2024)
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Oulun baanaverkkosuunnitelma 2030

Suunnittelualueelle on suunnitteilla Nallibaana Il. Taman
olisi tarkoitus Oulun baanaverkkosuunnitelma 2030:n

mukaan rakentua vuonna 2025.

Nallibaana Il:n pituus on 2,2 km ja sen tilavaraus on
esitetty kulkevaksi suunnittelualueen lapi. Tilavaraus on
esitetty pyoraliikenteen tavoitetilakuvassa (kuva 7).

...‘.‘o" .‘o'o....

aed  §

Kuva 7. Ote Oulun baanaverkkosuunnitelma 2030
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4. Liikenteelliset
olosuhteet




Nykytilanne

Raksilan alueella Oulussa on monipuolinen liikkunta- ja urheiluymparisto,
Joka kasittaa mm. uimahallin, Ouluhallin ja pesapallostadionin. Lisaksi
alueen laheisyydessa sijaitsevat market-alue, linja-autoasema ja Valtatie
22 vaikuttavat liikkennejarjestelyihin ja kulkumuotojen jakautumiseen.

Nykytilanteessa Raksilan uimahallin jalankulun ja py6railyn
kulkutapaosuus on laskennallisesti n. 27 %. Suurin osa uimahallin
liikenteesta tapahtuu moottoriajoneuvoilla, niiden kulkutapaosuus on
talla hetkella laskennallisesti n. 68 %.

Raksilan alueella joukkoliikenteen palvelut ovat keskeisessa roolissa.
Oulun linja-autoasema sijaitsee Ratakadulla (800 m uimahallilta), mika
mahdollistaa hivétjoukkoliikenneyhteydet. Talla hetkella alueelta 16ytyy
muita joukkoliikenteen pysakkeja esim. Kaﬁ'aanintielté (400m
uimahallilta), Kainuuntielta (500m uimahallilta), Tehtaankadulta (300m
uimahallilta) seka Ouluhallin l1aheisyydessa (250m uimahallilta) on yksi
pysakkipari. Lisaksi voimassa olevaan yleiskaavaan on esitetty
Tehtaankadulle ja Raksilanraitille kaupunkiraitiotien kehittamiskaytava.

Moottoriajoneuvoliikenteelld on merkittava osuus Raksilan liikenteessa,
ja alueen pysakointijarjestelyt ovat keskeinen osa liikenneverkkoa.
Nykyiset pysakointialueet ja niiden laatu tulee tarkastella huolellisesti,
erityisesti mahdolliset poikkeusjarjestelyt, kuten laitoksista lunastetut
ﬁysékéintipaikat. Lisaksi huomio on kiinnitettava pelastus—,jakelu—{a
uoltoliikenteen tarpeisiin seka taksiliikenteen f’érjestelyihin,jotta alueen
liikenne sujuu turvallisesti ja tehokkaasti. Raksilan alueen liikenneverkon
kehittamisessa on tarkeaa parantaa kaikkien kulkumuotojen
saavutettavuutta ja huomioida monipuolisten liikuntapaikkojen,

asutuksen ja kauppapalvelujen lilkennetarpeet.
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Kuva 8. Joukkoliikenteen pysdkit suunnittelualueella (Oulun karttapalvelu

2024)
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Liikenneverkko, nykytila
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Kuva 9. Suunnittelualueen liikenneverkon nykytila
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Liikenneverkko, tavoitetila

- _ I Lahistolla kaavoitettavat alueet
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Kuva 10. Suunnittelualueen litkenneverkon tavoitetila



Jalankulun ja pyorailyn verkko, tavoitetila

Lahistolla kaavoitettavat alueet

Vision mukaista uudisrakentamista
Rata

Kaupunkiraitiotien kehittamiskaytava

Paareitti
Aluereitti
Yhteystarve
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Kuva 11. Suunnittelualueen jalankulun ja pydrdliikenneverkon tavoitetila
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Liikennetuotos

Nykytilanteessa uimahallin kavijamaara on noin 600 000 kavijaa vuodessa ja vesiliikuntakeskuksen rakentamisen myota kavijamaara
tulee kasvamaan noin 100 000 kavijaa vuodessa. Raatin uimahallin sulkeuduttua kavijamaaraarvio on noin 800 000 kavijaa vuodessa.

Kavijamaariin perustuen suunnittelualueelle on laskettu liikennetuotos. Tuotoksessa oletuksena on ollut Raksilan uimahallin
valmistuminen ja Raatin uimahallin sulkeutuminen. Tassa liikennemaarat on painottuneet talvikaudelle, silla vesililkuntakeskuksella

on kesalla huoltokuukausi. Tarkemmat laskut ja perustelut luvuille esitetty liitteessa 1.

Keskimaaraisena talvikuukautena, kun Raatin uimahalli on suljettuna kavijamaara arvio on 2700 kavijaa vuorokaudessa.
Tavoitetilanteessa (liite 1) henkildautojen kulkutapaosuus on 50 % (kuljettajana 32% & matkustajana 18%). Maarallisesti tama tekee
noin 2700 matkaa/vrk (kuljettajana 1700 & matkustajana 1000 matkaa/vrk).

Liitteessa 1 esitetty tarkemmin liikennetuotoksen laskentaperiaatteita ja liikennetuotoksen tuntijakaumaa vesiliikkuntakeskuksen

aukiolotuntien mukaan.

Talvikuukauden | Talvikuukauden Henkilautomatkat, |Henkiléautomatkat,
kavijamaara / matkamaara / | Jalankulkumatkat | Pydramatkat L : Joukkoliikennematkat
kuljettajana matkustajana
vrk (ka) vrk (ka)
Nykytilanne 2 010 4020 281 804 1849 884 201
Vilivaihe, Vesiliikuntakeskus valmistunut 2 340 4 680 328 1030 1966 983 234
Valivaihe, Raati suljettu 2 670 5 340 374 1175 2243 1121 427
Tavoitetilanne 2 670 5 340 481 1282 1709 961 908

Taulukko 1. Vesilitkuntakeskuksen litkennetuotos kulkumuodoittain.
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Huoltoliikenne ja pysakointi

Huoltoliikenne

Nykytilanteessa uimahallin huolto on toteutettu uimahallin takaa tontin pohjoispuolella. Huoltolilkenne on eroteltu asiakkaiden
kayttamalta alueelta lilkenneturvallisuus huomioon ottaen.

Tulevaisuudessa huoltoliikenne on suunniteltu toteutettavan tontin itdlaidassa. Huoltoliikenne risteaa asiakkaiden pysakoinnin
kanssa, mutta sen vahaisen maaran takia alueen liikkenneturvallisuus ei huonone. Huoltoajoa ajaessa tulee kuitenkin kiinnittaa
erityista huolellisuutta pysakdintialueen lapi ajaessa. Pysakdintialueelta huoltopihalle ajaessa reitti risteaa jalankulun- ja pyorailyn
kanssa, jotka ovat eroteltu huoltoliikenteesta suojatiella.

Pysakointi

Nykyiselldan uimahallin asiakaspysakdinti on jarjestetty uimahallin tontilla. Autopaikkoja on 152 kappaletta. Liikennetuotoksen
tuntivaihtelun perusteella pysakointialueen kuormitus kasvaa klo 11 jalkeen ollen suurimmillaan klo 17-20 valilla. Nykytilanteessa
uimakeskuksen pysakaintialue on tunnistetusti kuormittunut ja tama voidaan havaita myos laskelmissa. Keskimaaraisend talven
arkivuorokautena klo 17-20 valisena aikana p{sékéintialueen kapasiteettiin kohdistuu ylikysyntaa. Tama nakyy siten, etta vapaata

pysakointipaikkaa on hankala 16ytaa. Uintikeskuksen kavijat pysakoivat mahdollisesti ei-toivotuille paikoille vapaiden
pysakodintipaikkojen puuttumisen vuoksi.

Pysékc’jintijér{(estelyt tulevat muuttumaan kaavamuutoksen myota. Liikennetuotokselle arvioitua tuntijakaumaa hyddynnettiin my6s
Eysékc‘jinnin uormituksen arvioinnissa. Pysakoinnin kuormituslaskelmilla on teoreettisella tasolla tarkasteltu pysakoinnin
uormitusta nykytilan, valivaiheen ja tavoitetilanteen (raitiotie rakentunut, kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuus on 50 %)
mukaisesti. Suurin paikkatarve syntyy valivaiheessa, jossa kulkutapaosuuden muutosta ei ole tapahtunut, mutta Raati on suljettu.
Tavoitetilassa kulkutapaosuus ja lilkkenneolosuhteet ovat muuttuneet siten, etta myos pienemmalla autopaikkamaaralla parjaa.
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Pysakoinnin kuormitus

Pysakoinnin kokonaiskuormitusaste on laskettu siten, etta kaikki tunnille lasketut ajoneuvot ovat pysakointialueella samanaikaisesti,
vaikka todellisuudessa ajoneuvot saapuvat ja poistuvat pysakdintialueelta porrastetusti tunnin aikana, joten suurin kuormitus on
Ia_;i[iﬁnnalllsta arvoa vahaisempaa. Pysakoinnin kuormittunein ajanjakso on liikennetuotoksen tuntivaihtelun mukaisesti klo 17-20
valilla.

Tiivistetysti voidaan todeta, etta (Liite 1)

* nykytilassa pysakointi aikkoH'en kokonaiskuormitusaste on laskennallisesti suurimmillaan 145-150 %, mika tarkoittaa sitd, etta
pysakdintipaikkaa on hankala 16ytaa ja pysakdintia voi ilmeta myos ei toivotuilla alueilla. Todellisuudessa autot saapuvat ja
poistuvat porrastetusti jolloin todellinen kuormitus on pienempi. Laskennallista arvoa voidaan kadyttaa vertailuarvona. Muina

aikoina pysakointipaikka I6ytyy helposti.

+ valivaiheessa, jossa vesiliikkuntakeskus on valmistunut ja raati suljettu, mutta alueen liikkenteelliset olosuhteet eivat viela ole
rakentuneet tavoitetilan mukaisiksi (kulkutapaosuus vastaa nykytilaa), nykytilaa vastaava kuormitusaste toteutuisi 185 autopaikan
maaralla. Mikali tavoiteltaisiin Paikkamééréé,joka mahdollistaa maksimissaan 100 % kuormitusasteen, paikkatarve on 275 ap.
Talloin kaikille pysakointialueelle saapuville on tarjolla autopaikka. On kuitenkin huomionarvoista, etta jo valivaiheessa
kulkutapajakaumaan voidaan vaikuttaa tehostamalla joukkoliikennetta Raksilanraitilla, jolloin todellinen paikkatarve voidaan
olettaa teoreettista laskelmaa vahaisemmaksi.

» Tavoitetilanteessa vesiliikuntakeskus on valmistunut, Raatin uimahalli on suljettu ja Raksilan alueen liikenteelliset olosuhteet ovat
rakentuneet tavoitetilan mukaisiksi ja kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuus on 50 % kaikista tehdyista matkoista. Mikali
tavoitellaan maksimissaan 100 % kuormitusastetta vilkkaimpina tunteina, paikkamaaran tarve on 210 autopaikkaa. Tavoitetilan
oletuksilla jo nykytilan mukainen 152 autopaikkaa on vahemman kuormittunut kuin uimahallin nykyinen pysakointipaikkojen
kokonaiskuormitusaste ollen alle 140 %.

Kapasiteetti luo kysyntaa. Liian hyvaan pysakainnin kapasiteettiin pyrkiminen tekee yksityisautoilusta houkuttelevaa, mika ei luo
edellytyksia kestava likkkumisen kehittdmiselle. Kun pysakoéinti on edes aavistuksen kuormittunutta, moni valitsee
todennakoisemmin kestavan lilkkkumisen.

Pysakdinninkuormitustarkastelut [6ytyvat tarkemmin liitteesta 1. ”



5. Kohteen
erityispiirteet




Kohteen erityispiirteet 1/2

Uimahallien kayttdjakunta on hyvin moninaista ja se koostuu esimerkiksi urheilijoista, koululaisryhmistd, vanhuksista ja
liikuntaesteisista. Tasta syysta suunnittelualueella tulee kiinnittaa erityista huomiota esteettomyyteen, seka turvallisuuteen.

Henkildautoille, huoltoliikenteelle, polkupyorille ja jalankulkijoille tulee olla selkeat, erilliset kulkureitit uimahallin tontin alueella.

Vesiliikuntakeskuksen pihalla tulee olla pysahtymismahdollisuus saattoliikenteelle. Suunnittelukohteessa tulisi tilaa olla vahintaan
kahdelle linja-autolle. Saattoliikennepaikan laheisyydessa tulee olla saalta suojattu odotustila ulkokatoksessa tai sisatilassa, josta on
nakoyhteys saattoliikennepaikalle. Tassa yhteydessa olisi hyva olla penkki. Linja-autoja varten tulee osoittaa pysahtymispaikka ja
reitin sinne on oltava esteeton.

Talvihoidollisesti kohteessa tulee olla lumitilaa tarpeeksi, jotta kulkuvaylat pysyvat vapaina.
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Kohteen erityispiirteet 2/2

Kohteen huoltoajoa synnyttaa erilaiset altaiden yllapitoon liittyvat toimet, seka muu mahdollinen kohteeseen liittyva huoltoajo.
Huoltoajoa tullaan suorittamaan tontilla kuorma-autoilla, jateautoilla seka sailidautoilla. Naissa kuljetetaan altaiden vesissa
tarvittavia kemikaaleja. Huoltoliikenteessa huomionarvoista on muun muassa se, etta uimahallille toimitettavat kemikaalit ovat
vaarallisia aineita. Uimahalleissa kasitellaan rikkihappoa ja klooria, joiden varastointiin on kiinnitettdva huomiota, silla yhteen

paatyessaan aineet muodostavat myrkyllista kaasua.

Vesiliikuntakeskus on vain osan vuorokaudesta auki, joten sen synnyttama lilkenne keskittyy tiettyihin tunteihin. Vuorokaudessa
kohteen synnyttamat liikennemaarat keskittyvat noin klo 5-22. Liikenne painottuu iltapaivan (16-19) tunteihin.

Vesiliikuntakeskuksen sesonkiaika on talvisin, joten sen synnyttamat liikkennemaarat tontilla ovat talviaikaan huomattavasti
suuremmat kuin kesaaikaan (kesalla myos mahdollinen huoltosulku). Kesaaikaan uimahallin tontilla voi olla my6s muuta liikkennetta,
esimerkiksi lahialueiden muille urheilukohteille saapuvien ja lahtevien liikennetta.

Tontilla tarvitaan autopaikkoja, silla uimahalli on kohde, joka houkuttelee kavijoita kauempaakin. Osa kavijoista saapuu alueelle
my0s kestavia kulkumuotoja kayttaen, joten tontilla tulee olla tarpeeksi katettuja runkolukittavia pyoratelineitd, seka turvalliset
jalankulkureitit, jotka eivat risted muun liikkenteen kanssa.
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Esteettomyys

Suunnittelualueella tulee noudattaa vahintaan esteettomyyden perustasoa. Talla tarkoitetaan laadukasta, esteetonta ja turvallista
laatutasoa suunnittelussa, rakentamisessa ja kunnossapidossa.

"Perustasolla tulee mahdollisuuksien mukaan ottaa huomioon erilaisten kdyttdjien erilaiset tarpeet ja tilanteet, mutta
perustason laatuvaatimukset eivdt sisalla eri kdyttdjdryhmien vaatimuksista ldhtevid erityisratkaisuja, kuten
ndkdvammaisten opaslaatat. Perustason vaatimukset on asetettu niin, ettd ne mahdollistavat pddosin kaikkien
kayttdjdaryhmien esteettomdin litkkumisen ympdiristossa.” (SuRaKu 2005)

Kaytannossa tama tarkoittaa sita, etta suunnittelualueelle tulee toteuttaa esteettomyyden perustason toimintoja joita ovat
esimerkiksi:

 Jalankulkuvaylien pituuskaltevuus enintaan 5 %.
 Jalankulkuvaylan sivukaltevuus on esteettomyyden perustasolla enintaéan 3 %.

» Suojatiet tulee toteuttaa esteettomyys huomioiden esimerkiksi Tampereen tai Helsingin kaupungin tyyppipiirustuksien
mukaisesti.

* Istuimia tulee olla vahintdan 50 m valein.
* Nupu- tai noppakivea voi kayttaa reittien merkitsemiseen seka varoittamaan portaista, luiskista tai muista tasoeroista.

» Portaiden havaittavuutta parannetaan askelman etureunaan sijoitettavalla 3—4 cm levealla kulutusta kestavalla
kontrastiraidalla kaikilla askelmilla. Portaille kaytetaan kahdella korkeudella (0,7 m ja 0,9 m) sijaitsevaa kasijohdetta
(SuRaKu).
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6. Suunnitteluratkaisu




Maankayton suunnitelma

Liikenteen tarkasteluissa lahtokohtana on arkkitehdin
laatima maankaytdn suunnitelma.
Maankayttdsuunnitelmaa on tarkasteltu tulevaisuuden
tarpeita silmalla pitaen ja kohteen erityispiirteet
huomioon ottaen.

Tulevaisuuden visiot asettavat vesililkkuntakeskuksen
piha-alueelle muuttuvia tarpeita. Tulevaisuudessa
tehokkaan joukkoliikennekaytavan rakentaminen tulee
ajankohtaiseksi. Pikkukankaantielle tulee yhteystarve
etelaan.
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joukkoliikennekatu

Kuva 12. Maankdytén suunnitelma (tammikuu 2025, ArkMILL)

Pesépallostadion .
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Eri hankkeiden vaikutukset vesiliikuntakeskukseen

Liikenneselvityksessa tarkasteltiin uuden vesiliikuntakeskuksen rakentamishanketta suhteessa raitiotien
kehittamiskaytavaan ja Raksilan visioon.

Haastavin pysakointipaikkojen tilanne on siina vaiheessa, kun kulkutapaosuudet painottuvat nykytilan
mukaisesti yksityisautoiluun, mutta Raatin uimahalli on suljettu, mika lisaa Raksilan uintikeskuksen
kayttajamaaria nykyisesta. Tavoiteltavaa olisi kehittaa joukkoliikenteen tarjontaa mahdollisimman
varhaisessa vaiheessa. Kdytannossa nykyinen kaava mahdollistaa Raksilanraitin hyddyntamisen
joukkoliikennekaytavana ja taman kaytavan kehittaminen on mahdollista hyvin lyhyelldkin aikavalilla.

Pysakointipaikkojen tarpeeseen olisi mahdollista vastata hankkeiden vaiheistuksella siten, etta ennen
raitiotien tai muun tehokkaan joukkoliikenteen kehittamiskaytavan toteuttamista rakennettaisiin vision
mukaisesti pysakadintilaitos Raksilanraitin etelapuolelle. Tama pysakdintilaitos voisi
joukkoliikennekaytavan rakennustdiden aikana mahdollisuuksien mukaan palvella myds uintikeskuksen
kayttajia.

Kaytanndssa raitiotien kehittamiskaytava vie toteutuessaan kolmanneksen uintikeskuksen
pysakdintipaikoista. Raitiotien myota joukkoliikenteen kulkutapaosuus kuitenkin kasvaa merkittavasti, 23 PR
mika vahentaa pysakodintipaikkatarvetta. Lilkenneselvityksessa tontille pystyttiin jarjestamaan AN S T
tavoitetilanteessa 155 ap (=autopaikka) + 9 leap (=liikkumisesteisen autopaikka), mika parantaa jo i ,
huomattavasti pysakointipaikkojen kuormitusastetta verrattuna nykytilaan, vaikka maksimissaan 100 %
kuormitusaste edellyttaisikin 210 autopaikkaa. Mikali esimerkiksi olisi mahdollista esittaa esimerkiksi
uintikeskuksen n. 40-50 autopaikkaa uuteen pysakointilaitokseen, tdma toimisi tarvittaessa puskurina
pysakointipaikkojen kaydessa vahiin uintikeskuksen pihassa.

Raksilan vision mukaan Pikkukankaantien jatke kulkisi pesapallostadionin ja uuden maankayton valista,
mika tarkoittaisi useiden autopaikkojen menetysta uintikeskuksen pihassa. Alustavissa tarkasteluissa »
havaittiin, etta talldin autopaikkoja jaisi mahdollisesti vain noin 135 kpl, mikd on kuormituslaskelmiinkin 22 s

nahden varsin vahan. Suositeltavaa onkin, etta Pikkukankaantien jatke voisi jatkua suoraan etelaan, Kuva 13. ja 14. Raksilanraitti kuvattuna

jolloin se ei vaikuttaisi uintikeskuksen autopaikkojen maaraan. asemakaavassa (ylld) ja suositus 28
kokoojakatuyhteyden linjaukselle (alla)




Pysakointitarve

Tilaa linja-autojen jattoliikenteelle on varattava minimissaan 2 linja-auton verran

Autojen pysakointipaikkojen (ap) maara uimahallin tontilla kussakin vaiheessa ehdotettua vaiheistusta:
1. Uimahallin purkaminen

» P-alue palvelee rakennustytmaata
2. Uudelleen rakennus

Valivaiheessa (Raati suljettu, kulkutapajakaumassa ei ole tapahtunut muutosta) 185 ap vastaa kuormitukseltaan
nykytilaa, jolloin kuormitusaste on noin 145-150 % vilkkaimpana aikana.

Mikali tavoitellaan maksimissaan 100 % kuormitusastetta, paikkojen tarve olisi 275 kpl.

Esimerkiksi 230 ap + 12 LEAP mahdollistaisi huomattavasti jo nykytilaa paremman kokonaiskuormitusasteen ollen
113 % ja muutos turvaisi myos lumitilan jarjestamisen.

3. Pysakointilaitos

Pysakaintilaitos on hyva rakentaa ennen, kuin joukkoliikennekatu vahentaa merkittavan osan tontin
pysakdintipaikoista. Pysakointitaloa voisi mahdollisuuksien mukaan hyddyntaa myds uimahallin asiakaspysakdinnissa
esimerkiksi tehokkaan joukkoliikennekaytavan rakentamisen aikana.

4. Joukkoliikennekatu ja uusi pohjois-etelasuuntainen katuyhteys

Suositellaan, etta uusi katuyhteys toteutetaan visiosta poiketen suoraan Pikkukankaantiesta eteldan, jolloin
katuyhteys ei vaikuta lainkaan autopaikkojen maaraan. Joukkoliikennekaytavan toteuttamisen jalkeen

pysakaintipaikkoja voisi liikennesuunnittelun perusteella jaada 155 ap ja 9 leap, mika on jo parempi kuin nykyinen
pysakaointipaikkojen kokonaiskuormitusaste.

Polkupydrapaikkojen méaaré tulisi olla 1 pp/50 k-m?.
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Lumitilat

Alustavat lumitilalaskelmat tehtiin maankayttésuunnitelman pohjalta. Lumitila saatiin riittavaksi suunnitteluratkaisun vaiheessa 1.
Lumitilat saatiin sijoiteltua tontille, siten etta ne olisivat vain yhdesta suunnasta kuormattavia.

Vaiheessa 2 lumitila saatiin niukasti riittavaksi, mutta voidaan perustellusti olettaa, etta kaikkia kasoja ei pystyta laskelman mukaisella
tavalla hyodyntamaan taydessa kapasiteetissaan, silla moni lumikasoista edellyttaisi kahdesta suunnasta kuormaamista.

Mikali uuden vesiliikuntakeskuksen valmistuttua lasketut lumitilat eivat ole riittavat voidaan lunta kuljettaa tontilta pois.

| Lumitilat

|  Aurattava-ala |

Kuva 13. Lumitilatarkastelut vaiheessa 1
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Kuva 14. Lumitilatarkastelut vaiheessa 2 33



Huoltoreitit

Uudella rakennuksella on kaksi huoltopihaa. Toinen on
ravintolan huollolle (Kuvassa 14 merkattuna numerolla 1.),
johon esimerkiksi elintarvikekuljetukset tuodaan ja toinen on
vesiliikuntakeskuksen huollolle (Kuvassa 14 merkattuna
numerolla 2.), jota on esimerkiksi kemikaalikuljetukset.
Ravintolan huolto tapahtuu Pikkukankaantien kautta
rakennuksen luoteisosassa. Huoltoreitti risteda jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteyden kanssa, mutta piha on suunniteltu
viimeisimmissa suunnitelmissa siten, ettei peruuttamista
risteamiskohdassa tapahdu.

Kemikaalikuljetukset, sukeltajien valineet ym. huoltoliikenne
jarjestetaan rakennuksen itakautta. Alueelle johtaa oma
erillinen huoltoreitti, joka risteaa kaikkien vilkkaimpien
jalankulun ja pyoraliikenteen saapumissuuntien kanssa.
Turvallisuutta parantaa hyvat nakemaalueet risteamiskohdissa
ja jatkosuunnittelussa on kiinnitettava erityista huomiota
siihen, etta risteamiskohtiin ei osoiteta kiinteita esteita, kuten
pyorakatoksia, korkeita lumikasoja tms. Huoltopiha itsessaan
on turvallinen operoida ja erilladan uimahallin
kayttajaliikenteesta.
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Kuva 15. Maankdyton suunnitelmaan merkityt huoltopihat
(tammikuu 2025, ArkMILL)

Pesépallostadion

34



Pelastustiet

Pelastusteiden tarkasteluissa on otettu huomioon Pohjois-
Pohjanmaan pelastuslaitoksen pelastustieohje. Pelastusyksikdiden on
paastava lahelle (< 50 metrid) alueelle toteutettuja sammutusveden
ottopaikkoja seka rakennusten paloilmoitinkeskuksia,
sprinklerikeskuksia, sprinklerin lisaveden sy6ttoyhteitd, kuivanousuja
ja savunpoiston ohjauskeskuksia. (Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitos
2014) Nama voidaan toteuttaa esimerkiksi huoltopihojen yhteyteen,
jossa on tilaa myos kaantaa pelastusajoneuvoja.

Ensihoitoyksikolle tarkoitettu pelastustie on vahintaan 3 metria levea
ajoleveydelta ja 3 metria ajokorkeudeltaan. Ajoreitille ei saa sijoittaa
kiinteita esteita, eika betoniporsaita, kivia, yms. (Pohjois-Pohjanmaan
pelastuslaitos 2014) Ambulanssilla olisi hyva paasta mahdollisimman
lahelle paaovea, jotta pelastaminen onnistuu.
Pelastustie tontilla tulee olla mitoiltaan:

* 3,5mleved

* vapaa ajokorkeus 3,8 m

+ sisakaarteen kaantosade 5,5 m

» ulkokaarteen kaantésade 12 m

» kantavuus 26 t
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7. Vaikutukset




Vaikutukset (1/2)

Liikennemaara

Raksilan vesililkkuntakeskus on toteutuessaan Suomen suurin uintikeskus. Vesiliikuntakeskuksen liikennemaara henkildautolla on arvioilta 2243
ajon./vrk valivaiheessa. Valivaiheessa vesiliikuntakeskuksen toteuttaminen lisaa Pikkukankaantien liikennetta nykytilanteeseen nahden 394
ajon./vrk, mika johtuu pitkalti Raatin uimahallin sulkeutumisesta. Tavoitetilanteessa, jossa kestavien kulkumuotojen tavoitteellinen osuus on 50
%, Vesiliikuntakeskuksen henkildautojen tuotos jopa vahenee nykyisesta n. 140 ajon./vrk.

Puu-Raksilan kaavamuutoksen eteneminen Raksilan vision mukaiseksi edellyttaa Pikkukankaantien jatkeen rakentamista, mikda muuttaa
Pikkukankaantien paikalliseksi kokoojakaduksi. Tall6in kadun liikennemaara voi lahennella jopa 7000 ajon./vrk.

Kestava liikkuminen

Tontille on jarjestetty kaikista kulkusuunnista jalankulun ja pyéraliikenteen yhteydet. Yhteyksissa on huomioitu myds joukkoliikenteen
pysakkien sijainnit niin valivaiheessa Raksilan raitin linja-autopysakeilta kuin tavoitetilan raitiotiepysakeilta. Jalankulun- ja py6railyn yhteydet on
oltava sujuvat niin valivaiheessa kuin lopullisessa vaiheessa.

Pyorapysakainnin sijoittelun osalta liikenteellisesti tavoite on, etta pyérép?/sékéintialueet sijoittuisivat rakennuksen etela- ja lansiosiin, jolloin
ajoa paaovien ohi syntyisi mahdollisimman vahan. Reitit pysakointipaikolille ovat riittavan leveita (liikennetila 3,5-4 m), jotta seka jalankulku etta
pyoraliikenne mahtuu hyvin. Tontille ei haluta %léréliikenteen lapiajoa eika sita ole tarpeen jarjestaa pyoraliikenteen lapiajoa edes
Pikkukankaantien jatkeen toteutuessa vaan laadukkaat pitkdmatkaiset pyoraliikenteenyhteydet jarjestetadn baanareitteja ja aluereitteja pitkin.

Saattoliikenne

Paasisaankaynnin lahettyvilla on saattoalue, jolle mahtuu tarvittaessa 2-3 linja-autoa. Saattoalueelle kuljetaan kadun paassa olevan linja-
autoille mitoitetun kaantdpaikan kautta. Saattoalue palvelee myés muuta nopeaa jatto- ja noutoliikennetta. Mikali mahdollista, tarkemmassa
suunnittelussa olisi hyva pyrkia jarjestamaan nakoyhteys paaovien lahettyvilla sisatiloista saattoalueelle.
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Vaikutukset (2/2)

Pysakointi

Tontin tila on ahdas. Alueelle on haastava |6ytaa riittavasti tilaa pysakoinnille, lumelle, hulevesien imeytykselle ja kaupunkivihrealle.
Pysakoinnissa keskeinen kysymys on, etta tarvitseeko pysakdinti mitoittaa kuormittuneimman tilanteén mukaan, kun suurimman
osaa paivasta on huomattavasti v,alliempaa eika pysakointipaikan l6ytaminen ole haastavaa. Tontille on liikkennesuunnittelussa .
esicettyll/l?llvalheessa 230 autopaikkaa ja 12 lilkuntaesteisten paikkaa seka tavoitetilanteessa 155 autopaikkaa ja 9 liikuntaesteisten
autopaikkaa.

+ Valivaiheeseen esitetty paikkamaara parantaa pysakdintipaikkojen kokonaiskuormitusta kuormitpungimApina tunteina
merkittavasti verrattuna nykytilaan ollen suurimmillaan 113 %, kun se nykytilassa on klo 17-20 valilla 145-150 %.

+ Tavoitetilanteen paikkamaara parantaa pysakointipaikkojen kokonaiskuormitusta kuormittuneimpina tunteina 20 %-
Kkgkkqa verrattuna nykytilaan. Kaytanndssa kokonaiskuormitusaste esitetylle paikkamaaralle olisi siis 125-130 %
uormittuneimpien kolmen tunnin aikana (klo 17-20), kun se nykytilassa on 145-150 %.

 Liikenneselvityksessa on arvioitu, etta ehdotetut paikkamaarat voidaan nahda seka valivaiheessa etta tavoitetilanteessa
riittaviksi ja ne myos osaltaan kannustavat kestavien kulkumuotojen kayttoon.

Tontilla ei ole tilaa linja-autojen pysakoinnille, joten esimerkiksi tapahtuma-aikoina pitaisi hyodyntaa esimerkiksi Ouluhallin
pysakdintialuetta.

Huoltoliikenne

Nyk\ﬁtilqanyerrattuna huoltoliikenne risteaa usearpmlnJalankulunJa_.ﬁybrélnk,enteer) reittien kanssa, mutta ei kuitenkaan muodosta
merkittavaa liikenneturvallisuusuhkaa, koska risteaminen tapahtuu lahinna reittien linjaosuudella. Jatkosuunnittelussa on
huomioitava, ettei risteamiskohtiin muodostu nakemaesteita. Varsinaiset huoltopihat ovat turvallisesti erilladn muusta
uintikeskuksen kayttajaliikenteesta.

Lumitila

Lumitila on liikkennesuunnitelmassa esitetylla ratkaisulla valivaiheessa riittava. Tavoitetilassa lumia ei jouduta kuljettamaan tontilta
pois. Laskennalliset lumitilat ovat riittavat, mutta kahdesta suunnasta kuormattavat lumitilat ovat todellisuudessa laskennallisia
pienempia. Mikali lumet eivat mahdu tontille on ne kuljetettava tontilta pois.
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Tiivistelma




Tiivistelma kaavaselostukseen

Raksilan uimahallin asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa nykyisen Raksilan uimahallin perusparannus
toteutettavaksi korvaavana vesiliikkuntakeskuksen uudisrakentamisena. Suurimpana haasteena asemakaavamuutoksessa on tontin
verrattain ahdas koko tarvittaviin toimintoihin nahden. Suomen suurimpana vesililkkuntakeskuksena rakennus itsessaan vaatii
huomattavan tilan tontista. Samalla tulee huomioida liikkenteen, hulevesien, kaupunkiympariston ja kunnossapidon tarpeet seka
varautua tulevaisuuden visioihin, kuten kaupunkiraitiotien kehittémiskéﬁtévééma Raksilan visioon. Kaavamuutosalueen
lahiymparistdssa on myds muita merkittavia kaynnissa olevia kaavahankkeita.

Uuden vesiliikuntakeskuksen valmistuminen lisaa Pikkukankaantien lilkennetta valivaiheessa noin 400 ajon./vrk, joka on suurimmalta
osin seurausta Raatin sulkeutumisesta. Tavoitetilanteessa, jossa kestavien kulkutapoljen osuus on 50 %, henkildautolla tehtavien
matkojen maara vahenee nykytilanteeseen verrattuna 140 ajon./vrk. Toisaalta Raksilan vision toteutuminen pitkassa juoksussa
mlIJ'Httaa Pikkukankaantien roolin tonttikadusta kokoojakaduksi, jolloin sen liikkennemaara tulee asettumaan 6500-7000 ajon./vrk
valille.

Valivaiheessa tontille esitetaan 230 autopaikkaa ja 12 liikuntaesteisten autopaikkaa. Mahdollisen raitiotien toteuduttua autopaikkoja
on esitetty tontille 155 kpl ja liséksi 9 liikuntaesteisten autopaikkaa. Esitetyt paikkamaarat pienentavat pysakoinnin kuormitusastetta
merkittavasti verrattuna nykytilaan. Pysakdintialueelle ajo tapahtuu tontin eteldosasta ja pysdkdintikammat on suunniteltu
ympariajettavina soluina. Konfliktipisteita jalankulun ja autoliikenteen kesken on minimoitu. Pydrapysakdintipaikkoja esitetdan
normin mukaisesti vahintaan 1 pp/50 k-m?

Vesiliikuntakeskukselle on jarjestetty sujuvat yhteydet joukkoliikenteen pysakeilta niin valivaiheessa kuin tavoitetilanteessa. Kohde
on hyvin saavutettavissa kestavia kulkumuotoja kayttaen.

Tontin huolto on jarjestetty kahdelta huoltopihalta rakennuksen ita- ja lansi puolilta. Huoltoliikenteen jarjestelyissa on varmistettu,
ettei peruuttamista risteavan jalankulku- ja pyoraliikenteen kohdalla tapahdu.

Tontin lumitilat ovat niukat, varsinkin silloin, kun tehokkaan joukkoliikenteen kaytava on rakentunut. Tontin suunnittelussa
varmistetaan, etta rakennuksen lahelle paastaan tarvittavalla pelastuskalustolla.
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Raksilan vesiliikuntakeskus
lilkennetuotos ja
pysakointialueen kuormitus
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Kavijamaaraarvio (1/2)

— Nykytilanteessa Raksilan uimahallin vuosittainen kavijamaara on nykytilanteessa noin 600 000 kavijaa, ns.
normaalin arkipdivan kavijamaaran noustessa reippaasti yli 2000 kavijan.

— Kavijoiden maaraa hankkeen valmistuttua arvioitiin Oulun kaupungilta saatujen (sahképosti 14.4.2024)
lahtdoletusten pohjalta. Niissa arvioitiin vuosittaisen kavijamaaran nousevan noin 700 000 kavijaan
vesiliikuntakeskuksen valmistuttua ja edelleen kasvavan noin 800 000 kavijaan Raatin uimahallin sulkeuduttua.

— Kavijamaaralaskelmat laadittiin kuvaamaan kolmea erilaista kavijamaaratilannetta:

— Nykytilanne
— Tilanne jossa vesiliikuntakeskus on valmistunut, mutta Raatin uimahalli on vield kaytdssa
— Tilanne jossa vesiliikuntakeskus on valmistunut ja Raatin uimahalli on poistunut kaytésta.

— Koska tarkempaa kuukausijakaumaa Raksilan uimahallin vuosittaisen kayttajamaaran jakautumisesta ei
ollut saatavilla, hydédynnettiin jakautumisen arvioinnissa Espoon uimahallien kavijamaaratietoja,

verrokkivuotena 2019.

— Kavijamaarien arvioinnissa oletettiin, etta uintikeskuksella on kuukauden kestava huoltoseisokki vuosittain, jonka ajan
keskuksen toiminnot ovat pddosin suljettuna. Huoltoseisokin aikana uintikeskuksen kavijamaara laskee 0,1 % :iin vuotuisesta

kavijamaarasta.
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Kavijamaaraarvio (2/2)

— Vuoden kavijamaara jaoteltiin ensin kuukausille Espoon uimahallien kavijamaarajakaumaan pohjautuen.
Pysakointitarpeen ja liikennetuotoksen arvioinnissa kaytettava kavijamaaraksi valittiin talvikuukausien
(syyskuu - toukokuu) keskimaarainen paivan kavijamaara.

— Koska kavijoiden jakautumisesta eri viikonpaiville ei ollut saatavissa tilastoaineistoa, viikonpaivavaihtelua ei laskelmissa
huomioitu, vaan paivittdinen kavijamaara laskettiin koko viikon keskiarvona.

— Nailla laskentaperiaatteilla tavoitetilanteen (vesiliikuntakeskus on valmistunut ja Raatin uimahalli on suljettu)
kavijamaaraarvioiksi saatiin
— 800 000 kavijaa / vuosi
— 81 740 kavijaa / kuukausi (keskimaarainen talvikuukausi)
— 2670 kavijaa / paiva (keskimaarainen talvikuukausi)

Kavijaa/ Kavijaa / Kavijaa/ Kavijaa / Kavijaa / Kavijaa/ Kavijaa/ Kavijaa / Kavijaa/ Kavijaa / Kavijaa | Kavijaa | Talvikuukauden
Kavijaal| | tammikuu | helmikuu | maaliskuu | huhtikuu | toukokuu | kesdkuu | heindkuu elokuu syyskuu lokakuu | marraskuu | joulukuu kivijamaara |
vuosi {11 % vuoden {10 % vuoden {11 % vuoden (9 % vuoden {9 % vuoden (4,9 % vuoden (0,1 % vuoden {3 % vuoden {11 % vuoden {11 % vuoden (12 % vuoden {7 % vuoden K (Ka
kavijamaarasta) | kavijamaarasta) | kavijgmaarasta) | kavijamaarasta) | kavijamaarasta) | kivijamaarasta) | kavijamaarasta) | kavijamaarasta) | kavijamaarasta) | kavijamaarasta) | kavijamaarasta) | kavijamaarasta) vrk (ka)
Nykytilanne 500 000 56 038 58 863 68 694 56 013 54 890 29 400 500 19 094 65 523 63 656 73 463 42 771 2 010
Vesiliilkuntakeskus valmistunut | 700 ooo 78 095 58 673 B0 143 56 300 54 038 34 300 700 22 278 76 444 74 266 85 706 49 899 2 340
Raati suljettu 800 000 89 251 78 484 91 592 75 884 73 187 39 200 800 25 459 87 364 84 8§75 97 950 57 02§ 2 670

Vesiliikuntakeskuksen kavijamaéarén jakautuminen kuukausille ja kdvijamé&ardarvio keskimaéardisen talvikuukauden vuorokaudelle.
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Liikennetuotos (1/2)

— Vesiliikuntakeskuksen liikennetuotosta arvioitiin keskimaaraisen talvikuukauden vuorokautisen

kavijamaaraarvion perusteella.

— Koska yksi kdynti tuottaa seka kohteeseen saapuvan etta sielta lahtevan matkan, yksittainen kaynti tuottaa verkolle kaksi
matkaa.

— Vesiliikuntakeskuksen tuottamien matkojen kulkutapajakaumaa estimoitiin vuonna 2021 toteutetun
valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen Oulun seutuaineiston tietoihin pohjautuen. Koska
henkildliikennetutkimuksen aineistossa kaikki vapaa-ajan matkat on kulkutapaosuuksien arvioinnissa
yhdistetty, saadettiin uintikeskuksen kulkutapaosuuksia Oulun seudun liikennemallin tarkistaminen -
lilkuntapaikat (Toljamo, 2012) —julkaisun avulla.

— Oulun seudun liikennemallin tarkistaminen - liikuntapaikat -julkaisussa Raksilan uimahallin tuottamien kayntien
kulkutapaosuuksia on tutkittu vain arkipdivien osalta. Koska kulkutapaosuuksia saadettiin julkaisun tulosten perusteella,
tassa tydssa arvioidut kulkutapaosuudet edustavat keskimaaraista arkivuorokautta.

— Koska Raksilan vesiliikuntakeskus ja sen ymparisté rakentuvat vaiheittain, arvioitiin matkojen
kulkutapajakaumia kolmelle vesiliikuntakeskusta ympardéivan liikenneverkon tilanteelle:
— Nykytilanne
— Valivaihe; raitiotie ei ole rakentunut
— Tavoitetilanne; raitiotie on rakentunut, kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuus SUMP:in (Sustainable Urban Mobility

Plan) 50 %:n tavoitteen mukainen.
&) AFRY



Lilkennetuotos

5

(2/2)

— Eri liikennetilanteiden kulkutapajakauma-arviot ja niiden perusteella lasketut vesiliikuntakeskuksen
lilkennetuotokset on esitetty alla olevissa taulukoissa:

Jalankulun Pydrdilyn Hidauton Higauton Joukkoliikenne Muu
kulkutapaosuus | kulkutapaosuus
kulkutapaosuus | kulkutapaosuus . . . kulkutapaosuus | kulkutapaosuus
kuljettajana matkustajana
Raksilan uimahalli, nykytilanne 7 % 20 % 46 % 22 % 5 % 0 %
Raksilan vesiliikuntakeskus, vilivaihe 7 % 22 % 42 % 21 % 8 % 0 %
Raksilan vesiliikuntakeskus, tavoitetilanne 9 % 24 % 32 % 18 % 17 % 0 %
Vesiliikuntakeskuksen tuottamien matkojen arvioidut kulkutapaosuudet eri liikennetilanteissa.
Talvikuukauden | Talvikuukauden - -
P e o Henkildaut tkat, |Henkil6aut tka "
kavijamaara / matkamaara/ | Jalankulkumatkat | Pydramatkat en |c.»au t:.uma t, |HenkilGau of“a , Joukkoliikennematkat
kuljettajana matkustajana
vrk (ka) vrk (ka)
Nykytilanne 2 010 4 020 281 204 1849 284 201
Vilivaihe, Vesiliikuntakeskus valmistunut 2 340 4 680 328 1030 1966 283 234
Vilivaihe, Raati suljettu 2 670 5 340 374 1175 2243 1121 427
Tavoitetilanne 2 670 5 340 481 1282 1709 961 908

Vesiliikuntakeskuksen liikennetuotos kulkumuodoittain.
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Henkiloautoliikenteen liikennetuotos (1/2)

edelleen vuorokauden tunneille.

Vuorokaudelle arvioitu vesiliikuntakeskuksen synnyttama henkiléautoilun liikennetuotos jaoteltiin

Henkildauton kuljettajana vesiliikuntakeskukselle tehtyjen matkojen lisaksi laskelmissa oletettiin,
ettd 95 % vesiliikuntakeskukselle henkildauton matkustajina tehdyista matkoista tapahtuu sellaisen

henkildon kyydissd, joka tekee matkan vesiliikuntakeskukselle henkiléauton kuljettajana (eli pysakoi
auton vesiliikuntakeskukselle ja kayttda myds itse keskuksen palveluja). Loput 5 % henkil6éauton
matkustajina vesiliikuntakeskukselle tehdyistd matkoista on saattoliikennematkoja, eli ne tuottavat
henkildautokaynnin alueelle. Saattoliikenteen matkoissa oletettiin, ettda yhdelld saattomatkalla
kuljetetaan noin 1,93 matkustajaa.

Henkilautomatkat,
kuljettajana / vrk

Henkildautomatkat,
matkustajana / vrk

Saattomatkojen
osuus

Saattomatkat
(saapuva tai
lahteva) / vrk

Henkildauton
keskikuormitus,
saattomatkat

Saattomatkojen
tuottamat
henkilautomatkat
Ivrk

Henkildautomatkat
yhteensé (saapuva tai
lahteva matka) / vrk

HenkilGautokaynnit
yhteensé (saapuva ja
lahteva matka) / vrk

Nykytilanne

1849

884

5 %

44

1.93

23

1872

936

Vilivaihe, Vesiliikuntakeskus valmistunut

1966

983

5%

49

1.93

25

1901

906

Vilivaihe, Raati suljettu

2243

1121

5 %

56

1.93

29

2272

1136

Tavoitetilanne

1709

961

5%

48

1.93

25

1734

867

Pysédkdintipaikkatarvearvion perusteena kdytetty arvio henkilbéautoliikenteen maéarasta.



Henkildoautoliikenteen liikennetuotos (2/2)

— Keskuksen aukioloaikojen oletettiin noudattelevan nykytilannetta (6:00-21:00). Aukioloaikojen

perusteella saapuva ja lahteva liikenne jaoteltiin Liikennetarpeen arviointi maankaytén

suunnittelussa (Suomen Ympéristé 27/2008) —-julkaisun aikavaihtelukertoimiin pohjautuen

ajanjakson 5:00-22:00 tunneille.

Tuntijakauma

Nykytilanne

Vdlivaihe

Valivaihe

Tavoitetilanne

Tunti {% :a vrk liikenteestd) Vesiliikuntakeskus valmistunut Raati suljettu
Saapuvat | Lahtevit Saapuvat | Lihtevit Saapuvat Lahteviat Saapuvat | Lihteviat Saapuvat | Lahtevit
5-6 0.3 % 0.1% 3 1 3 1 4 1 3 1
6-7 0.6 % 0.1% 5] 1 6 1 7 1 6 1
7-8 1.4 % 0.7 % 13 6 14 6 16 7 12 5]
8-9 3.0 % 1.3 % 28 12 29 13 34 15 26 11
9-10 4.4 % 2.2 % 42 20 44 22 50 25 39 19
10-11 4.3 % 2.4 % 41 22 43 24 49 27 38 21
11-12 5.1 % 4.2 % 48 40 51 42 58 48 44 37
12-13 5.1 % 4.9 % 48 46 51 49 58 56 44 42
13-14 5.0 % 4.6 % 47 43 50 45 56 52 43 40
14-15 5.3 % 5.8 % 50 54 53 57 60 [31s] 46 50
15-16 7.9 % 6.2 % 74 58 79 62 Q0 70 69 54
16-17 10.2 % 8.1 % a5 75 101 80 115 91 BB 70
17-18 17.8 % 7.9 % 166 74 177 79 202 a0 154 69
18-19 17.8 % 12.4 % 166 116 177 123 202 141 154 108
19-20 8.1 % 16.1 % 76 151 81 160 3 183 71 140
20-21 3.4 % 14.8 % 32 139 34 147 39 168 29 128
21-22 0.3 % 8.3 % 3 78 3 83 3 94 3 72

Vuorokaudelle arvioitu henkilbéautoliikenteen tuotos jaettuna vuorokauden tunneille.



Pysakoinnin kuormitus

Vuorokauden liikennetuotoksen tuntijakauman pohjalta pyrittiin arvioimaan Raksilan uintikeskuksen
pysakdintipaikkojen kuormitusta nykytilanteessa ja tulevaisuudessa.

Pysakdintialueen kuormituslaskelmat perustuvat seuraaviin oletuksiin:
— Kaynnin keskimaardinen kesto Raksilan vesiliikuntakeskuksessa on 2 tuntia.

— Nykytilanteessa henkildautoille 16ytyy Raksilan uimahallin pysakdintialueelta 152 vapaasti asiakkaiden kaytdssa olevaa
pysakdintipaikkaa.

— Saattoliikenteen ja lyhytaikaisen (alle 1 h) pysakéinnin on laskelmissa katsottu kuormittavan asiakkaiden kaytdéssa olevia
pysakointipaikkoja, saattoliikenteelle ei ole varattu paikkoja erikseen.

Koska saapuvan ja lahtevan liikenteen maara laskettu tunnin aikajaksolle, my6s kuormitusastetta on
arvioitu tunnille kerrallaan. Pysakdinnin kokonaiskuormitusaste on laskettu siten, etta kaikki tunnille
lasketut ajoneuvot ovat pysdkdintialueella samanaikaisesti.

— Todellisuudessa ajoneuvot saapuvat ja poistuvat pysakdintialueelta porrastetusti tunnin aikana, joten suurin kuormitus on
laskennallista arvoa vahaisempada. Eri liikennetilanteille saadaan nain laskettua kuitenkin vertailuarvo, joilla kavijamaarien
kasvun vaikutuksia ja tarvittavaa pysakdintipaikkojen maaraa voidaan arvioida.

Liikennetuotoksen tuntivaihtelun perusteella pysdakdintialueen kuormitus alkaa kasvaa klo 11 jalkeen.
Henkilbautoliikenne painottuu iltapaivalle ja pysakdintialueen kuormittunein ajanjakso ajoittuu aikavalille
17-20.

— Kuormittuneimman ajanjakson kahden ensimmaisen tunnin aikana kuormitus painottuu saapuviin ajoneuvoihin ja
viimeisen tunnin aikana léhteviin ajoneuvoihin.



PYSAKOINNIN KUORMITUS

Nykytilanne

— Jo nykytilanteessa uimakeskuksen pysakodintialue on
tunnistetusti kuormittunut ja tdma voidaan havaita
myos laskelmissa.

— Keskimaaraisena talviarjen arkivuorokautena klo 17-20
valisena aikana pysakdintialueen kapasiteettiin
kohdistuu ylikysyntaa. Tama nakyy siten, ettd vapaata
pysakdintipaikkaa on alueelta hankala l6ytaa.
Uintikeskuksen kavijat pysakdivat mahdollisesti ei-
toivotuille paikoille (muiden toimintojen pysakadinti /
katualueet) vapaiden pysakoéintipaikkojen puuttumisen
vuoksi.

Ylilh

Ylilth wpe: .. | Allelh Kokonais-
pysdkoivat PV:EE::J"‘:‘E'I:E pysakbivat || kuormitusaste
E-6 2 0 1 2.0 %
6-7 = 0 1 3.9 %
7-8 9 2 4 9.8 %
8-9 20 5 7 21.5 %
9-10 30 9 12 33.2 %
10-11 39 20 2 40.2 %
11-12 38 30 10 51.0 %
12-13 40 39 7 56.7 %
13-14 42 38 5 55.5 %
14-1% 36 40 14 59.1 %
15-16 58 42 16 76.3 %
16-17 Els] 36 39 86.2 %
17-18 150 S8 16 147.5 %
18-19 106 56 61 146.1 %
19-20 75 150 1 148.8 %
20-21 0 106 33 91.1 %
21-22 0 75 2 51.1 %

Pysédkdintialueen (152 p-paikkaa) laskennallinen maksimikuormitus
nykytilanteessa.
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PYSAKOINNIN KUORMITUS

Valivaihe,
vesiliikuntakeskus valmistunut

10

Kun vesiliikuntakeskus on valmistunut ja Raatin uimahalli on
edelleen kaytdssa, keskuksen vuorokauden liikennetuotokseksi
on arvioitu noin 1990 henkil6éautomatkaa / vrk. Vaikka
kavijamaara vesiliikuntakeskuksen valmistumisen myota
kasvaa, henkildautoilun kulkutapaosuuden on arvioitu laskevan
4 %:lla nykytilanteeseen verrattuna. Tama kompensoi
henkildautoilla tehtavien matkojen osuutta siind maarin, etta
henkildautoliikenteen kasvu jaa hieman yli 6 %:n, vaikka
kavijamaara kasvaa noin 16 %.

Mikali nykytilanteen mukainen pysakdintipaikkojen maara (152
paikkaa) sdilyy, pysakdintialueen kuormittuneimman
ajankohdan tilanne pysyy nykytilanteen kaltaisena; vapaata
pysakdintipaikkaa on alueelta hankala I6ytaa ja Uintikeskuksen
kavijat joutuvat etsimaan vaihtoehtoisia pysakdintipaikkoja.

— Nykytilanteessa pysdkointipaikan léytdaminen hankaloituu klo 17 aikaan.
Vesiliikuntakeskuksen valmistuttua ongelmia paikan Ioytamisessa alkaa

esiintya aikavalilla 16-21 (laskennallinen kuormitusaste kasvaa yli 85 %:n).

Yiiih Yiith | Aleih Kokonais-
pysakoivat py:(a}il;t::-ln‘:;:ta pysdkoivat || kuormitusaste

5-6 2 0 1 2.1 %
6-7 5 0 0 3.4 %
7-8 9 2 4 10.4 %
8-9 22 5 g 22.9 %
9-10 32 9 12 35.3 %
10-11 41 22 2 42.7 %
11-12 40 32 10 54.3 %
12-13 43 41 g 60.3 %
13-14 44 40 5 59.1 %
14-15 38 43 14 62.9 %
15-16 62 44 17 81.1 %
16-17 L9 38 42 91.7 %
17-18 159 62 18 156.9 %
18-19 113 59 64 155.3 %
19-20 g0 159 1 158.3 %
20-21 0 113 35 96.9 %
21-22 0 g0 2 54.4 %

Pysédkdintialueen (152 p-paikkaa) laskennallinen maksimikuormitus
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PYSAKOINNIN KUORMITUS

Valivaihe,
Raati suljettu

— Tilanteessa, jossa vesiliikuntakeskus on valmistunut ja Raatin uimahalli

on suljettu, mutta Raksilan alueen liikenteelliset olosuhteet eivat viela
ole rakentuneet tavoitetilanteen mukaisiksi, vesiliikuntakeskuksen
tuottamien henkildautoliikenteen matkojen maara on huipussaan.

Nykytilanteeseen verrattuna keskimaardisen talvikuukauden paivittaiset

henkildautoliikenteen kdynnit kasvavat noin 21 %.

Mikali nykytilanteen mukainen pysdkdintipaikkojen maara (152
paikkaa) sadilyy, pysakdintialueen kuormittuneimpana ajankohtana
pysakdintipaikkojen ylikysynta kasvaa. Ylikysyntaajanjakso myds
laajenee ja laskelmista voidaan todeta, etta kun nykytilanteessa
pysakodintipaikan loytaminen hankaloituu klo 17 aikaan, niin Raadin
sulkeuduttua ongelmia alkaa esiintya jo klo 15 jalkeen (kuormitusaste
kasvaa yli 85 %:n).

Mikali pysakointialueen paikkamaaraa kasvatettaisiin tassa tilanteessa
noin 22 % (185 p-paikkaan) alueen kuormittuneisuus vastaisi
nykytilannetta.

— Vaihtoehtoisesti pysakéintia voitaisiin osoittaa alueen muille pysakdintialueille,
jolloin ylikysyntatilanteessa pysakdinti kohdistuisi hallitusti.

Yii1h Ylith | Alein Kokonais-
pysakdivat pv;gil:;:lun‘:';:ta pysdkoivat | | kuormitusaste
5-6 2 0 1.6 %
6-7 5] 0 3.9 %
7-B 11 2 5 11.9 %
8-9 25 7] 9 26.1 %
9-10 36 11 14 40.2 %
10-11 47 25 2 48.7 %
11-12 46 36 12 61.9 %
12-13 49 47 9 68.8 %
13-14 51 46 4] 67.4 %
14-15 44 49 17 71.8 %
15-16 70 51 20 92.5 %
16-17 67 44 48 104.6 %
17-18 182 70 20 179.1 %
18-19 129 67 73 177.3 %
19-20 92 182 1 180.6 %
20-21 0 129 40 110.6 %
21-22 0 92 3 62.0 %

Pysdkdintialueen laskennallinen maksimikuormitus vélivaiheessa
nykytilanteen (152 p-paikkaa) kapasiteetilla.

Yiilh Yilh | Alein Kokonais-
pysakdivat pv;s::;:]"\:;:'ta pysakdivat | kuormitusaste

5-6 2 0 1.3 %

6-7 6 0 3.2 %

7-8 11 2 5 9.8 %

g8-9 25 6 9 21.4 %
9-10 36 11 14 33.1 %
10-11 47 25 2 40.0 %
11-12 46 36 12 50.9 %
12-13 49 47 9 56.5 %
13-14 51 46 5] 55.4 %
14-15 44 49 17 59.0 %
15-16 70 &1 20 76.0 %
16-17 67 44 48 85.9 %
17-18 182 70 20 147.1 %
18-19 129 67 73 145.6 %
19-20 92 182 1 148.4 %
20-21 0 129 40 90.9 %
21-22 0 92 3 51.0 %

Pysékdintialueen laskennallinen maksimikuormitus vélivaiheessa
185 p-paikan kapasiteetilla.



Yiiilh pysgll:ﬁln:ista Alle 1h Kokonais-
o pysdkodivat poistuvat pysdkdivat || kuormitusaste
PYSAKOINNIN KUORMITUS 5-6 2 0 1.2 %
6-7 5 0 3.0 %
7-8 8 2 4 9.1 %
- - 8-9 19 5 7 19.9 %
avoitetilanne T 11
10-11 36 19 2 37.2 %
11-12 35 28 9 47.3 %
12-13 37 36 7 52.5 %
13-14 39 35 5 51.4 %
. . ipe . . . . 14-15 33 37 13 54.8 %

— Tilanteessa, jossa vesiliikuntakeskus on valmistunut, Raatin uimahalli 15-16 5q 39 1z 0.6 %
on suljettu ja Raksilan alueen liikenteelliset olosuhteet ovat T =2 > 2 D%
rakentuneet tavoitetilanteen mukaisiksi, kestavien kulkumuotojen 18-19 98 52 56 135.3 %
kulkutapaosuus on 50 % kaikista tehdyistd matkoista. Vaikka Raksilan T 2 = = o2
vesiliikuntakeskuksen kavijamaaran ennustettu kasvu on 21-22 0 70 2 47.3 %
nykytilanteeseen verrattuna noin 33 %, henkildautokdynnit vdhenevat Pysékaintialueen laskennallinen maksimikuormitus vélivaiheessa

. nykytilanteen (152 p-paikkaa) kapasiteetilla.
ennusteen mukaan noin 7 %.

— Mikali nykytilanteen mukainen pysakdintipaikkojen maara (152 Yi1h Ylith Alle 1 h Kokomnaic-
paikkaa) sadilyy tavoitetilanteessa, pysakdintialueen kuormittuneimpana pysakoivat P"‘:(a}i';"::]"‘:::ta pysikéivit || kuormitusaste
ajankohtana pysakodintipaikkojen ylikysynta vahenee, mutta edelleen 5-6 2 0 0.9 %

. . fep e s . . . . . 6-7 5 0 2.2 %
ajanjaksolla 17-20 pysakdintipaikkojen tarve on tarjontaa suurempi. -8 s 2 2 6.6 %
8-9 19 5 7 14.4 %

— Laskennallisen maksimikuormitustilanteen perusteella tarkasteltuna, =10 = 2 L o

tavoitetilanteen pysakoéintitarpeeseen pystyttdisiin vastaamaan noin 11-12 35 28 g 34.2 %
.. - - - - TR s - oas s s s s - 12_13 3? 36 ? 38.0 UJ,n’u

210 pysak0|.nt|pa|kalla, mlka.|l ke§kuksen .kaV|.Jamaara,.kestaV|en e =5 = = o
kulkumuotojen osuus matkoista ja matkojen jakautuminen 14-15 33 37 13 39.6 %
. . . . 15-16 54 39 15 51.1 %

vuorokauden tunneille kehittyy ennusteessa oletetun mukaisesti. T = . 37 57.8 %
— Mikéli Raksilan vesiliikuntakeskuksen pysékéintialuetta ei pystytd mitoittamaan LEE LEE S = 28.9 %
siihen kohdistuvan kysynnadn mukaisesti, pysakéintiad voitaisiin vaihtoehtoisesti 18-19 28 52 56 gg'guf'
osoittaa alueen muille pysékdintialueille, jolloin ylikysyntéatilanteessa pysakdinti 19-20 70 139 1 7 %

. g . . 20-21 0 a8 30 61.1 %
kohdistuisi hallitusti. 155 5 =5 > PR

Pysékdintialueen laskennallinen maksimikuormitus vélivaiheessa
210 p-paikan kapasiteetilla.
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LUMITILOJEN MAARITYS TONTEILLE VERSIO 3.0 9.5.2023

LUE OHJEET ENNEN KAYTTOA

Tonttien tulee olla omavaraisia lumitilojen suhteen. Lumien pois kuljettaminen on kallista sekd vastoin kaupunkien kestdvdn kehityksen
ja hiilineutraaliuden tavoitteita. Téllid kaavalla voit tarkistaa lumitilojen riittdvyyden tontilla. Voit mddritelld itse mitoituksen taustalla
olevan lumimddrén alla.

Auraajat pukkaavat lumet aurattavien alueiden / kdytdvien pédtyihin oleville viheralueille. Hankalasti tyén sujuvuuden kannalta
sijaitseviin lumitiloihin ei aurata. Varaa siis lumitilat luontevien aurausreittien pdihin ndkemdt huomioiden (risteysalueella max.
lumivallin korkeus on 0,8 m). Isoimmat lumitilat kannattaa varata pysékéintialueiden pdihin / vélittémddn ldheisyyteen ja pienemmdt
lumitilat kéytévien pdihin / risteyskohtiin. Kulkuvdylien varsille tyékoneet eivit pysty erikseen kasaamaan lunta ilman riittévéd
kddntdotilaa.

Lumikasojen korkeus tontin sisdlld voi olla korkeintaan 3,7 metrid. Kulkureittien pdissd (joissa operoidaan pienemmdllé kalustolla) max.
korkeus voi olla 2,7 metrid. Kiinteistjen aurauskaluston nostokorkeus on normaalisti 2,7 - 3,7 metrid. Kauhan minimileveys on noin 1,5
m, jolloin alle 8 m2 lumitiloja ei kannata tontille koneella kasattaviksi kdytdnndssd sijoittaa. Aurauskaluston ulottovuus kauhalla on
max. 2,8 m, minkd vuoksi syvyydeltddan yli 4,6 m lumitilat vaativat useamman kasaussuunnan, jos halutaan vilttdd pohjan pddlle
ajamiselta. Yli 4,6 m syvét lumitilat liséévét riskié pohjan vaurioitumiselle / asettaa vaatimuksia lumitilan pohjan kestédvyydelle.

Mitoitettava lumen maara 0,60 | < Oulussa kéytetddén arvoa 0,6m
Aurattavan alueen pinta-ala yht. | 12982 |<- 1. Syétd tihdn aurattavan alueen pinta-ala nelising (m2)
2. Anna lumitilan leveys ja syvyys jokaiselle kasalle. OMIO
X TILAVUUSTASE
Leveys| Syvyys | Korkeus | Pinta-ala| Tilavuus 0 ° (PR
O lumikasojen
kpasiteetti)
Lumitila 1 73,25 | 4,50 1,7 329,6 239,9 - - «/ 168,35
Lumitila 2 29,50 | 4,50 1,7 132,8 93,1 - - RITTAA
Lumitila 3 15,00 | 4,10 1,6 61,5 36,7 - -
Lumitila 4 35,90 | 4,50 1,7 161,6 114,6 - -
Lumitila 5 25,30 | 4,50 1,7 113,9 79,0 - -
Lumitila 6 30,50 [ 4,50 1,7 137,3 96,5 - -
Lumitila 7 9,10 4,50 1,7 41,0 24,7 - -
Lumitila 8 67,80 | 4,50 1,7 305,1 221,6 - -
Lumitila 9 55,50 [ 4,50 1,7 249,8 180,3 - -
Lumitila 10 40,60 | 2,50 1,0 101,5 35,6 - -
Lumitila 11 40,50 | 2,50 1,0 101,3 35,5 - -
Lumitila 12 43,10 | 2,50 1,0 107,8 37,9 - -
Lumitila 13 42,70 [ 2,50 1,0 106,8 37,5 - -
Lumitila 14 50,50 | 6,00 2,3 303,0 299,4 2 syvyyssuunnassa -
Lumitila 15 19,80 | 4,50 1,7 89,1 60,6 - -
Lumitila 16 19,80 | 4,50 1,7 89,1 60,6 - -
Lumitila 17 6,50 4,50 1,7 29,3 16,0 - -
Lumitila 18 18,70 | 4,50 1,7 84,2 56,9 - -
Lumitila 19 0,0 0,0 0,0 - -
Lumitila 20 0,0 0,0 0,0 - -
2544,2 1726,2

11t @ ouLu

Katso tdsta
esimerkkisuunnitelma, miten
aurattava alue maaritelldan ja
lumitilat kannattaa sijoittaa.

Katso aurauskaluston mitat tasta
ja miten ne vaikuttavat
lumitilojen mitoitukseen.

KONELLA KASATTAVAN
LUMITILAN POHJAN
MINIMIMITAT

Syvyys

E
—
[
£
£

Leveys (min 3,63 m)

11

Lumen l3jityssuunta

LUMITILAN LASKENNAN MALLI JA KAAVAT:

Lumitilan tilavuus V (lumitila) = V (pyramidi) + V (sarmio)

\\.A

V (lumitila) = A (aurattava alue) x MLM (=mitoituslumimaara) / 5

V (pyramidi) = A (pohja) x h/3 = (2,6h x 2,6h) x (h/3) = 6,76h"3/3 = 2,253h"3
V (sdarmid) = A (pohja) xh /2=2,6hxLxh/2=1,3h"2xL

L (sarmid) = (V (lumitila) -2,253h73) / 1,3hA2




V (lumitila) = A (aurattava alue) x MLM / 5 + A (lumitila) x MLM / 5

A (lumitila) = (V (lumitila) /0,12 m) - A (aurattava alue)

Yli 9,6 m syvissa lumitiloissa on mahdollisuus "tasakaton" muodostumiselle:
V (boxi) = (Syvyys - 2,6xh) x Leveys x h




Yhteys pySrapysakdintiin
tarvitaan leved kulkuvdyla

Kunh ratikka liikenndi, suo joteitd

raitiotien yli mahdollisimman vdhan.
Yleisesti ottoaen jdrkevintd sijoittoa
ylitys uuden katulittymdn yhteyteen
(Pikkukankaantien jatke) ja toinen
ylitysmahdollisuus raitiotiepysakkien
kohdalla. Mahdolliset ylityspaikat
(Z-ylitys> tarkastellaan erikseen
raitiotien suunnittelun yhteydessid.

Tdltd yhteydelta SUOY‘Q\/\\/Q\SM yhteyg tomtwue
(kdvellen) olisi tostd suoraan pohjoiseen,
Raitiotien kannalta ei kovin hyve. sijainti

suo jatielle. Selvitettava Ju‘ckosuummttetum h
yhteydessd, miten raitiotien ylitys toteutetoon *>
pakotetaanko kiertdmddn vai jor jestetddnks esim,
Z-ylitys. Toisaalta joatkosuunnittelussa my8s.
selvidd, mitd Pesdpalloilijanpolulle vision edetessd
tapahtuu.

Ravintolan huolto

Pyorapysdkointid, palvelee
poh joisesta, ldnnesta ja
suurinta osaa eteldsta

saapuvia.
yos talla alueella tarvetta
‘ pyordpysdkoinnille ——=> mikali
paikoitusta ei ole, pyordilijat
155 ap + 9 LEAP o jovat pdaovien edustan ohi

(varsin hyva maaré

Huol tolf
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Muu huoltoliikenne g
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n e,,f’yUtt‘d‘d yhteyden (ei pdinvastoind.

n Jalankulkya jo pydralikennettd, joka
asti vilkkaampaa kuin huoltoa jo.

/ nyfe tiddm lumitilana.
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LUMITILOJEN MAARITYS TONTEILLE VERSIO 3.0 9.5.2023

LUE OHJEET ENNEN KAYTTOA

Tonttien tulee olla omavaraisia lumitilojen suhteen. Lumien pois kuljettaminen on kallista sekd vastoin kaupunkien kestdvdn kehityksen
ja hiilineutraaliuden tavoitteita. Téllid kaavalla voit tarkistaa lumitilojen riittdvyyden tontilla. Voit mddritelld itse mitoituksen taustalla
olevan lumimddrén alla.

Auraajat pukkaavat lumet aurattavien alueiden / kdytdvien pédtyihin oleville viheralueille. Hankalasti tyén sujuvuuden kannalta
sijaitseviin lumitiloihin ei aurata. Varaa siis lumitilat luontevien aurausreittien pdihin ndkemdt huomioiden (risteysalueella max.
lumivallin korkeus on 0,8 m). Isoimmat lumitilat kannattaa varata pysékéintialueiden pdihin / vélittémddn ldheisyyteen ja pienemmdt
lumitilat kéytévien pdihin / risteyskohtiin. Kulkuvdylien varsille tyékoneet eivit pysty erikseen kasaamaan lunta ilman riittévéd
kddntdotilaa.

Lumikasojen korkeus tontin sisdlld voi olla korkeintaan 3,7 metrid. Kulkureittien pdissd (joissa operoidaan pienemmdllé kalustolla) max.
korkeus voi olla 2,7 metrid. Kiinteistjen aurauskaluston nostokorkeus on normaalisti 2,7 - 3,7 metrid. Kauhan minimileveys on noin 1,5
m, jolloin alle 8 m2 lumitiloja ei kannata tontille koneella kasattaviksi kdytdnndssd sijoittaa. Aurauskaluston ulottovuus kauhalla on
max. 2,8 m, minkd vuoksi syvyydeltddan yli 4,6 m lumitilat vaativat useamman kasaussuunnan, jos halutaan vilttdd pohjan pddlle
ajamiselta. Yli 4,6 m syvét lumitilat liséévét riskié pohjan vaurioitumiselle / asettaa vaatimuksia lumitilan pohjan kestédvyydelle.

Mitoitettava lumen maara 0,60 | < Oulussa kéytetddén arvoa 0,6m
Aurattavan alueen pinta-ala yht. | 10478 |<- 1. Syétd tihdn aurattavan alueen pinta-ala nelising (m2)
2. Anna lumitilan leveys ja syvyys jokaiselle kasalle. OMIO
) TILAVUUSTASE
Leveys| Syvyys | Korkeus | Pinta-ala| Tilavuus 0 ° (PR
O lumikasojen
kpasiteetti)
Lumitila 1 73,25 | 4,50 1,7 329,6 239,9 - - / 169,11
Lumitila 2 19,80 | 4,50 1,7 89,1 60,6 - - RITTAA
Lumitila 3 7,60 4,50 1,7 34,2 19,6 - -
Lumitila 4 19,80 | 5,90 2,3 116,8 105,4 2 syvyyssuunnassa -
Lumitila 5 40,60 | 2,50 1,0 101,5 35,6 - -
Lumitila 6 40,60 | 2,50 1,0 101,5 35,6 - -
Lumitila 7 34,80 4,50 1,7 156,6 110,9 - -
Lumitila 8 25,60 [ 4,50 1,7 115,2 80,0 - -
Lumitila 9 29,60 | 5,00 1,9 148,0 116,5 2 syvyyssuunnassa -
Lumitila 10 30,50 4,50 1,7 137,3 96,5 - -
Lumitila 11 9,10 4,50 1,7 41,0 24,7 - -
Lumitila 12 14,00 | 4,50 1,7 63,0 41,1 - -
Lumitila 13 6,50 4,50 1,7 29,3 16,0 - -
Lumitila 14 7,30 4,50 1,7 32,9 18,6 - -
Lumitila 15 36,90 | 8,40 3,2 310,0 425,5 2 syvyyssuunnassa -
Lumitila 16 0,0 0,0 0,0 - -
Lumitila 17 0,0 0,0 0,0 - -
Lumitila 18 0,0 0,0 0,0 - -
Lumitila 19 0,0 0,0 0,0 - -
Lumitila 20 0,0 0,0 0,0 - -
1805,8 | 1426,5
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Katso tdsta
esimerkkisuunnitelma, miten
aurattava alue maaritelldan ja
lumitilat kannattaa sijoittaa.

Katso aurauskaluston mitat tasta
ja miten ne vaikuttavat
lumitilojen mitoitukseen.

KONELLA KASATTAVAN
LUMITILAN POHJAN
MINIMIMITAT
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Leveys (min 3,63 m)

Lumen l3jityssuunta

LUMITILAN LASKENNAN MALLI JA KAAVAT:

Lumitilan tilavuus V (lumitila) = V (pyramidi) + V (sarmio)

e

V (lumitila) = A (aurattava alue) x MLM (=mitoituslumimaara) / 5

V (pyramidi) = A (pohja) x h/3 = (2,6h x 2,6h) x (h/3) = 6,76h"3/3 = 2,253h"3
V (sdarmid) = A (pohja) xh /2=2,6hxLxh/2=1,3h"2xL

L (sarmid) = (V (lumitila) -2,253h73) / 1,3hA2




V (lumitila) = A (aurattava alue) x MLM / 5 + A (lumitila) x MLM / 5

A (lumitila) = (V (lumitila) /0,12 m) - A (aurattava alue)

Yli 9,6 m syvissa lumitiloissa on mahdollisuus "tasakaton" muodostumiselle:
V (boxi) = (Syvyys - 2,6xh) x Leveys x h
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