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1. Johdanto

Suunnittelukohde sijaitsee Heikkilankankaan ja
Madekosken kaupunginosissa, n. 12 km etaisyydella
Oulun keskustasta kaakon suuntaan.

Alueen pinta-ala on noin 98 ha.

Alueella on kylamaista asutusta ja loma-asumista
hiekkateiden varsilla. Madekosken koulu sijaitsee alueen
keskella.

Tarkastelualueella selvitetaan yhteistydssa
maanomistajien kanssa, mille alueille asemakaavaa
tullaan lopulta laatimaan.

Tavoitteena on kehittaa kylien elinvoimaa osoittaen
monipuolinen tarjonta tontteja asuinrakentamiseen,
tehokas ja toimiva katuverkko seka kehittaa
viheryhteyksia maisema-arvot huomioiden.

Ty6 pohjautuu Oulujokivarren osayleiskaavan
periaatteisiin.

Asemakaavan tarkoitus on alustavasti valmistua v. 2026.
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2. Kaavatilanne 1/2

Oulujokivarren osayleiskaava (hyvaksytty 2007,
lainvoimaisen 2010, tarkistus hyvaksytty 10.10.2022)

Heikkilankangas-Madekoski:

Heikkildnkankaalle on osoitettu kyldaluetta AT-
merkinnalla, joka varattu padasiassa erillispientaloille.
Madekoskelle osoitettu AT-merkinnan lisaksi paljon
kylakeskusaluetta AT-c, joka on tarkoitettu padasiassa
asuinpientaloille.

Alueille voi tarpeen mukaan sijoittaa myos muuta
maankayttda (palveluita, viheralueita).

Alueen rakentamisen tulee muodostaa riittavan
yhtenainen ja tiivis kylakeskus.

Konttisenkankaalla sijaitseva Madekosken koulu on
merkitty julkisten palveluiden ja hallinnon alueeksi PY.
Koulun ymparisto on virkistysaluetta V ja sinne on
merkitty ulkoilureitti.

Konttisenkangas on kylakuvallisesti arvokasta aluetta.
Heikkildnsaari on loma-asuntoaluetta RA.
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Liséksi Heikkilanlankaan ja Madekosken suunnittelukartalla on merkitty
Juurusojan venesatama, yleinen pysakointialue (LP), Kapakanniemen
venesatama ja uimaranta, retkeily- ja ulkoilualue (VR), urheilu- ja
virkistyspalveluidenalue (VU), Kainuuntie melurajamerkinta (dB), Maatilojen
talouskeskusten alue (AM), Maisemallisesti arvokas maatalousalue (MA),
Suojaviheralue (EV), Maa- ja metsatalousalue, jolla on erityisia ympaéristdarvoja
(MY), Maa- ja metsatalousvaltainen alue (M), Kainuuntie meIu’r\aj.alrpt-:;rlldnté (dB).



2. Kaavatilanne 2/2

« Vanhataival, Konttisentie ja Jyrantie on merkitty kulttuurihistoriallisesti merkittavaksi tieksi, joka edustaa
Vanhan Oulu-Kajaani — maantien ns. keisarintien tiejaksoa, jolla on parhaiten sailynyt vanhan maantien

piirteita.

» Suunnittelussa ja rakentamisessa on tuettava tien linjauksen seka kulttuurihistoriallisten ja

maisemallisten arvojen sailymista.

- Heikkilankankaan kaupunginosaan sijoittuva tarkastelualue on asemakaavoittamaton. Madekosken
kaupunginosassa Vakkatien lahist6lla on pieni osa tarkastelualueesta asemakaavoitettua aluetta.
Asemakaavassa alue on lahivirkistysaluetta (VL). Muutoin tarkastelualue on Madekosken

kaupunginosassakin asemakaavoittamaton (kuvaote alla, lahde OAS).
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3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat

Madekosken hulevesiselvitys LUONNOS

(Sitowise 21.8.2024 )

MERKINNAT
=== Syunnittelualueen raja
] valuma-alueen raja
— Paauoma

Oja
— Hulevesiviemari
— Kiinteistoraja
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3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat
Valtatie 22 Oulu-Kajaani kehittamisselvitys (ELY raportteja 12/2024, Destia Oy) 1/2

+ Kehittamisselvitys rajautuu vt 22 Oulusta (Teuvo Pakkalan kadun liittyma) vt 5 liittymaan Paltamon Kontionmaella.

* Suunnittelualue kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-T verkkoon.

+ Selvityksessa on muodostettu vt 22 tavoitetilanne ja osoitettu toimenpiteet sen saavuttamiseksi.

+ Kaava-alueen kohdalle Heikkilankankaan (4) ja Madekosken (5) liittymiin on esitetty eritasoliittymien rakentaminen.

1 B

Toimenpiteet, jakso 1:
Oulun kaupunkialue
v wm—\/t 22 - tarkasteltava jakso
=== \/t 22 - muut osuudet
Pistemaiset toimenpiteet
A Liikenneturvallisuus
» Matkan sujuvuus
Ympadristd ja yhteiskunta
< Kestava liikkuminen

Viivamaiset toimenpiteet
= Liikenneturvallisuus

—— Matkan sujuvuus

= Standardin parantaminen Tieosoite
Ymparist0 ja yhteiskunta g ey Pituis Kohde Tolmanpide
- Kestava liikkuminen Tie Aosa Ast Tie Losa Let
“ ¥ 1 8050 Heikkilankankaan littyma Heikkilinkankaan liittymdn muuttaminen eritasofiittymalks
5 22 4 0 Madekosken liittyma Eritasoliittyman rakentaminen Madekosken liittymian
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3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat

Valtatie 22 Oulu-Kajaani kehittamisselvitys (ELY raportteja 12/2024, Destia Oy) 2/2

» Kaava-alueen kohdalla vt 22 poikkileikkaus on esitetty tavoitetilanteessa 2 kaistaiseksi (1+1).

Tavoitetila 2050 Oulun kaupunkialue (n. 10 km) 7

Nelikaistatie (kaksikaistainen tie)
80 km/h (60 km/h)

Valtatien 22 poikkileikkaus

m== 2 kaistaa (1+1) - nykyinen

@ L @ . kaistaa (2+2) - nykyinen
, a== 3 kaistaa (2+1) - uusi
' Muhoksen ohikulkutie
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=— Aluereitti

o Alikulkukaytava
Aluereitille sijoittuva
jalankulku- ja
pyorailyvayla

4. Liikenteelliset olosuhteet

4.1 Kavely ja pyoraily

 Oulunliikenne.fi: Jyrantien, Konttisenrinteen,
Vanhantaipaleen, Kotarannantien, Heikkilansaarentien ja
Lukantie kautta kulkee nykyisin aluereitti Muhoksen ja
Oulun valilla (alla vasemman puoleinen kuvaote). Oulun
seudun pyoraliikenteen paaverkko 2040 (ei
lainvoimainen) mukaan Kainuuntien varressa tulisi
jatkossa kulkemaan pyorailyn paareitti (merkitty
yhteistar eena) (alla oikeanpuoleinen kuvaote). Vain
Heikkilankankaan lapi Vesijaontien kautta kulkeva reitti
sailyisi aluereittina.

* Nykyiset kavelyn ja p.?iéréilyn reitit sijoittuvat paaosin © OpenStreetMap © Oulu 2024
ajoradan reunoille, eika erottelua ole toteutettu.

« Konttisenrinne-Vanhataival, Vanhataival-Kotarannantie
sekd Vanhataival-Vesijaontie seka Vesijaontielld on
kavelyn ja pyorailyn aluereitti. Vali Vanhataival-
Kotarannantie on sallittu myos mopoille. Nykyinen
alikulkukaytava Kainuuntien ali sijaitsee Vesijaontien ja
Vanhataipaleen valilla.

Pyéraliikenteen paaverkko 2040 \\
Vit 22 kuuluu valilla Oulu-Muhos, Oulun seudun py6railyn rsdibeneenpiaret
paaverkkoon. Eurovelo 11 —reitti kulkee vt 22 pitkin NO
Kajaanista Ouluun. (Vt 22 Oulu-Kajaani N
ke Pyéraliikenteen paareitin yhteystarve AN RN

ittamisselvitys). .\
R \:‘,\‘
Pyoraliikenteen aluereitti N ‘\\‘ 9
N y gy
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4. Liikenteelliset olosuhteet
4.2 Joukkoliikenne

BT \\! S — »
» Suunnittelualueen laheisyydessa lahimmat Ilnja—autogyséklt, . A\ |\ \ A e Kaava-alueen lahimmat
%)l.den kautta linja-autoréitit kulkevat, sijaitsevat Vt 2 N Nmh N\ linja-autopysakit
ainuuntiella. AN X by N iraulapysast ]
NN Heikkitan \v “"., -reit
« Suunnittelualueen kohdalla sijaitsee Kainuuntiella viisi ' A CIn e aapatHl)
pysakkiparia n. 0,5 -1 km valein. P s R ~ N
» Etelapadssa Kainuuntieta sijaitseville kolmelle pysakkiparille ei f/ AN 7\*
ole Jar%estetty nykyisin turvallista jalankulkuyhteytta kaava- - HEIKKILENKBRORR VeSiaonil
aluéelta. Kahden poht10|5|mman linja-autopysakkiparin o

kohdalla on Kainuunftien ali alikulku ja jalankulkuyhteydet
pysakeille. Em. pysakit ovat nousijamaariltaan vilkkaimmat
pysakit (tarkastelujakso helmikuu 2024). e

* Nousijamaarat vaihtelevat Kainuuntien linja-autopysakeilla n.
10...60 nousijaan per pysakki.

* Suunnittelualueen lapi (Konttisentielld) ei kulje ey : A\
joukkoliikenteenreittia. i e i s N T Be 202 =10 DT

Heikkilankankaalle ulottuu Ve.si%'.oentie—Sééskensuontie
liittymaan joukkoliikenteen reitti.

Kainuuntielld kulkee Oulun keskustan ja Muhoksen valilla reitit:  * Lahde: Oulun seudun liikkenne 11/2024 ja Oulun
o Oulu -> Muhos 40/40+ ( ma—7|c;e n. 17 vuoroa klo. 06-23, karttapalvelu 12/2024.

la-su n. 2..3 vuoroa klo. 11-1

o Muhos -> Oulu 41/41K (ma-pe n. 12 vuoroa klo. 06-19,
la-su n. 1...3 vuoroa klo. 10-23)
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.3 Moottoriajoneuvoliikenne 1/2

« Kaava-alueen sijainti on liikenteellisesti erinomainen.
Moottoriajoneuvoliikenteen kulku kaava-alueelle
tapahtuu neljasta kohtaa Kainuuntielta. Pohjoisosassa
Lukantien kautta, eteldosalla Madekoskentien/Jyrantien
kautta. Lisaksi Konttisentielta on kaksi liittymaa
Kainuuntielle.

« Kainuuntie kulkee suunnittelualueen etelapuolitse ja on
valtatie (Vt 22). Suunnittelualueen muut tiet ovat
yksityisteita.

» Lahde: Paikkatietoikkuna 11/2024.

/ Ohjeellisesti valtatie tai seudullinen padkatu e =

f Ohjeellisesti kantatie tai seudullinen paakatu 3
Ohjeellizesti seututie tai alueellinen paakatu
Ohjeellisesti yhdystie tai kokoojakatu

/ Liityntakatu, tarkesd vksityistie

Vo

Matokangas

_____

o i’
A .
. N Rahkarame

ey
~
Sy
=~
e

f Muu yksityistie Kz./mnmnka/ \ o
Ajopolku :\t'/ N /'," Koskela & »
Kavelyn ja pybrailyn vayla NG N A3 > NN
Hugltoaukko ja erikoiskuljetusyhteys
/" Eitietoa
11
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.3 Moottoriajoneuvoliikenne 2/2

« Kainuuntiella nopeusrajoitus suunnittelualueen kohdalla
on 80 km/h. Lukantien-Kainuuntie-Saaskensuontie
risteyksen laheisyydessa Kainuuntiella on 60 km/h
nopeusrajoitus.

 Jyrantiella, Konttisentielld ja Vanhataipaleella seka naihin
liittyvilla muilla yksityisteilla on nopeusrajoitus paaasiassa
40 km/h. Koskenrannan ja Kanniaisenpihan
nopeusrajoitus on 30 km/h.

» Kotarannantielld, Lukantiella ja Heikkilansaarentiella on
nopeusrajoitus 30 km/h.

» Lahde: Paikkatietoikkuna 11/2024.
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.4 Liikennemaarat vuonna 2021

e Suunnittelukohteessa keskimaarainen
arkivuorokausiliikkenne (KAVL) vuonna 2021
on vaihdellut

o Konttisentiella n. 100....300 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

o Vanhataipaleella n. 100 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

o Kainuuntiella suunnittelukohteen
kohdalla n. 9400...10200 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

* Lukantien, Heikkilansaarentien,
Konttisenrinteen ja Jyrantien liikennemaarat
eivat ole tiedossa.

« Konttisentielld raskaan liikkenteen osuus on
vaihdellut sijainnista riippuen 0-1,9 %.
Vanhataipaleella on raskaan liikenteen
osuus ollut 0,7 %.

e Lahde: Oulun seudun liikennemalli 11/2024
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4. Liikenteelliset olosuhteet

.o b e N |
4.5 Liikenne-ennuste v. 2040 : & !
) 4 Heikkilansaari » /
 Suunnittelukohteessa vuoteen 2040 . . \
mennessa keskimaarainen y 2700, ‘

7«7900

arkivuorokausiliikenteen (KAVL) on N
arvioitu pysyvan vuoden 2021 s 2
liikennemaarien kaltaisina. Vt 22 "\{'“”“"7’“5 SN
Kainuuntiella suunnittelukohteen e i | '
laheisyydessa lilkennemaarat kasvavat ' N
1100...4300 ajoneuvoa/vrk.

» Raskaan liikenteen muutokset v. 2021
lilkenteesta v. 2040 liikenteeseen

« Konttisentie, liikkennemaara laskee
0..1,9% -> 0...1 %.

o Vanhataival, liikennemaara kasvaa
0,7% ->1%.

e Lahde: Oulun seudun liikkennemalli
11/2024

Korhosensaari

14
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5. Kohteen erityispiirteet

 Alueella sijaitsee 7 suojelukohdetta ja 1 muinaismuistokohde.

» Suunnittelualueella Konttisenkankaalla sijaitsee Madekosken koulu (luokat 1.-6.).

43 A-INSINOORIT
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6. Suunnitteluratkaisu

6.1 Nakemat

 Suunnittelussa huomioidaan riittavat nakemat ajoneuvojen seka kavelyn ja pyorailyn osalta. Nakemaalueille ei
esiteta varusteita, laitteita tai istutuksia, jotka voivat aihéuttaa nakemaesteen:.

* Nakemat perustuvat Oulun kaupunkitilaohjeeseen seka tapauskohtaiseen harkintaan.
« Nakemina on kaytetty suositusnakemaa seka tapauskohtaisesti sovellettua nakemaaluetta.

* Suunnitelmassa kaytetyt nakemat :
o tonttikatu — kokoojakatu, liittyva tie vaistamisvelvollinen
o suositusnakema 20 m x 60 m
o tonttikatu — kokoojakatu, tasa-arvoinen liittyma
o suositusnakema 30 mx 30 m
o sovellettu nakema 20 m x 30 m
o minimi nakema 20 m x 20 m (jos nykyista asutusta tai muu erityinen syy).
o tonttikatu — tonttikatu, tasa-arvoinen liittyma
o suositus nakema 15 mx 15 m
o autotie — pydratie
o suositusnakema 15 m x 20 m
o pyOdratie — pyoratie
o suositusnakema 20 m x 20 m

16
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6. Suunnitteluratkaisu

6.2 Asemakaavan lilkennemeluselvitys
Madekoski, Oulu (Akukon Oy 14.3.2025)

« Asemakaavatyon yhteydessa alueelle on laadittu
meluselvitys Akukon Oy:n toimesta.

« Madekosken asemakaavan yleissuunnitelma voidaan
toteuttaa ilman erillistda meluntorjuntaa Kainuuntien
varrella.

* Suunnitelman toteuttamisessa, mm.
rakennuslupavaiheessa tulee kiinnittaa erityista
huomiota Kainuuntieta lahimpien tonttien
melutasoihin; melua tulee torjua sijoittelemalla asuin-
ja ulkorakennukset Kainuuntien puolelle tonttia
mahdollisimman yhtenaisena kokonaisuutena. Tall6in
erillistd meluntorjuntaa ei tarvita. Kulmatonttien
kohdalla tulee huomioida myds sivusuunnasta
kantautuva liikennemelu.

» Asuinrakennusten yleisvaatimus A-aanitasoerotukselle
30 dB on riittava. Alue, jolla vaatimusta tulee
edellyttaa, on merkitty viereiseen kuvaan vihrealla
rajauksella.

43 A-INSINOORIT

241602-06-A Liite D1
Madekoski, Oulu
Asemakaavan liikennemeluselvitys

7
7| AKUKon

17



6. Suunnitteluratkaisu

6.3 Madekosken asemakaavan runkomelu- ja
tarindselvitys (Akukon Oy 3.12.2024)

Madekoski-Heikkilankankaan kaavoitettava alue
sijaitsee Oulu—Kontiomaki-radan laheisyydessa, joten
raideliikenteen aiheuttamat runkomelu-ja
tarindolosuhteet alueella tulee selvittaa.

Raideliikenteen aiheuttama runkomelu tulee huomioida
asuinrakennusten suunnittelussa, mikali rakennukset
's\lejgtuvat.aIIe 165 metrin etaisyydelle junaradasta.

ikali asuinrakennukseen suunnitellaan kelluvia
rakenteita, kuten lampodlattioita, tulee runkomelu
huomioida rakennuksen sijaitessa alle 220 metrin
etaisyydelld radasta. Runkomelutasojen tarkemmaksi
selvittamiseksi runkomelun vaikutusalueella suositellaan

tarkentavia varahtelymittauksia.

Raideliikenteen aiheuttama tarina tulee huomioida
asuinrakennusten suunnittelussa, mikali rakennukset
sijoittuvat alle 93 metrin etaisyydelle |ahimmasta

junaraiteesta. Tarinan tarkemmaksi selvittamiseksi

tarinan vaikutusalueella suositellaan tarkentavia
varahtelymittauksia.

43 A-INSINOORIT

>30dB
>35dB
>40 dB
>45dB

241602
Pikkarala ja Madekoski,
Ouly,

asemakaavaselvitykset

810-3

Madekoski, junan
runkomelu, uusi kaava

adu<on

Akukon Oy

MSa 26.11.2024
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6. Suunnitteluratkaisu

6.4 Liilkennejarjestelyt tulevassa tilanteessa

Kotarannantien yhteyden vaihtoehtotarkastelut 1/2
* Ve 1:Yhteys Vanhataipaleen kautta Kotarannantielle (uusi ajoneuvoliikenteen yhteys, katumetreja n. 100 m)

* Ve 2 :Yhteys Lukantien kautta Kotarannantielle (nykyinen parannettava yhteys, katumetreja n. 300 m)

» Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto Ve 1, joka sisaltaa vahemman rakentamista. Talldin saavutetaan myos
kustannussaastoa. Ve 1:nen vahentaa Kotarannantien kiertoa. Lisaksi jalankulun- ja pydraliikenteen turvallisuus
paranee ko. alueella vaihtoehdossa Ve1, kun ajoneuvoliikenne katkaistaan Lukantien ja Kotarannantien valilta.

19
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6. Suunnitteluratkaisu o

6.4 Liikennejarjestelyt tulevassa tilanteessa

Kotarannantien yhteyden vaihtoehtotarkastelut 2/2

20
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6. Suunnitteluratkaisu

6.4 Liikennejarjestelyt tulevassa tilanteessa

Vaihtoehtotarkastelut erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla vs. kylatie
« Vaihtoehtona on tutkittu erillisen jalankulku- ja pyorailyvaylan sijaan kylatie-ratkaisua Jyrantielle ja Konttisentielle.
» Vaihtoehtojen erot, plussat ja miinukset:
+ Kylatie on halvempi ratkaisu, kuin erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla. Kustannussaasté n. 310 000 €.
+ Kylatie on nopeampi ja helpompi toteuttaa kuin erillinen jalankulku- ja pydrailyvayla.

+ Kylatie jarjestelyt Y(hd?SSé ajonopeuksien laskemisen kanssa laskee havaintojen mukaan keskimaaraisia ajonopeuksia
enemman kuin pelkka ajonopeuksien laskeminen.

+ Kokemusten mukaan kylateihin suhtaudutaan péaasiassa positiivisesti. Niita pidetaan hyvana vaihtoehtona
kohteissa, joissa on tarve jalankulku- ja pyorailyvaylalle, mutta joissa ei ole edellytyksia toteuttaa omaa vaylaa.

+- Kylatie voi vahentaa turhaa lapiajoa.

- Vahaiset kayttokokemukset Suomessa. On kuitenkin havaittu, etta kesakautena ajetaan talvikautta useammin
opasteiden mukaisesti.

-Talvella tiemerkinnat ovat lumen tai jaan peittamat. My6s kesakautena on havaittu autojen hakeutuvan lahemmas
ajoradan oikeaa reunaa ja osittain pientareelle.

- Kylatien vaikutuksista liikenneturvallisuuteen ei ole juurikaan saatavilla tutkittua tietoa.

- Kyselyissa kylatien ongelmiksi on koettu liikkkumisen ohjeistus, tiemerkintdjen heikko nakyvyys talviaikaan,
nopeusrajoitusten noudattamatta jattaminen ja muiden tienkayttdjien kayttaytyminen seka nakemapuutteet.

43 A-INSINOORIT
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6. Suunnitteluratkaisu

6.4 Liikennejarjestelyt tulevassa tilanteessa

Ratkaisuesitys (liitteen 1 yleissuunnitelmakartta)

 Ajoneuvoliikenteen kulku kaava-alueelle tapahtuu neljdsta kohtaa Kainuuntieltd. Pohjoisosassa Lukantien kautta,
eteldosalla Madekoskentien/Jyrantien kautta. Lisaksi Konttisentieltéd on kaksi liittymaa Kainuuntielle.

 Jyrantien liittyma Madekoskentiella siirtyy n. 160 m nykyisesta liittymasta koilliseen pain.

» Etelaosalla kaava-aluetta Jyrantie linjataan uudestaan. Konttisentie nykyinen linjaus pyritaan sailyttamaan. Vayla
on mahdollista toteuttaa kylatiena, jossa 3 m levea ajorata kulkee 1,5 m leveiden pientareiden keskella.
Ajoneuvot hyodyntavat kohtaamistilanteessa piennarta huomioiden jalankulkijat ja pyorailijat. Kavelijat ja
pyéréilif'ét kulkevat pientareella. Kylatie tulee olemaan noin 2 km pitka. Kaavassa huomioidaan tilavarauksena
mahdollisuus erilliseen jalankulku- ja pydrailyvaylaan kylatien rinnalla.

* Myds muilla kuin edelld mainituilla kaduilla pyritaan sailyttamaan nykyinen linjaus ja vaylien leveydet voivat
hieman kasvaa pelastustie vaatimuksien takia. Mahdollisilla linjausmuutoksilla ja katujen leventamispuolilla on
pyritty mm. sailyttamaan nykyista puustoa, varmistamaan riittavat nakemat, huolto- ja pelastusliikenteen
toimivuus seka ajoneuvojen kohtaaminen.

* Yhteys Kotarannantielle tulee jatkossa kulkemaan Vanhataipaleen kautta.
* Nopeusrajoitus lasketaan kaava-alueella 40 km/ h -> 30 km/h.
 Alueelle rakennetaan uusia tonttikatuja ja nykyisia yksityisteita muutetaan kaduiksi.
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6. Suunnitteluratkaisu

6.4 Liilkennejarjestelyt tulevassa tilanteessa

Ratkaisuesitys (liitteen 1 yleissuunnitelmakartta)

« Kadut padosin paallystetaan. Sorapintaisiksi on esitetty Kotapellontie, Koskenranta, Konttisenranta,
Kotarannantie, Kotarinne, Kotakuja, Kotarannankuja, Heikkilansaarentie, Pirkkolankuja ja Vihtaniemenkuja.

« Katualueiden mitoituksessa huomioidaan ohjeiden mukaiset kohtaamis- ja pysahtymisnakemat seka lumi- ja
hulevesien kasittelytilat. Pidempien tonttikatujen paihin esitetaan kaantépaikat, joissa varataan riittavat
lumitilat.

« Kaava-alueelle ei esiteta linja-autopysakkeja. Joukkoliikenteen reitti kulkee nykyiseen tapaan Kainuuntiella.
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6. Suunnitteluratkaisu

6.2 Lilkennejarjestelyt tulevassa tilanteessa

Ratkaisuesitys

e Kylatien liikenteellinen periaate eri liikkennetilanteessa
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6. Suunnitteluratkaisu

6.4 Liikennejarjestelyt tulevassa tilanteessa

Ratkaisuesitys

Alustavat poikkileikkaukset 1/2

» Kokoojakatu, kylatie 14 m

» Kokoojakatu sis. erillisen jalankulku- ja pyorailyvaylan varauksen 21,50 m

Kokoojakatu ja jkpp-vayla

h4.00ﬁ1 .50T—3.00ﬁ1 .50T—4.00ﬂ
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6. Suunnitteluratkaisu

6.4 Liikennejarjestelyt tulevassa tilanteessa

Ratkaisuesitys
Alustavat poikkileikkaukset 2/2

Pitkat tonttikadut 13,5 m, jossa ajorata 5,5 m.
Lyhyet tonttikadut 13 m, jossa ajorata 5,0 m.

Pihakatumaiset tonttikadut 12,5 m, jossa ajorata 4,5 m.

Erilliset jalankulku- ja pyorailyvaylat 3,5 m.

Katualueilla varataan riittavat lumi- ja hulevesien
kasittelytilat.

Kaavassa katualueilla on pyritty vahintaan esitettyyn
leveyteen. Osassa kohtaa katutilan leveys poikkeaa
keskimaarisesta. Naissa kohtaa on mm. pyritty
sailyttamaan nykyisia tontin rajoja.
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7. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet 1/2

« Kaavan mydta alueelle voidaan rakentaa asuntoja ja saadaan luotua toimiva seka tehokas katuverkko, joka
taydentaa nykyista verkkoa.

» Nopeusrajoitusten laskeminen alueella lisaa lilkkenneturvallisuutta.

* Asemakaava edistaa kestavaa liikkkumista jalankulun ja pydrailyn osalta. Suunnitteluratkaisu parantaa jalankulku- ja
pyoraliikenteen olosuhteita kaava-alueella ja alueen lapi. Kylatie-ratkaisu parantaa jalankulku- ja pydraliikenteen
tasavertaista asemaa autoliikenteen rinnalla. Kulkeminen esimerkiksi Madekosken kouluun jalan ja pyoéralla on
tulevaisuudessa turvallisempaa. Lisaksi vaylien paallystaminen parantaa pyorailijdiden olosuhteita.

 Joukkoliikenteen nykyiset reitit sailyvat Kainuuntiella. Yhteydet alueelta Kainuuntien nykyisille la-pysakeille sailyy.

 Katujen mitoituksessa on huomioitu mahdollinen raskasliikenne seka huolto- ja pelastusliikenne. Katutilassa on
huomioitu ohjeiden mukaiset kohtaamis- ja pysahtymisnakemat seka lumi- ja hulevesien kasittelytilat.

» Uuden pientaloasumisen mydta koko kaava-alueen matkatuotos kasvaa n. 1470 matkaa/vrk kaikki kulkumuodot ja
vierasmatkat huomioiden. Naista autolla n. 560 matkaa/vrk, pyoralla ja jalan yhteensa n. 410 matkaa/vrk (Lahde:
Suomen ymparistd 27/2008, Oulun tilastollinen vuosikirja 2023). Konttisentien osalta matkatuotos henkiléautolla
arvioidaan kasvavan n. 165 matkaa / vrk. Kaavan myo6ta matkatuotos autolla Konttisentiella arvioidaan vaihtelevan
yhteensa noin 265-465 matkaa/vrk sis. nykyiset ja tulevat matkat. Vuonna 2040 matkatuotoksen arvioidaan olevan
Konttisentiella autolla nykyisen kaltainen.
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7. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet 2/2

+ Katujen leventamisessa ja linjauksissa on pyritty mahdollisuuksien mukaan huomioimaan mm. nykyiset sailytettavat
puut ja muut rakenteet kuten kivimuurit tms.

* Liikennejarjestelyna kylatie soveltuu Jyrantielle ja Konttisentielle matkatuotosarvio ja kylatien yhteispituus (n. 2 km)
huomioiden. Kylatiella liikennemaaran tulisi olla enintdaan 1500 ajon./vrk ja kylatien pituus alle 3 km (Lahde:
Vaylaviraston julkaisuja 54/2024). Kaava-alueen lapi ei kulje nykyisin joukkoliikennereitti, joten kylatie-ratkaisu
soveltuu myos joukkoliikenteen nakdkulmasta hyvin kaava-alueelle.

« Tulevasta kylatiesta tulee viestia riittavasti etukateen ja tiella tulee olla selkea opastus ohjaamassa tiella kulkemista.

 Alustava kustannusarvio suunnitelmalle on n. 4,5 mil).€ (vayla- ja ymparistorakentaminen).
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8. Tiivistelma

* Suunnittelualue ( n. 152 ha), jolle asemakaava laaditaan, sijaitsee Heikkilankankaan ja Madekosken
kaupunginosissa, n. 12 km etaisyydella Oulun keskustasta kaakon suuntaan. Asemakaavan tarkoitus on
alustavasti valmistua v. 2026.

* Liikennejarjestelyt toteutetaan kokoojavaylilla Jyrantie ja Konttisentie kylatiena (piennar 1,5 m + ajorata 3
m + piennar 1,5 m). Kaavassa varaudutaan 3,5 m leveaan erilliseen jalankulku- ja ﬁyéréilyvéyléén ylatien
rinnalla. Talla varmistetaan riittavat tilavaraukset seuraavan vaiheen tarkennukset huomioiden. Muut
kokoojavaylat ovat leveydeltdaan on 6 m, tonttikatujen leveydet vaihtelevat 4,5 m..5,5 m.

 Vaylien nopeusrajoituksia lasketaan 40 km/h -> 30 km/h.

 Asemakaavassa toteutuu seuraavat tavoitteet:
o Mahdollistaa asuinrakentamista

o Alueella tulee olemaan toimiva ja tehokas katuverkko (sis. kokoojakadut, tonttikadut). Katualueilla
varataan riittavat lumi- ja hulevesien kasittelytilat seka nakemat.

o Alueen viheryhteyksia kehitetaan, ottaen huomioon maisema-arvot.

 Asemakaavassa on huomioitu moottoriajoneuvoliikenteen, jalankulku- ja pyoraliikenteen seka huolto- ja
pelastusliikenteen turvallisuus ja sujuvuus.

« Kaava edistaa kestavaa liikkkumista kavelyn ja pyorailyn osalta. Joukkoliikenteen reitti ja kulku nykyisille
linja-autopysakeille Kainuuntielle sailyy nykyisen kaltaisina.

* Litkenteellisia esteita asemakaavan muutokselle ei tassa selvityksessa ilmennyt.
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