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Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatu palaute
nahtavilla 14.5.-13.6.2024, yksi lausunto ja 7 mielipidettd, joista yksi xxx nimen addressi

Lausunto Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitos (15.5.2024)

"Kaksoisraide. Asemakaavan muutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Oulun kaupungin Nokelan, Kiviniemen ja Perdvainion kaupunginosissa, on tullut vireille asemakaavan
muutos. Asemakaavan muutosalue kasittad ratasuunnitelman mukaisesti useita erillisia pienempid kaava-
muutosalueita, joista pisin sijaitsee Nokelan kohdalla. Muutosalueet rajautuvat radan valittémaan lahei-
syyteen. Rautatiealueen laajentamistarve johtuu melusuojausten, huoltoteiden ja radan linjausmuutoksen
tilantarpeista.

Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitos on tutustunut esilld olevaan asemakaavan osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmaan, eika siitd ole tassa vaiheessa lausuttavaa. Pelastuslaitos antaa pyydettaessa lausunnon kaa-
van seuraavissa vaiheissa (valmisteluvaihe / ehdotusvaihe).”

Kaavoituksen vastine lausuntoon
Lausunto ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

MIELIPITEET

1. Mielipide (18.5.2024)

"Suunnitelma tuhota ldhiluontoa jarkyttaa. Alueella pitkddn asuneena olen huomannut miten tarkea radan
varren luonto polkuineen on. Luonnon positiivinen vaikutus hyvinvointiin on tutkittua ja tuntuu todella
surulliselta, ettd elementti joka antaa tasa-arvoisesti mielenrauhaa ihmisille, halutaan riistda. Puhumatta-
kaan ekologisista vaikutuksista. Nyt toivoisin viisautta ja pitkdnakdisyytta. Tuhottua luontoa ei saa takaisin.
Pyorareitteja kylla [0ytyy vierestakin.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 1

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyttd, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen néhtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa 'Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

2. Mielipide (22.5.2024)

"Toivon, ettd kaavanumero 564-2583 hankkeessa huomioitaisiin Nokelan kohdalla radanvierusmetsan har-
vinaislaatuisuus. Metsa on tarkea useille eldimille seka alueen asukkaille. Noin rauhassa kasvaa saaneita
luonnontilaisia metsdalueita on vahan, joten ne olisi tarkea sailyttaa.

Baana kyseiseen metsadn on taysin tarpeeton, koska Lintulan-Hoyhtyan baana on ihan vieressa.

Toivon, ettd ymmarratte luonnon arvon ja ette kajoa metsaan enempaa kuin on valttamatonta. Ja huomi-
oitte pakollisessa rakentamisessa luonnon suojelun.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 2

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyytta, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen néhtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa 'Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

3. Mielipide (22.5.2024)

"Haluan ottaa kantaa kaksoisraiteen ja Mantylaan menevaksi suunnitellun toisen pydrailybaanan rakenta-
miseen. Molemmat hankkeet uhkaavat kaventaa Nokelan ja raiteen valissa olevaa luontokaistaletta. Tama
luontokaistale on monille alueen asukkaille tarkea virkistysalue, mukaan lukien omalle perheelleni.
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Vaadin, etta kaksoisraiteeseen liittyvien rakennustdiden vuoksi metsdkaistaletta ei raivata yhtdan enempaa
kuin on aivan valttamatonta.

Vaadin mygs, ettei toista pyorailybaanaa Mantylaan rakenneta raiteen viereen ollenkaan. Mantyladan me-
nee jo baana, ja toinen baana ei tuo juuri mitdan lyhennysta nykyisen baanan matkaan verrattuna. Lisaksi
radanvartta pitkin padsee oikein hyvin jo polkemaan Mantylaan ilman uutta baanaa, ja itse kaytan tata

"o

reittid usein. Parannetulla yllapidolla nykyinen reitti vastaisi "baanaa”.

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 3

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyttd, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa ‘Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

4. Mielipide (6.6.2024)
"Nokelan asukkaana haluamme jattaa Oulun kaupungille muistutuksen Nokelaa koskevaan asemakaava
muutokseen. Kotimme on muutoksen vaikutusalueella. Muutokset tulevat nakymaan kotimme ikkunoista.

Nokelan pieni metsikkd tulee saastaa ratatdissa

Toivomme, ettd kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa Nokelan radanvarren metsikko sailytetaan luon-
nontilaisena ja mahdollisimman koskemattomana. Metsikkd on darimmaisen tarkea nakdsuoja ja melu-
suoja erityisesti siksi, ettd se katkaisee ndkdyhteyden radalle. Sen merkitys asumisviihtyisyyden kannalta
on erittdin tarkea. Metsikkd on osittain jo nyt hyvin kapea, joten jokainen puu, pensas ja aluskasvi on siella
arvokas.

Lisaksi metsikkd on tarked ulkoilualue, joka on pienestd koostaan huolimatta hyvin monimuotoinen. Lahi-
metsat tuovat tutkitusti hyvinvointia alueen asukkaille. Paikka on tarked paitsi meille ihmisille, my&s eldi-
mille ja kasveille.

Lisaksi ehdotamme, ettd kaupunki kartoittaa mahdollisuuksia lisatd puustoa metsikdn itareunalle (eli met-
sikon Nokelan puolelle).

Melu ja valosaaste

Alueen asukkaina olemme tottuneet radan aaniin, ja talla hetkella junien danet eivat hairitse liikaa. Olisi
hyva tietda, tuleeko melu merkittavasti kasvamaan. Kaksoisraiteen rakennuksessa emme halua metsikon
tilalle rumaa ja tilaa vievaa meluvallia, vaan korkeintaan meluaidan. Aidan varityksen tulisi olla mahdolli-
simman neutraali ja siind tulee kuulla asukkaita.

Olisi hyva selvittaa, voisiko meluaitaa peittaa Nokelan puolelta matalalla puustolla, pensaikoilla tai kdyn-
noksilla, jotta nakyma on kaikkialta mahdollisimman metsainen.

Rata-alueella tulee olla vain valttamaton valaisu, eika se saa hairitd asuinalueella. Talla hetkelld esimerkiksi
VR:n huoltohallin valtavat kirkkaan valomainokset eivat ole tarkoituksenmukaiset eivatka ehka kaavankaan
mukaiset.

Baana

Lisaksi toivomme, ettd Ratabaana-suunnitelmasta luovutaan Nokelan osalta, koska se kaventaisi tai jopa
havittaisi viheralueen kokonaan. Baanan valaistus myos lisaa valosaatetta ja kova asfaltti ei ainakaan auta
vahentamaan melua. Nokelassa esimerkiksi Varikkotie on erinomainen vayla, jota voi kdyttaa myos talvi-
pyordilyyn, jos sen talvikunnossapidosta huolehditaan.

Haluamme saada tietoa suunnitelmista ja paatoksista kaavan ja rakentamisen eri vaiheissa. Myos Vaylavi-
raston tulee kuulla ja informoida alueen asukkaita.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 4
Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyttd, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa 'Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.

4
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Varikonpuisto ei kuulu itdosastaan kaavamuutosalueeseen, joten puuston lisdistutuksiin ei voida ottaa
kantaa tassa kaavahankkeessa. Ratasuunnitelman ymparistdsuunnitelma on kaavaselostuksen liitteessa 5,
josta ndkee mita istutuksia meluvalleille on suunniteltu. Ratasuunnitelma ja kaava-aineisto asetetaan
julkisesti ndhtaville ja niistd voi antaa palautetta. Lisdksi kaavaprosessin aikana jarjestetdan tiedotus- ja
keskustelutilaisuuksia.

Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

5. Mielipide (13.6.2024)

"Mina vastustan kaavamuutosta, joka vaarantaa vanhaa puustoa taka Nokelan metsa alueella. Tama alue
on tarked luonnonkohde ja virkystysalue Nokelan asukkaille. Siksi toivon etta rakennettavat infrastruktuuri
pysyvéat alueella joka on jo VRn kaytdssa.

Esimerkiksi toinen raide voi kulkea ratapihan lansipuolella ja melueste voi olla kapea. Pyérabaana talla alu-
eella ei ole valttamatonta koska Litulammentien ja Limingantien vieressa on jo pydrdbaanat.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 5

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyttd, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa ‘Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

6. Mielipide (13.6.2024)

"1. Radanvarren melusuojaus tulisi Nokelan kohdalla tulisi toteuttaa meluaidalla (ME37, ME36, ME35)
meluvallin/l3jitysalueen sijasta , jotta mahdollisimman paljon vihreda lahiluontoa pystytaan sailyttdamaan
radanvarressa.

2. Ratabaana suunnitelmasta Nokelan kohdalla tulisi luopua, vaikka se voitaisiin sijoittaa kaksoisraiteen
huoltotielle. Hahmotelmissa, jotka ovat olleet nahtavilla ratabaanan osalta, uusibaana yhtyisi
Mantybaanaan poikkimaantien laheisyydessa (ja entisestdan kaventaisi metsédkaistaleita poikkimaantien
ldheisyydessa?). Toteutuessaan Ratabaana ei nopeuttaisi alueella liikkujien kulkemista juurikaan. Baanan
toteutus kyseiseen kohtaan olisi nakemykseni mukaan rahantuhlausta ilman ilmeista hyotya liikkujille
alueella.

3. Radanvartta koskevat asemakaavat Nokelan kohdalla ovat vuosilta 1953 (564-73), 1955 (564-89) ja 1988
(564-1253), eika niissa ole maarayksia metsan kasittelylle. Imeisen vanhat kaavat olisi syyta ajantasaistaa
myd&s metsan kasittelyn osalta ja esitan siihen liittyen, ettd asemankaavan paivityksen yhteydessa
radanvarren metsakaistaleelle laitetaan uuteen kaavaan ylla olevien alueiden osalta merkinta

non

"luonnontilaisena sailytettava metsa”.
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Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 6

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyytta, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa ‘Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

7. Mielipide, addressi (13.6.2025)
"Oulun Nokelan asuinalueen radanvarren metsa on sailytettava luonnontilaisena ulkoilualueena

Oulun Nokelan radanvarren metsikkd on sailytettava luonnontilaisena ulkoilualueena. Metsékaistale on
alueelle tarkea nako- ja melusuoja sekd monimuotoinen luontokohde. Se on alueen asukkaiden aktiivi-
sessa kaytdssa.

Vaadimme, ettd 1) pyorailykadusta eli Ratabaana-suunnitelmasta luovutaan Nokelan osalta, 2) kaksoisrai-
teen ja meluesteiden rakentamisessa sailytetaan Nokelan radanviereinen metsakaistale mahdollisimman
laajasti ja luonnontilaisena, 3) kaikessa suunnittelussa huomioidaan luonnon monimuotoisuus ja alueen
viihtyisyys ja 4) alueen asukkaita kuullaan suunnittelun kaikissa vaiheissa.

Tarkea virkistys- ja suoja-alue
Junaradan itapuolella Nokelan kohdalla sijaitseva metsakaistale ja sen metsapolku ovat ahkerassa kay-

tdssa ympari vuoden. Polulla kédvellaan, juostaan, maastopydrailladn, ulkoilutetaan koiria ja rentoudutaan
luontotunnelmasta nauttien. Metsapolku on osa laajempaa metsapolkujen verkostoa alueella.

Metsikkd antaa tarkedn nakdsuojan rata-alueelle ja Poikkimaantielle. Runsas lehti- ja havupuiden seké
pensaiden yhdistelma véhentdd melukokemusta ja suojaa asuinaluetta valosaasteelta. Kasvillisuus vaimen-
taa melua absorboimalla ja sirottamalla danta. Miellyttavaksi koetut luontodanet kuten tuulen suhina leh-

vastdssa peittoaa osaltaan haitallisiksi koettuja dania.

Monimuotoinen ldhiluonto ja ihmisten hyvinvointi

Tutkitusti luonto lisdd ihmisen hyvinvointia ja parantaa ilmanlaatua. Meille on tarkeaa, etta lahiluonto on
saavutettavissa jatkossakin kotiovelta. Nokelan, Hoyhtyan, Lintulan ja Mantylan asuinalueiden viehatys pe-
rustuu vehreyteen, ja vehreyden tulee myds sailya.

Nokelan metsalld on vaikutusta lasten fyysiselle ja psyykkiselle hyvinvoinnille, silla metsassa leikitaan pal-
jon. Lahimetsalla on merkitysta myds iakkaille ja muille ryhmille, joilla ei ole mahdollisuutta matkustaa
kaupungin ulkopuolelle paastakseen luontoon. Kaupunkimetsat ovat puistojen ja muiden viheralueiden
lisaksi erittain merkittavia ihmisten hyvinvoinnille. Useat suuret kaupungit ovatkin ottaneet tutkimustulok-
sista oppia.

Metsakaistale on kokoonsa ndhden todella monimuotoinen. Se yhdistyy lintujen ja pienten nisakkaiden
kannalta hyvin Poikkimaantien paan muihin metsékaistaleisiin ja Lintulammen luontoalueeseen. Metsaalu-
een lehtomaiset alueet, kosteikot monine lajeineen seka kilpikaarnamannyt ja lahopuut on tarkeaa sailyt-
taa, jotta luonnon monimuotoisuus sailyy. Metsdssa on tavattu muun muassa palokarki, pikkutikka, var-
puspolld, homotiainen, harmaapaatikka, kanahaukka, korppeja, pyrstotiaisia, lumikko, karppa, kettu ja sii-
leja. Nokelan metsaalue monimuotoisuudessaan sopisi myds luonnonsuojelualueeksi.

Ratabaana-pyorailykatu

Emme halua, etta alueelle rakennetaan pydrabaana, joka on Yhdyskunta- ja ymparistdpalveluiden suunni-
telmassa vuodelle 2030 ja Oulun seudun pyérailyn baanaverkkosuunnitelmassa vuodelle 2031.

Ratabaana tuhoaisi oleellisesti alueen viihtyvyytta ja hyvinvointia tuovaa virkistysvaikutusta, koska a) le-
vedn baanan rakentaminen kaventaisi viheraluetta entisestaan, b) baanan talvikunnossapito pitaisi hoitaa
koneellisesti, c) metsdinen maisema haviaisi, d) korkeatasoinen valaistus lisaa valosaastetta, e) asfaltti on
kova ja huono materiaali melunvaimennuksen ndkodkulmasta ja f) pyorailyviitoitukset ja nayttétaulut eivat
sovi luontokohteeseen.


https://www.vyl.fi/alan-kehittaminen/teemavuodet-ja-kampanjat/puunhalausviikko/tietoa/terveellinen-ja-turvallinen-ymparisto/melun-vaimennus/
https://www.vyl.fi/alan-kehittaminen/teemavuodet-ja-kampanjat/puunhalausviikko/tietoa/terveellinen-ja-turvallinen-ymparisto/melun-vaimennus/
https://www.eea.europa.eu/publications/who-benefits-from-nature-in
https://www.eea.europa.eu/publications/who-benefits-from-nature-in
https://www.ouka.fi/media/2890/download
https://www.ouka.fi/media/2890/download
https://oulunseudunpyoraily.fi/wp-content/uploads/2019/03/baanaverkkosuunnitelma-1.jpg

Asemakaavan muutoksen vuorovaikutusraportti, 564-583 Kaksoisraide LIITE 3

Oulu on hieno pyorailykaupunki. Olemme tyytyvaisia nykyisiin pyorailyreitteihin. Alueelta 16ytyy jo loista-
vat pyoratiet ja kaksi baanaa: Mantybaana radan itdpuolella ja Kembaana Il radan lansipuolella. Olemassa
oleva Krankantie-Varikkotie katuyhteys palvelee nykyisinkin hyvin osana pyorailyn paareitistdoa. Metsaalu-
etta kdytetdan usein metsdisempana maastopyorareittina ja sellaisena haluamme sen sailyvan. Nokelan
kohdalla Ratabaanaa ei tarvita sujuvaan pydralla liikkumiseen, sen rakentaminen olisi rahan ja resurssien
tuhlausta seka korvien sulkemista asukkaiden toiveilta.

Kaksoisraide ja meluesteet

Tulevaisuudessa rakennettava kaksoisraide rakennetaan nykyisen radan itapuolelle ja se kaventaa Nokelan
metsakaistaletta entisestdan (Vaylaviraston ratasuunnitelma). Hanke on tarked, emmeka vastusta sita,
mutta vaadimme, ettd ratatyot ja meluesteet toteutetaan mahdollisimman paljon metsékokonaisuutta
sddstden ja luontoarvoja kunnioittaen. Meluesteiden tulee olla esteettiset, emmeka halua, ettd metsa kor-
vataan meluvallilla tai kaupungin l3jitysalueella. Kasityksemme mukaan suunnitelma tulee nahtaville viela
taman kevaan 2024 aikana. Meluesteiden rakentamisessa taytyy kuulla radan varren asukkaita.

Vaadimme asukkaiden toiveen huomioon ottamista

Lahiluonto lisda kaupunkien viihtyisyyttd, tarjoaa paikkoja virkistdytymiseen ja ulkoiluun ja parantaa asuk-
kaiden hyvinvointia. Silld on tarkea osa luonnon monimuotoisuuden parantamisessa. Nokelan metsdpo-
lulla on korkea kayttdaste ja se on arvokas asukkaille sellaisenaan. Alue ei vaadi kaupungilta yllapitoa. Vaa-
dimme, etta asukkaiden toive kuullaan ja Oulun Nokelan radanvarren metsa sailytetdaan luonnontilaisena
ulkoilualueena. Haluamme, ettd Ratabaanan ja Nokelan alueen ratahankkeen etenemisen kaikissa vai-
heissa meihin ollaan yhteydessa ja asukkaille jarjestetaan asukasiltoja.

Vetoomuksessa mukana olevat yhteisot:
« Lintulammen asukasyhdistys
« Suomen luonnonsuojeluliiton Oulun yhdistys

Asteen verran paremman Oulun ja sen asukkaiden puolesta,

1456 adressin allekirjoittanutta (5.6.2024).

Oulun Nokelan asuinalueen radanvarren metsa on sailytettava luonnontilaisena ulkoilualueena - Adres-
sit.com”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 7

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyttd, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavillaolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa 'Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.



https://vayla.fi/ratasuunnittelu-tampere-oulu-liminka-oulu?fbclid=IwAR3Bok1NyJnBAWNnwWEz-LQOSmeOgTRKwuR142P00USNSVPX9LAPyua_GF4
https://www.adressit.com/oulun_nokelan_asuinalueen_radanvarsi_on_sailytettava_luonnontilaisena_ulkoilualueena
https://www.adressit.com/oulun_nokelan_asuinalueen_radanvarsi_on_sailytettava_luonnontilaisena_ulkoilualueena
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Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet
nahtavilla 28.1.-27.2.2024, yksi lausunto ja 11 mielipidetta

Lausunto, Vaylavirasto (27.2.2025)
"Nokela, Kiviniemi ja Peradvainio, Kaksoisraide, asemakaavan muutosluonnos

Taustaa

Kaavamuutoksessa tavoitteena on mahdollistaa raideliikenteen kehittaminen. Asemakaavan muutosalue
kasittaa ratasuunnitelman mukaisesti useita erillisid kaavamuutosalueita, joista pisin sijaitsee Nokelan koh-
dalla. Muutosalueet rajautuvat radan vélittomaan laheisyyteen. Rautatiealueen laajentamistarve johtuu
melusuojausten, huoltoteiden ja radan linjausmuutoksen tilantarpeista. Oulun kevyenliikenteen baana-
suunnitelmat vaikuttavat my®s radanvarren liikkennejérjestelyihin ja melusuojaukseen. Autopaikkojen kort-
telialueelle kortteliin 68 tontille 7 on osoitettu ajoyhteys rautatiealueen huoltoa varten. Asemakaavan
muutoksella ja rautatien yleissuunnitelmalla varmistetaan, ettd kaksoisraiteen rakentaminen on mahdolli-
sia Oulun kaupungin alueella Liminka-Oulu vélisen kaksoisraiteen ratasuunnitelman mukaisesti.

Vaylaviraston lausunto

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavan muutosluonnokseen ja antaa lausuntonsa rautateiden nakokul-
masta. Vdylavirasto on ollut mukana kaksoisraidehankkeessa, ja asemakaavan muutosluonnos mahdollis-
taa raideliikenteen kehittamisen. Vaylavirasto haluaa kuitenkin muistuttaa erindisista vastuista alueen ke-
hittamiseen liittyen.

Vaylavirasto muistuttaa, ettd radan kehittamisesta johtuvat ja aiheutuvat suojaustarpeet tulee hyvaksya
ratasuunnitelmalla. Melun-, runkomelun- ja tdrindntorjuntavastuun periaatteena on vastuun kuuluminen
sille taholle, jonka suunnittelemista toimenpiteista tarinantorjuntatarve syntyy. Vaylavirasto ei osallistu uu-
den maankayton johdosta aiheutuviin mahdollisiin térindntorjunnan kustannuksiin. Nykyisten suunnitel-
mien mukaan kaupunki vastaa rata-alueelle esitetyn jk/pp yhteyden suunnittelusta, rakentamiskustannuk-
sista ja yllapidosta. Asemakaavassa on myds huomioitava, ettd radanpidon huoltoajo on turvattava rauta-
tiealueella.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta.”

Kaavoituksen ja kadut ja liikenne -yksikon vastine lausuntoon

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Kaavassa osoite-
taan ratasuunnitelman mukaiset suojaustarpeet seka huoltoajoreitit ja -rasitteet. Kustannuksista sovitaan
kaavahankkeesta erillisena asiana.

Lausunto ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

MIELIPITEET

1. Mielipide (18.2.2025)
"Muutama kommentti koskien Kaksoisraide-kaavaluonnosta 564-2583 (Nokelan alue) seka Kaksoisraide-
suunnitelman etenemista.

Kotimme on muutoksen valittomalla vaikutusalueella Nokelassa ja tulevat muutokset ndkyvat kotimme
ikkunoista. Nokela asuinalueena on rauhallinen lintukoto, jonka laheisyytta keskustasta ei arvaisi asuinalu-
eella vieraillessa. Tarkeina tekijoina alueen asuinviihtyvyydessa on sen rauhallisuus, runsas ldhiluonto puis-
tikkojen ja kyseisen radanvarren metsikdn myota seka myods lapikulkuliikenteen puuttuminen. On tarkeaa,
ettd kaikessa kaksoisraiteen suunnittelussa ja rakentamisessa huomioidaan Nokelan radanvarren metsikko
ja sen sailyttaminen mahdollisimman koskemattomana.

1. Ratabaana / huoltotie

10.2. jarjestetyssa keskustelutilaisuudessa Vaylaviraston edustaja kertoi, ettd kaavaluonnokseen piirretty

6m varaus huoltotieta varten on tehty kaupungin pyynnosta ja ettd radan huoltotien leveydeksi riittaa 4m,

jos kaupunki ei muista syistd (Ratabaana-suunnitelman vuoksi) vaadi levedampaa huoltotieta. Kaupungin

edustaja vakuutti, ettd Ratabaana-suunnitelmasta on luovuttu ja ettd myos 4m levyiseen huoltotiehen voi-

daan tarvittaessa myohemmin toteuttaa muu kevyen liikenteen vayla. Jotta Nokelan radanvarren metsaa
8
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sailytettaisiin mahdollisimman paljon, kaavaan tulisi varata huoltotietd varten 4m tai vain se minimi, mita
kunnallistekniikka mahdollisesti voi vaatia. Myds Asemakaavan selostus -dokumentista tulee poistaa mai-
ninta Ratabaana-suunnitelmasta.

2. Melusuojaus

Keskustelutilaisuudessa kuultiin, etta raideliikenteen ei talla hetkelld arvioida juurikaan lisdantyvan kaksois-
raiteen myota. Mydskaan melutaso ei todennakdisesti ole nousemassa nykyiseen verrattuna. Tahan asti
radanvarren metsikkd on toiminut hyvana melusuojana eika raideliikenteen danet ole hairinneet nédin 20v
radan varressa asuneena. Sen sijaan meluja erityisesti kokemus melun hairitsevyydesta lisdantyi selvasti
hakkuutdiden myo6ta, kun Krankantie 28 ja 30 tonttien vélissa oleva metsdkaistale kaadettiin kaksoisraiteen
vuoksi vedettyja vesiputkia varten. Entisen suojaavan metsan paikalle jai ko. kohdalle suuri ammottava
aukko, josta nakd- ja melusuojaus radan suuntaan puuttuu nyt kokonaan. Tuhotun metsakaistaleen tilalle
istutettujen pienten mannyntaimien kasvaminen vie useita kymmenia vuosia, joten se ei ole riittava hak-
kuuaukion ns. korjaustyo.

Nykyisessa kaavaluonnoksessa ja esitellyssa suunnitelmassa jai huolettamaan, suunnitellaanko leveitd me-
luvalleja vain, jotta ne toimisivat sopivina ja edullisina ns. maanlajityspaikkoina ja kuinka paljon metsaa
jaisi turhaan rakentuvien vallien ja niiden rakentamistoiden alle? Erityisesti Etu-Nokelan osalta metsikkd on
jo nykyiselldaan hyvin kapea ja nykyisen suunnitelman myota kapeutuisi selvasti entisestaan.

On selvaa, etta vahintaankin em. Krankantie 28/30 hakkuuaukion kohdalle tarvitaan jatkossa jonkinlainen
melusuojaus huomioiden my®ds, ettd juuri kyseisella kohdalla ratapihalla sijaitsee VR:n huoltohalli, joka ai-
heuttaa merkittavalla tavalla melun heijastumista Nokelan puolelle. Onko melusuojauksen rakentaminen

kuitenkaan valttamatonta kaikille osin Nokelan metsikkda; erityisesti metsikdn eteldpaa Taka-Nokelassa,

jolloin melusuojauksesta luopumisella esim, maston kohdalla valtettdisiin myds maston siirtoty6?

Melusuojauksen osalta kaupungin on tarked yhteistydssa Vaylaviraston kanssa viela selvittaa erilaisia vaih-
toehtoja ja valita mahdollisimman paljon metsda saastava ja silti riittdva melusuojaus. Onko melusuojausta
mahdollista tehda taysikasvuisia puita istuttamalla, esim, tihedlld kuusiaidalla? Jos melusuojaukseksi vali-
koituu ns. meluseina, Vayldviraston edustaja toi keskustelutilaisuudessa esiin ettei heiddn taholtaan huo-
lehdita seindn jatkokunnossapidosta tai siisteydestd, joten kaupungin on tarkea huolehtia mahdollisen
meluseinan siisteydestd ja kunnossapidosta seka jkl maisemoimisesta esim, pensaiden avulla. Jos taas jos-
sakin kohtaa Nokelan metsda on tarpeen rakentaa meluvalli, senkin rakentamisessa on tarked huomioida
metsan sdilyttdminen ja siten rakentaa valli mahdollisimman kapeana (jyrkkyys).

3. Valosaaste

Radanvarren metsikkd on tdhan asti toiminut ddrimmaisen tarkedana nakdsuojana radan suuntaan, vain
VR:n huoltohallin valtavan suurta kirkkaan vihreaa valomainosta metsikkdkaan ei ole pystynyt peittamaan.
Rata-alueen valojen ja my&s em. vihredn valomainoksen hairitsevyys lisdantyi selvasti em. Krankantie
28/30 hakkuuaukion ilmestymisen myota. Kaksoisraidesuunnitelmaa eteenpain vietdaessa on tarkea huo-
lehtia, ettei asuinaluetta hdiritseva valosaaste tule lisddntymaan muutoksen my6ta ja samalla selvittaa,
onko VR:n nykyinen vihrea valomainos kaavan mukainen ja valttamatdén? Myos valosaasteen hairitsevyys
vahentyisi todenndkoisesti merkittavasti taysikasvuisia puita lisaamalla.

4. Rakentamistyot ja asukkaiden tiedottaminen

Meilla on aiempi todella huono kokemus kaksoisraiteeseen liittyvastd rakentamistydsta seka asukkaiden
puutteellisesta tiedottamisesta rakentamistoihin liittyen. Em. Krankantie 28 ja 30 valisen metsakaistaleen
raivausty® toteutettiin taysin rajanaapureita informoimatta, ilmeisesti urakoitsija oli laiminlydnyt ilmoitus-
velvollisuutensa. Tarkeaksi koetun ja melu- ja ndkdsuojana toiminut metsakaistale havisi yllattaen tyopai-
van aikana ja lisaksi ko. tydmaan yhteydessa aiheutui haittaa Idhinaapurien asumiselle useiden paivien
ajan jopa 10h/pv, mm. isojen kaivinkoneiden liikkuminen aiheutti naapurissa olevien talojen tarinaa ja
koko Krankantie oli vesiliitantojen tekemisen vuoksi poikki useamman paivan ajan.

Tulevia rakennustdita ajatellen on tarked huolehtia, ettd suurin osa rakennustdista ja niiden vaatimasta
raskaiden ajoneuvojen liikkenteesta tapahtuisi ratapihan puolelta. Myds urakoitsijoilta on vaadittava raken-
tamistoiden toteuttamista siten, ettei rakentaminen tai sen vaatima kulkeminen hairitse liikaa Nokelan
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asukkaita tai vaaranna esim, lasten turvallista liikkumista alueella. Rakennustdita tai niiden vaatimia kulku-
vaylia ei myoskaan voida suunnitella siten, ettd se vaatisi lisda puiden kaatamista, huomioiden my®s mas-
ton ja sen laitetilojen mahdollisen siirron tarvitsema metsatie.

Nokelan alueen ratahankkeen etenemisen kaikissa vaiheissa on tarkea huolehtia asukkaiden

riittavasta tiedottamisesta seka jarjestaa infotilaisuuksia vaikeasti tulkittavissa olevien kaavamuutosten

tms suunnitelmien selkeyttamiseksi asukkaille ja jotta asukkailla on mahdollisuus tulla kuulluksi.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 1

Nokelan kohdalla rautatiealueelle osoitettu jalankulku- ja pydrétie, jolla huoltoajo sallittu, on ratasuunni-
telman paivityksessa kavennettu 4 metria leveaksi ja sen mukaisesti se merkitdan myds kaavakartalle. Alu-
eelle ei osoiteta Ratabaanaa. Asemakaavaselostuksesta poistetaan maininta Ratabaana-suunnitelmasta, ja
korvataan jalankulku- ja pyoratie -termilla (kaavakartan mukainen merkinta: yleiselle jalankululle ja polku-
pyorailylle varattu alueen osa, jolla huoltoajo on sallittu).

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten my&s melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessa on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle ovat valtio-
neuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi minka verran melu
lisddntyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Meluselvityksen mukaisesti on ratasuunnitelmaan ja kaavaan
varattu riittava tila melusuojauksille.

Kaavaluonnoksen nahtavilldolon jélkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan
kohdalla siten, ettd kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa pienenee
merkittavasti. Ratasuunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pydratie, jolla huoltoajo sallittu,
on kavennettu 4 m levedksi. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on meluvallia siirretty ldhemmaksi
huoltotieta ja meluvalli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue kapenee noin 10...15 m. Etu-Noke-
lan (pienen meluvallin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman [dhemmaksi rataa, jolloin rautatiealue kape-
nee 0,5...1,0 m. Selvityksen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapdkkela, 2 mantya ja
kelomanty. My®s pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja haapapuun alueesta jaa melu-
suojauksen alle. Muutosten myo6ta etdisyys rautatiealueesta lIahimpiin asuintontteihin kasvaa siten, etta
Taka-Nokelan kohdalla etdisyys on pienimmilladn noin 60 m ja etu-Nokelan kohdalla noin 30 m.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paalle ratasuunnitelma, josta voi hel[pommin hahmot-
taa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sdilyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi ndhda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon.

Pelkka puusto ei muodosta riittdvaa melusuojausta. Meluvallin rinteet eivat voi olla liian jyrkkia, jotta maa-
massa pysyy paikallaan (eroosio), kunnossapito on mahdollista ja jotta ne luontevasti liittyvat olevaan
maastoon ja asukkaat voivat hyddyntaa niita ulkoillessaan.

Taysikasvuisia puita ei voida istuttaa, ja suurikokoisia taimia ei paase kastelemaan meluvalleille, joten ne
eivat menesty.

Toive kaksoisraiteen rakennustoiden jarjestelyista ja asukkaiden riittavasta tiedottamisesta valitetdan Vay-
lavirastolle. Jos kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa joudutaan kayttamaan puiston puolta, se sovitaan
erikseen ja se vaatii Oulun kaupungin yleisen alueen kayttodluvan, johon kaupunki voi asettaa ehtoja. Alu-
een kayttolupahakemuksessa tulee esittaa tarvittavat viranomaisluvat ja riittavat suunnitelmat mm. toimin-
nasta, aluerajauksista, rakenteista, kalustosta ja toimintavarusteista, joiden pohjalta voidaan arvioida toi-
minnan yleiset ja kaupunkikuvalliset vaikutukset.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Paivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa pienenne-
tdan rautatiealuetta.
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2. Mielipide (20.2.2025)

" "Yhteydenottomme koskee, Kaksoiraiteen rakentamiseen (Liminka — OULU) liittyva Asemakaavan muu-
tosalue Nokelan kohdalla.

"Asemakaavan selostuskohta, 4.5.1 Muut vaikutukset:

Varikonpuistossa sijaitsee mastoja sen laitetilat. Kaavassa mastolle osoitetaan uusi sijainti nykyisen maston
vieresta. Rakennettava uusi melueste tulee osittain nykyisen maston harusten kanssa paallekkain. Uusi
masto voidaan toteuttaa vapaasti seisovana, ilman haruksia.”

- Nykyinen sanamuoto kaavan selotuskohdassa, "voidaan toteuttaa”, on liilan epatasmallinen. Haruksellista
mastoa ei voida sijoittaa uudelle osoitetulle paikalle. Mastoon menevat harukset tulisivat liian lahelle
asuintontteja, aivan asuintontin rajaan kiinni, joten asuintontin turvallisuus vaarantuu oleellisesti.

Myds maston itdpuolella kasvaa mahtavaa mantymetsaa, jonka kaataminen uuden maston rakentamisen
vuoksi on alueen luonnon monimuotoisuuden takia tarkkaan selvitettava asia. On tarkeaa, etta kaavassa
maaritelty uuden maston paikka on ainoastaan haruksettomalle mastolle maariteltyja maarittelyssa myds
tama kerrotaan tasmallisesti.

Nyt Asemakaavan selostuskohdassa oleva maininta "voidaan toteuttaa” antaa mahdollisuuden my®és ha-
ruksellisen maston rakentamiseen.

- Varikon puiston lapi kulkee paa-polku, pohjois-eteld suuntaisesti, eteldpaassa yhtyy Mantyladan menevan
alikdytavan pyoratiehen saakka.

Kaavaluonnoskartassa ei polun jatkumista nakynyt, ndytti kuin polku loppuisi maston itdpuolella juuri en-
nen mastoa eteldan pain mentdessa eikd polun jatkumista puiston eteld puolellakaan nakynyt kaavaluon-
noksessa.

Polulla kulkijat, koiran lenkittajat, ulkoilijat, maastopydralla kulkijat kulkevat juurikin 1api koko metsaisen
Varikko puiston, eivat he kdanny takaisin ennen maston kohtaa.

Mantylan alikdytavan kohdalta Varikkopuistoon kulkeva polku houkutteleekin paljon ulkoilijoita metsapo-
lulle. Polku menee nykyisen maston itdpuolelta, aivan uuden kaavassa osoitetun mastopaikan kohdalla.
Jos / Kun uusi masto tulee uudelle paikalle, polku siirtyy lahemmas asuintontteja. Polun siirtyminen ja sita
kautta ulkoilijoiden, lenkkeilijdiden kulkeminen asuintonttien ldheisyyteen aiheuttaa tuntuvaa hairiota
asuintonttien asukkaille.

- Olisiko mahdollista muuttaa kaavoituksessa uuden maston paikkavarausta eri kohtaan? Nykyisen maston
rakentamisen jalkeen on Varikkopuiston reunalta purettu pois rivitalo. Ehdotankin uuden mastopaikan va-
rauksen sijainniksi hieman eteldampéana olevaa sijaintia Varikkopuistossa. Paikassa oli ennen rivitalo, joka on
purettu. Paikka on valmiiksi avoin ja sinne johtaa valmis tie. Uuden maston rakentamisen kannalta raken-
nusaikainen lilkkenne ei edes tulisi hairitsemaan asuintonttien asukkaita ja hyva tie on jo valmiina raken-
nusaikaista liikennetta varten. Saisimme myds talla maston paikalla varmistettua arvokkaaksi koetun met-
sapolun sailymisen entisessa paikassa, ehempana kokonaisuutena.

Laitan tahan viela Maanmittauslaitoksen karttapaikan linkin, tastd kohdasta |0ytyy purettu rivitalon sijainti:
https://asiointi.maanmittauslaitos.fi/karttapaikka/?lang=fi&share=customMarker&n
=7207758.52412567&e=428457.1904346331&title=Purettu%20rivitalon%20paikka&desc=&zoom =
118&layers=W3siaWQiQilsiIm9wYWNpdHkiOjEwMH1d-z"

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 2

Paivitetyn ratasuunnitelman ansiosta nykyinen masto laitetiloineen jaa rautatiealueen ulkopuolelle. Jos
masto joudutaan kaksoisraiteen rakentamisen takia siirtdmaan esim. haruksista johtuen, osoitetaan mas-
tolle uusi sijaintipaikka nykyisen maston etelapuolelle, jolloin se haittaa asukkaita vahemman. Rivitalon
paikka sijaitsee liian kaukana nykyisesta maston paikasta. Asia varmistettu mastotoimijoilta. Kaavaan lisa-
tdan maarays, jonka mukaan jos masto joudutaan uusimaan, tulee uuden maston olla harukseton. Kaa-
vaan lisatdan myos maaradys, jonka mukaan maston uudella sijaintipaikalla tulee valttda puiden poistoa.
Kaavamuutosalue ei koske Varikonpuistoa muilta osin kuin rautatiealueen laajentamisen ja maston uuden
sijaintipaikan osalta. Paivitetty ratasuunnitelma supistaa kaavamuutosaluetta ja Varikonpuistoa jaa entista
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enemman kaavamuutosalueen ulkopuolelle. Oleva polkuverkosto sijaitsee kaavamuutosalueen ulkopuo-
lella maston itdpuolella ja sailyy siella entisellaan eika sen sailymiseen vaikuta se, miten se on kuvattu kan-
takartassa. Etu-Nokelassa osa polusta jaa melusuojauksen alle. Kaavaselostuksen sivulta 9 ja liitteen 5 ym-
paristdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi nahda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston puustoon ja pol-
kuverkostoon.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Mastolle osoitetaan uusi sijaintipaikka nykyisen maston etela-
puolelta ja lisatdan maaraykset koskien maston haruksettomuutta ja puuston poistoa.

3. Mielipide (26.2.2025)
"Huoltotielle minimileveys

Kaavassa on todettu, ettd baanasuunnitelmat vaikuttavat radanvarren lilkkennejarjestelyihin ja melusuo-
jaukseen. Asukkaille jarjestetyssa tilaisuudessa saimme kuulla, ettd baanaa ei todenndkoisesti toteuteta.
Kaavaan on kuitenkin varattu huoltotietd varten kuuden metrin leveys, joka mahdollistaa baanan tekemi-
sen, miksi ndin? Varaus on tarpeeton ja siitd tulee luopua.

Jotta |dhimetsaa saastyisi radan ja asutuksen valissd mahdollisimman paljon. Pyydén ja annan palautteen!
siitd, etta huoltotielle merkitadn kaavaan minileveys eli vdhemman kuin esitetyssa kaavaluonnoksessa.
Asukastilaisuudessa kerrottiin, ettd nelja metria on minimileveys. Kaksikin metria lisaa saastyvaa luonto-
kaistaletta on merkittava asia asuinalueen viihtyvyydelle.

Melusuojaus metsaa sadstaen

Alueen asukkaiden kanssa olemme laatineet adressin, jossa vaadimme, etta |lahimetsaa radan varrella tulee
sdilyttda mahdollisimman paljon ja metsikon tulee séilyd mahdollisimman luonnonmukaista. Pensaita ja
puita ei saa poistaa yhtdan enempaa kuin mitad on aivan valttamatonta.

Kaavaan on piirretty todella leved maavalli Taka-Nokelaan ja meluvallin ja aidan yhdistelma Etu-Nokelaan.
Vallit tarkoittavat kdytannossa metsan poistamista, jotta maa-ainesta saadaan dumpattua kaavaan vara-
tulle alueelle lahimetsan kustannuksella. Melunsuojauksen kannalta massiivisia leveita valleja ei tarvita.
Asukastilaisuudessa saimme kuulla, ettd melusuojauksen kannalta merkityksellisintd on korkeus, ei leveys.
Saman korkuinen aita on yhta tehokas, mutta vie huomattavasti vdhemman tilaa leveydessa. Pyydan ja an-
nan palautteen! siita, ettd maa-aineksen Jumppaamista varten ei varata kaavaan maa-alaa Vaylavirastolle.
Rakentamisesta syntyvat ylimaaraiset maa-ainekset on kuljetettava muualle. Jos melusuojaus on pakko
tehda, niin se tulisi tehda Taka-Nokelassa mahdollisimman kapealla vallilla ja Etu-Nokelassa pelkalla ai-
dalla. Nain Etu-Nokelan kapeimman metsakaistaleen kohdalla saastyisi metsaalaa useita metreja enem-
man kuin esitetyssa kaavaluonnoksessa.

Ei ennakollisia toimenpiteita

Vaadin ja pyydan, ettd puustoa ei ryhdyta ennakollisesti poistamaan alueelta, vaan vasta sitten kun rahoi-
tus on kunnossa ja on tdysin varmaa, ettd hanke toteutetaan.

Kaavaan on madriteltava vaatimukset meluaidan toteutuksesta

Pyydan ja annan palautteen! siitd, ettd meluaidan toteutuksesta tulisi maaritella kaupungin kaavassa tar-
kasti. Meluaidan tulisi olla rimotettu, jotta se ei houkuttelisi tohrijoita. Rimotuksen varin tulisi olla joko
tummanruskea tai tummanvihrea, jotta rakennelma itsessaan ei pomppaisi luonnosta kirkkaiden tai vaalei-
den savyjen vuoksi.

Onko melusuojaus tarpeen?

Lopuksi kyseenalaistan vield melusuojauksen tarpeen. Olen asunut radanvarressa 25 vuotta ja radan danet
eivat hairitse lainkaan. Asukastilaisuudessa saimme kuulla, ettd melutaso ei nykyisestaan tule nousemaan,
miksi siis nyt ollaan tekemassa melusuojausta? Se ei ole tarpeen etenkin kun se heikentda ja vahentaa
merkittavaa viihtyvyystekijaa eli 1ahimetsikkoa.

Merkinta: Luonnontilaisena sdilytettdva metsa
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Radanvarren metsaa koskevat asemakaavat ovat vuosilta 1952 — 1953 eika niissa ole mitdan maarayksia
metsan kasittelylle. Tastd pyydan ja palautteena esitan, ettd asemakaavamuutos laajennettaisiin koske-
maan myos radan varren metsaa silla perusteella, ettd voimassa oleva kaava on vanhentunut ja metsélle
pitdisi laittaa merkinnaksi “luonnontilaisena sailytettdva metsa”. Radanvarren metsikdsta 16ytyy uhanalai-
selle hdmdtiaiselle sopivia alueita: kesaelinpiiri ja talvielinpiiri. Kaupungin kaavoituksella on néista kartat.

Ilhmisten viihtyvyys on huomioitava kaavoituksessa

Asukkaat ovat osoittaneet aktiivisuutensa ja halunsa lahimetsikdn suojelemiseksi. Vaikka alueella ei
olisi uhanalaisia eldimia tai kasveja on ihmisten kokemus metsikdsta ja sen hyvinvointia tuovasta
vaikutuksesta merkittava asuinalueen vetovoimatekija. Kaupungin on pidettava kaupunkilaisten ja
lahiasukkaiden puolta. Kaava on laadittava siten, ettd Vaylavirasto ei maarittele mika alueelle sopii,
vaan asukkaat ja kaupunki.

Adressin on allekirjoittanut tahan mennessa 1505 henkil6a: Oulun Nokelan asuinalueen radanvarren
metsa on sdilytettdva luonnontilaisena ulkoilualueena — Adressit.com”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 3

Kaksoisraiteen ratasuunnitelmassa rautatiealueelle osoitettu jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu,
kavennetaan 4 metria levedksi. Ratabaanaa ei alueelle osoiteta. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa myds me-
lusuojauksen tarvitsemaa aluetta on kavennettu, jolloin kaavamuutosalue kapenee ja samalla Varikonpuis-
ton puustoa sailyy merkittavasti enemman.

Kaavaluonnoksen nahtavilldolon jélkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan
kohdalla siten, ettd kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa pienenee
merkittavasti. Ratasuunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pydratie, jolla huoltoajo sallittu,
on kavennettu 4 m levedksi. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on meluvallia siirretty ldhemmaksi
huoltotieta ja meluvalli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue kapenee noin 10...15 m. Etu-Noke-
lan (pienen meluvallin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman Iahemmaksi rataa, jolloin rautatiealue kape-
nee 0,5...1,0 m. Selvityksen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapdkkela, 2 mantya ja
kelomanty. Myds pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepén ja haapapuun alueesta jaa melu-
suojauksen alle. Muutosten myd6ta etdisyys rautatiealueesta lIahimpiin asuintontteihin kasvaa siten, etta
Taka-Nokelan kohdalla etdisyys on pienimmilladn noin 60 m ja Etu-Nokelan kohdalla noin 30 m.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paalle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmot-
taa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sdilyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiseltd sivulta voi nahda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon. Vaylavirastolle valitetaan toive, ettei rautatiealueelta poisteta puustoa en-
nakkoon ennen kuin kaksoisraiteen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.

Meluaitojen ulkondko tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa laatuvaatimukset ja kunnossapito huo-
mioon ottaen. Toive ulkonadsta valitetaan Vaylavirastolle.

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten myds melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessa on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle ovat valtio-
neuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi minka verran melu
lisddntyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Meluselvityksen mukaisesti on ratasuunnitelmaan ja kaavaan
varattu riittava tila melusuojauksille.

Kaava-aluetta ei ole syyta laajentaa, koska kaksoisraiteen kaavamuutos ei sita edellyta. Laajentaminen
edellyttaisi mm. luontoselvitysten merkittavaa laajentamista. Oulun yliopisto on laatinut Oulun kaupungille
keskeiselta kaupunkialueelta hdmotiaisen elinympaéristomallinnuksen, joka valmistui vuoden 2025 alussa.
Elinymparistomallinnusta kaytetdan asemakaavoituksen ja maankayton suunnittelun lahtdtietona. HOmoti-
aisen elinympariston paaverkosto turvataan ja sdilytetaan, silla hdmatiainen on monimuotoisen metsa-
luonnon yksi indikaattorilaji. Homotiainen tarvitsee elinymparistokseen sopivia pesimisalueita, joiden la-
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heisyydessa sijaitsee myos talvehtimisalueet. Kaksoisraiteen asemakaavan alueella on hométiaiselle sovel-
tuvia pesimis- ja talvehtimisalueita Taka-Nokelan metsakaistaleella. Taka-Nokelan alueella suuri osa met-
sasta sailyy. Homotiaisen elinympariston padverkostoa ei ole kaavamuutosalueella, silla paaverkosto sijait-
see laajoilla metsaverkoston alueille kauempana rakennetuista alueista.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Pdivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee.

4. Mielipide (26.2.2025)

"Kaksoisraide on tervetullut.

Sen huoltotie minimileveydella.

Kaavaan on maariteltdva vaatimukset meluaidan toteutuksesta.
Onko melusuojaus tarpeen? Junat on ldhes danettomia, eika liilkennettd ole paljon, eikd ne danet
kuulu sisalle.

Melusuojaus metsaa saastaen, mikali tama todella on tarpeellinen.
Ei ennakollisia toimenpiteita.

Merkinta luonnontilaisena sailyttettavasta metsasta.

Ihmisten viihtyvyys huomioitava kaavoituksessa.

Olisiko vaikka kysely alueen asukkailta.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 4

Rautatiealueelle osoitettu jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu, kavennetaan ratasuunnitelmassa
ja asemakaavassa 4 metria leveaksi. Pdivitetyssa ratasuunnitelmassa myds melusuojauksen tarvitsemaa
aluetta on kavennettu, jolloin kaavamuutosalue kapenee ja samalla Varikonpuiston puustoa sailyy enem-
man. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa on kavennettu meluvallien tarvitsemaa tilaa etenkin Taka-Nokelan
eteldosassa.

Meluaitojen ulkonakd tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa laatuvaatimukset ja kunnossapito huo-
mioon ottaen.

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten myds melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessa on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle sisa- ja ulkoti-
loissa ovat valtioneuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi
minka verran melu lisdantyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Meluselvityksen mukaisesti on ratasuunni-
telmaan ja kaavaan varattu riittava tila melusuojauksille.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paélle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmot-
taa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sdilyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 ymparistésuunnitelman viimeiselta sivulta voi nahda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon.

Vaylavirastolle valitetdan toive, ettei rautatiealueelta poisteta puustoa ennakkoon ennen kuin kaksoisrai-

teen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.

Asemakaavamuutos ei koske Varikkopuistoa kuin rautatiealueen laajentamisen ja mastoalueen osalta. Si-
ten Varikonpuistoa koskevia kaavamaarayksia ei voida osoittaa kaavamuutoksessa.

Kaavaluonnoksesta alueen asukkailta saadun palautteen perusteella on kaavaan tehty useita muutoksia ja
taydennyksia. Kaavan nahtavilldolon aikana asukkaat voivat antaa mielipiteensa asiassa. Erillista kyselya ei
tarvita.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Pdivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee.
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5. Mielipide (27.2.2025)
"Kaksoisraide ok, mutta sen seuraukset Nokelan kohdalla alueen asukkaiden harmina.

-luonnontilainen kaistale metsikkda toimii viihtyvyytena, nakdsuojana ettd melunsuojauksena. Alueella
ikdnsa ja vahan védhemmankin aikaa asuneena,ikina ei radanvarren ns. "Melu" ole haitannut.

Joten pyrkikaa sailyttamaan edes tdma pieni kaistale luonnonvaraista ymparistoa alueen asukkaille,"ker-
rostalo metsikkd" lahenee tatakin asuinaluetta hyvin uhkaavasti?

"Melunsuojauksen" toteutus metsaa saastaen.

- huoltotielle sen vaatima minimileveys, jonkun "herra/rouva paattdjan" suunnittelema Ratabaana hanke
taysin turha rahanmenohanke. Ratabaanaa ei tarvita tuossa kohdassa, lahella kulkee kalliita baanoja. Saas-
tékaa nekin rahat johonkin muuhun todella tarpeelliseen.

-kaupungin paattajien motto "aloitamme puuston poistolla” ei tarvitsisi joka paikassa toteutua.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 5

Varikonpuisto sailyy merkittavaltd osalta nykyiselladn kaavamuutoksesta huolimatta. Vain lahinna rataa
olevalta rautatiealueen melusuojaukselle varattavalta alueelta joudutaan puustoa poistamaan. Rautatiealu-
eelle osoitettu jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu, kavennetaan ratasuunnitelmassa ja asema-
kaavassa 4 metrid levedksi. Ratabaanaa ei alueelle osoiteta. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa my®s melu-
suojauksen tarvitsemaa aluetta on kavennettu, jolloin kaavamuutosalue kapenee ja samalla Varikonpuis-
ton puustoa sailyy merkittavasti enemman. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa on kavennettu meluvallien tar-
vitsemaa tilaa etenkin Taka-Nokelan eteldosassa. Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan
paalle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmottaa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika
sdilyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9 ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta
voi ndhda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston puustoon ja sen polkuverkostoon.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Paivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee.

6. Mielipide (27.2.2025)

"NAKYMA KEMPELEENLAHDELLE

Ratasuunnitelmassa on esitetty, ettd huoltotien H45 luiskaan perustetaan maisemanurmi. Kyseessa oleva
huoltotie ja rautatie sen kohdalla kulkee maisemallisesti tarkean peltoalueen (Km 748 + 000 — 300) halki.
Siksi on hyva, ettd huoltotien luiskaan tulee maisemanurmi, jota sitten kai myds hoidetaan vuosittain niit-
tamalla. On tarkeas, ettei rata-alueesta tule estetta merindkymalle palokankaantieltd. Rautatien vierialueen
hoito kiskoparin lansipuolella olisi myds tarkeaa siten, ettei sinnekaan padse muodostumaan nakemaes-
teeksi puustoa tai korkeita pensaita. Ehka sinnekin osoitettaisiin maisemanurmi. Toivoisin, etta ASEMA-
KAAVASSA voitaisiin laittaa radanpitdjalle velvoite huolehtia talla maisemallisesti tarkealld osuudella radan
ja sen huoltotien vierialueiden hoidosta siten, etta sinne syntyvasta kasvillisuudesta ei muodostuisi maise-
mahaittaa tai estetta nakymalle kempeleenlahdelle. Tallainen maarays kaavassa, vaikka se ei vallan pakot-
taisi rata-alueen tavallista parempaan hoitoon, voisi kuitenkin edesauttaa siihen suuntaan.

MAATALOUSMAA

Nokela-tilan talouskeskus on asemakaavassa osoitettu merkinnalla AM/s eli se on suojeltavaksi tarkoitet-
tujen vanhojen maatalousrakennusten rakennuspaikka. Muun muassa tilan kivinavetta on rakennettu
vuonna 1813. Navetta on nykyisin lampolana. Nokelan tilalla on harjoitettu lammastaloutta yhtdjaksoisesti
jo yli viisikymmenta vuotta. Tilan ldhilaitumet ovat aikojen kuluessa vahentyneet erilaisten tiehankkeiden
vuoksi. Varsinkin Kontiomden suuntaan menevan radan siirto navettamme taakse 1990- luvun alussa vai-
keutti lampaanpitoa paljon. Tilan toiminnalle ja vanhan rakennuskannan hyddyntamiselle ovat laheiset lai-
dunalueet tarkeita. Siksi esitan, ettd nyt vireilla olevan kaavamuutoksen yhteydessa Kleemolan puiston VL
-alueet muutettaisiin liitteena olevaan karttaan piirretyiltd osin osoitetuiksi maatalouskayttéon. Nuo alueet
ovat paaosin edelleen olleet tilamme kaytdssa peltona ja lammaslaitumena, osa kaupunkilta vuokrattuna
ja padosa omassa omistuksessa. Harjoittamallammme pienimuotoisella karjataloudella liennee merkitysta
paitsi vanhan kulttuuriympariston vaalimisen vuoksi myos yleisen asumisviihtyisyyden sekd ymparistdn ja
luonnon monimuotoisuuden kannalta naapuristossamme. Lisdksi kyseessa oleva rautateidenvalinen rako
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soveltuu huonosti ldhivirkistysalueeksi melun ja muun rautateiden aiheuttaman haitan vuoksi. Kaavamer-
kinndn muuttaminen kasittaakseni olisi tarpeen myds seraavaksi esittdmani tilusvaihdon mahdollista-
miseksi.

TILUSVAIHTO

Nokelan tilan pitkanpellon palsta on supistumassa kaksoisraiteen ja siihen liittyvan meluesteen rakentami-
sen takia. Siksi pyydan, ettd Yhdyskuntalautakunta, vaikka tdma ei kuuluisikaan varsinaisesti sen toi-
mialaan, ottaisi puoltavaa kantaa siihen, ettd nyt omistamistaan maa-alueista kaupunki luovuttaisi korvaa
maa-alaa tilallemme kaksoisraiteen toimeeenpanon yhteydessa pidettavassa ratatoimituksessa tilusvaih-
tona vastineeksi yhdyskuntarakentamiseen menettamistamme peltoalueista. Tdma olisi perusteltua siitékin
syysta, etta tuleehan rata-alue meluvallin osalta ja mahdollisesti myos kaukolampoputkien huoltotien yh-
teyteen sijoittamisen vuoksi Iahinna kaupungin tarpeisiin.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 6

Mielipiteessa esitetty merindkoala koskee yleiskaavan mukaista maisemallisesti arvokasta peltoaluetta
(MA). Toive nakymien pitamisesta avoimena on perusteltu. Kaavamuutos ei koske koko rautatiealuetta,
joten vireilld olevalla kaavamuutoksella asiaa ei pystyta hallitsemaan. Toive asiasta valitetaan Vaylalle.

Kaupungin maa ja mittaus -yksikdn mukaan kaupunki voi edelleen vuokrata aluetta mielipiteen esittajalle
laidunmaaksi. Alue muutetaan asemakaavassa suojaviheralueeksi (EV), koska - kuten mielipiteen esittaja-
kin toteaa - se ei toimi virkistysalueena. Tilusvaihtoon kaupunki ei ole ryhtymassa.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Kleemolanpuisto muutetaan suojaviheralueeksi (EV).

7. Mielipide (27.2.2025)

"Huomautan, ettd Oulun kaupungin tulee tarkastella kaavaa uudestaan ja mahdollistaa suunniteltu rata-
hanke siten, ettd metsdkaistale sadstyy Nokelan kaupunginosan kohdalla mahdollisimman ehyena ja ko-
konaisena. Kaupungin tulee huolehtia siité etta yliijadgmamaita ei 13jited melusuojaus-nimikkeella, erityi-
sesti Taka-Nokelan kohdalla mitoitus meluvalleissa yli tarpeen. Kaupungin tulee ohjeistaa sidosryhmé&na
Vaylavirastoa suunnitteluvaiheessa metsan sdilyttamisesta.

Lisaksi kaavassa suunniteltu maston paikka tulee arvioida uudestaan siten, ettd maston paikka osoitetaan
sellaiselle alueelle missa rakentaminen ja maston huoltotien linjaus toteutuu mahdollisimman paljon
puustoa/ metsaa saastaen.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 7

Kaavamuutosalue ei koske Varikonpuistoa muilta osin kuin rautatiealueen laajentamisen ja maston uuden
sijaintipaikan osalta. Eli puisto sdilyy ehyena ja kokonaisena merkittavimmalta osaltaan. Paivitetty rata-
suunnitelma supistaa tarvittavaa kaavamuutosaluetta entisestadn, ja sen myota Varikonpuistoa ja sen
puustoa sailyy merkittavasti enemman. Puustoa poistuu vain 1dhinna rataa olevalla alueella, joka on va-
rattu melusuojausta varten. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa on kavennettu meluvallien tarvitsemaa tilaa
etenkin Taka-Nokelan kohdalla. Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paalle ratasuunni-
telma, josta voi helpommin hahmottaa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sailyy edelleen
puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9 ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi nahda
muutoksen vaikutukset Varikonpuiston puustoon ja sen polkuverkostoon.

Paivitetyn ratasuunnitelman ansiosta nykyinen masto laitetiloineen jaa rautatiealueen ulkopuolelle. Jos
masto joudutaan kaksoisraiteen rakentamisen takia siirtdmaan esim. haruksista johtuen, osoitetaan kaa-
vassa mastolle uusi sijaintipaikka nykyisen maston eteldpuolelle, jolloin se haittaa asukkaita vahemman.
Kaavaan lisdtdaan maardys, jonka mukaan jos masto joudutaan uusimaan, tulee uuden maston olla haruk-
seton. Kaavaan lisataan myds maardys, jonka mukaan maston uudella sijaintipaikalla tulee valttaa puiden
poistoa. Esitetylla uudella paikalla on metsassa luontainen aukko.
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Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Pdivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee ja Varikon-
puiston puustoa saastyy entistd enemman. Mastolle osoitetaan uusi sijaintipaikka, joka hairitsee vahem-
man asukkaita eikd edellytd puuston poistoa.

8. Mielipide (27.2.2025)
"Tassa palautteeni kaavamuutokseen. Kaksoisraide on tervetullut ja odotettu asia. Toivoisin, ettad sen
rakentamisessa huomioidaan nama asiat:

« En toivo melusuojausta, vaan vallin tai aidan sijaan tulisi sddstda metsa ja vaalia luonnon monimuotoi-
suutta, johon Oulun kaupunki on sitoutunut Nokelassa on totuttu junanradan aaniin. Kuulemistilaisuu-
dessa sanottiin, ettd melutaso ei tule juuri nousemaan, korkeintaan tihentyy hieman. Ohi ajavan junan ai-
heuttama aani kestaa vain noin minuutin, junia ei kulje paljoa, ja junat ajavat Nokelan kohdalla hitaasti.
Paivassa tata "melua” on yhteensa korkeintaan vartti. Tama ei kuulemistilaisuuden mukaan tule juuri muut-
tumaan kaksoisraiteen my6ta. Nyt ohiajavan junan aani ei peitd edes linnun laulua, esimerkiksi teiden au-
raaminen aiheuttaa paljon suurempaa ja pitkdkestoisempaa metelid. Esitan, ettd kaavamuutoksessa ote-
taan kantaa siihen, etta alueen metsa sailytetdan, eika sita saa kdyttda maan lgjitysalueena. Meluaita tai
valli vie myds matalalta tulevan valon. Voisiko melusuojauksen sijaan istuttaa tihean kuusirivistdn tms. alu-
een reunaan?

* Huoltotielle minimileveys 4 metria, ei varausta baanalle eli 6 metrin leveytta.

« Ei ennakollisia toimenpiteita: puustoa ei tulisi ennakollisesti poistaa alueelta, vaan vasta sitten kun rahoi-
tus on kunnossa ja on taysin varmaa, etta hanke toteutetaan. Kauhukuva on se, ettd metsa kaadetaan,
mutta hanke ei toteudu.

« Ei hairitsevaa valaisua alueelle.

« Ihmisten viihtyvyys on huomioitava kaavoituksessa. Asukkaat ovat osoittaneet aktiivisuutensa ja halunsa
I&himetsikon suojelemiseksi. Vaikka alueella ei olisi uhanalaisia eldimia tai kasveja on ihmisten kokemus
metsikdsta ja sen hyvinvointia tuovasta vaikutuksesta merkittavé asuinalueen vetovoimatekija. Kaupungin
on pidettava kaupunkilaisten ja lahiasukkaiden puolta. Kaava on laadittava siten, etta Vaylavirasto ei
maarittele mika alueelle sopii, vaan asukkaat ja kaupunki.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 8

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten myds melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessa on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle ovat valtio-
neuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kdy ilmi minka verran melu
lisaantyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Meluselvityksen mukaisesti on ratasuunnitelmaan ja kaavaan
varattu riittava tila melusuojauksille. Pelkkd puusto ei muodosta riittdvaa melusuojausta.

Kaavaluonnoksen nahtavillaolon jalkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan
kohdalla siten, ettd kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa vahenee
merkittavasti. Ratasuunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pydratie, jolla huoltoajo sallittu,
on kavennettu 4 m levedksi. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on meluvallia siirretty ldhemmaksi
huoltotieta ja meluvalli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue kapenee noin 10...15 m. Etu-Noke-
lan (pienen meluvallin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman lahemmaksi rataa, jolloin rautatiealue kape-
nee 0,5...1,0 m. Selvityksen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapokkeldd, 2 mantya ja
kelomanty. Myd&s pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepédn ja haapapuun alueesta jaa melu-
suojauksen alle. Muutosten mydta etdisyys rautatiealueesta Iahimpiin asuintontteihin kasvaa siten, etta
Taka-Nokelan kohdalla etdisyys on pienimmilladn noin 60 m ja Etu-Nokelan kohdalla noin 30 m. Kaava-
selostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paalle ratasuunnitelma, josta voi hel[pommin hahmot-taa
mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sailyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9 ja

liitteen 5 ympadristdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi ndhda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
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puustoon ja polkuverkostoon. Vaylavirastolle valitetdan toive, ettei rautatiealueelta poisteta puustoa en-
nakkoon ennen kuin kaksoisraiteen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.

Kaksoisraide ei aiheuta valohairiota alueelle.

Kaavaluonnoksesta alueen asukkailta saadun palautteen perusteella on kaavaan tehty useita muutoksia ja
taydennyksia.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Pdivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan

melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee ja Varikon-
puiston puustoa saastyy entistd enemman.

9. Mielipide, Suomen luonnonsuojeluliiton Oulun yhdistys ry (27.2.2025)

“"Liminka-Oulu kaksoisraiteen tavoitteet kestdvan liilkkumisen edistdmisesta ovat kannatettavia. Kaksoisrai-
teen rakentaminen edistaa Oulun kaupunkistrategian 2023 ja Oulun kaupungin Ymparistdohjelman 2026
toteutumista.

Nokelan kaupunginosassa on kuitenkin jadmassa kaksoisraiteen vaatimien melusuojarakenteiden alle har-
millisen paljon arvokasta kaupunkimetsaa. Metsa on parin kilometrin padssa kaupungin keskustasta ole-
vaksi metsaksi varsin monimuotoinen ja isokin. Silld tavataan monia eri luontotyyppeja rehevasta lehdosta
karumpaan puolukkakankaaseen. Alueen keski- ja eteldosissa on Oulun mittapuulla varsin vanhoja man-
tyja. Suurin osa niista onneksi sdilyy melusuojauksen rakentamisen jalkeenkin, mutta vanhoja puita tulisi
saastaa mahdollisimman paljon. Metsa on arvokas my®s linnustolle. Tasta kertovat sielld tavatut harvinais-
tuneet hdmdtiainen, palokarki, pikkutikka, harmaapéaatikka, varpuspéll®, kanahaukka ja pyrstotiainen.

Nokelan metsa on lahistdon asukkaille tarkea. Lahistolle on tullut viime vuosina paljon uutta asutusta mm.
Taka-Lyottyyn ja Hoyhtyalle. Metsa on ndiden ihmisten lahimetsa. Huoli metsan kohtalosta synnytti reilu
vuosi sitten kansanliikkeen ja metsan puolesta kerdttyyn adressiin kertyi lahes 1500 allekirjoitusta. Suomen
luonnonsuojeluliiton Oulun yhdistys ja Lintulammen asukasyhdistys olivat myds vetoomuksen takana.
Mielestdamme asukkaiden huoli ja toiveita on syyta kuulla ja huomioida hankkeen aikana.

Ymmarramme toisaalta, etta kaksoisraiteen rakentaminen lisaa radan lilkkennemaaria ja erityisesti lisdan-
tyva tavaraliikenne lisdd meluhaittoja. Toisaalta kestavan kehityksen hankkeena markkinoidun hankkeen
varjolla ei saisi aiheuttaa luontokatoa. Rakentamisen alle jadvan metsan pinta-ala olisi tarkea ilmoittaa ja
myos esittdd, miten metsdn menetys kompensoidaan.

Kaksoisraiteen rakentamisessa syntyvien ylijgamamaiden kayttaminen melusuojausrakenteisiin on sinal-
laan jarkevaa, mutta ei oikeuta sita, etta taman alta kaadetaan varttunutta virkistys- ja suojametsaa. Esi-
tammekin, etta viela selvitetdan vaihtoehtoa, jossa metsaa voitaisiin saastaa mahdollisimman paljon to-
teuttamalla melusuojaus pelkastaan meluaitojen avulla. Sdastyva puusto itsessadnkin suojaisi asukkaita
melulta. Metsaalueen eteldosassa siihen suunniteltu meluvalli veisi yli 20 metrin leveydeltd olemassa ole-
vaa metsaa. Viiden metrin korkuinen meluvalli on keinotekoinen ympéristo ja sen kehittyminen luonnonti-
laiseksi vie kymmenia vuosia. Jos pelkkd meluaita ei ole toteutettavissa, eteldosassa voisi viela tutkia melu-
vallin ja seinan yhdistelmaa.

Tama voisi havittaa vahemman alkuperdistd metsaa. Huomattava on myds se, ettd meluselvitysraportin
ennustekarttojen mukaan meluvalli ME36 ei edes merkittavasti vahenna rataa lahimpien talojen keskidani-
tasoa paivaajan melun osalta.

Jos Varikonpuistossa sijaitseva masto laitetiloineen siirretadan meluvallin tielta, voisi sillekin etsia uutta
paikkaa, jossa valtettaisiin mahdollisimman paljon puiden kaatoa. Todenndkoisesti sellainen paikka 16ytyisi
lahialueelta kohtalaisen helposti.

Lisaksi esitamme, etta jaljelle jadvan metsan luontoarvot turvattaisiin kaavamerkinnalla VL-4, jotta alue py-
syisi mahdollisimman luonnontilaisena virkistyskeitaana ja sen monimuotoisuus paasisi edelleen rauhassa
kehittymaan. Myds radan rakentamistdiden yhteydessa tulee huolehtia, ettei metsaa kaadeta yhtaan
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enempaa kuin tarpeen. Kulun tydmaalle tulee tapahtua pelkastadn rakennettavaa huoltotietd pitkin eika
metsan kautta.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 9

Kaavamuutosalue ei koske Varikonpuistoa muilta osin kuin rautatiealueen laajentamisen ja maston uuden
sijaintipaikan osalta. Eli puisto sdilyy ehyena ja kokonaisena merkittdvimmalta osaltaan. Kaavaluonnoksen
nahtavilldolon jélkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan kohdalla siten, etta
kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa vahenee merkittavasti. Rata-
suunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu, on kavennettu 4 m
levedksi. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on meluvallia siirretty Iahemmaksi huoltotieta ja melu-
valli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue kapenee noin 10...15 m. Etu-Nokelan (pienen meluval-
lin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman lahemmaksi rataa ja rautatiealue kapenee 0,5...1,0 m. Selvityk-
sen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapokkelda, 2 méntya ja kelomanty. Myds pieni
osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja haapapuun alueesta jad melusuojauksen alle. Muutos-
ten myota etdisyys rautatiealueesta lahimpiin asuintontteihin kasvaa siten, etta Taka-Nokelan kohdalla
etdisyys on pienimmilldan noin 60 m ja Etu-Nokelan kohdalla noin 30 m.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paélle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmot-
taa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sdilyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi ndhda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon. Kaavaluonnoksesta alueen asukkailta saadun palautteen perusteella on kaa-
vaan tehty useita muutoksia ja tdydennyksia.

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten myds melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessa on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle sisa- ja ulkoti-
loissa ovat valtioneuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi
minka verran melu lisdantyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Meluselvityksen mukaisesti on ratasuunni-
telmaan ja kaavaan varattu riittava tila melusuojauksille. Pelkkd puusto ei muodosta riittdvaa melusuo-
jausta.

Paivitetyn ratasuunnitelman ansiosta nykyinen masto laitetiloineen jaa rautatiealueen ulkopuolelle. Jos
masto joudutaan kaksoisraiteen rakentamisen takia siirtdmaan esim. haruksista johtuen, osoitetaan mas-
tolle uusi sijaintipaikka nykyisen maston eteldpuolelle, jossa on luontainen aukko metsdssa. Kaavaan lisa-
tdan myos maardys, jonka mukaan maston uudella sijaintipaikalla tulee valttaa puiden poistoa.

VL-4-maardys Varikonpuistolle ei ole mahdollinen, koska puisto ei ole mukana asemakaavamuutoksessa
muilta osin kuin rautatien melusuojauksen ja maston uuden sijaintipaikan osalta.

Toive kaksoisraiteen rakennustoiden jarjestelyista valitetaan Vaylavirastolle. Jos kaksoisraiteen rakentami-
sen yhteydessa joudutaan kdyttamaan puiston puolta, se sovitaan erikseen ja se vaatii Oulun kaupungin
yleisen alueen kayttdluvan, johon kaupunki voi asettaa ehtoja. Alueen kayttdlupahakemuksessa tulee esit-
taa tarvittavat viranomaisluvat ja riittdvat suunnitelmat mm. toiminnasta, aluerajauksista, rakenteista, ka-
lustosta ja toimintavarusteista, joiden pohjalta voidaan arvioida toiminnan yleiset ja kaupunkikuvalliset
vaikutukset.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Pdivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan

melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee ja Varikon-
puiston puustoa saastyy entistd enemman. Mastolle osoitetaan uusi sijaintipaikka, joka ei edellytd puuston

poistoa.

10. Mielipide (27.2.2025)
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"Kommentoin Oulun kaupungin Nokelan kaupunginosan asukkaana ja samalla myds luonnon puolestapu-
hujana liittyen kaavamuutokseen Nokelan radanvarren metsaiselld alueella. Vihreasiirtyma ja junaliiken-
teen parantaminen tulee toteuttaa kaikin mahdollisin keinoin luontoa saastden ja asumisviihtyvyytta va-
hentamatta. Oulun kaupunki on sitoutunut luontokadon pysayttamiseen ja monimuotoisuuden vahvista-
miseen, seka asukkaiden osallistamiseen ja vaikuttamismahdollisuuksiin heille tarkedn asuinalueen muu-
toksissa. Nyt olisi ndyton paikka, jotta usko naihin asukkaiden osallistamistilaisuuksiin pysyisi hengissa.

Oulun kaupunki on julkaissut 17.09.2024:

"Me, Suomen kymmenen suurimman kaupungin pormestarit ja kaupunginjohtajat, ymméarramme luonnon
monimuotoisuuden merkityksen ja tunnistamme luontokadon vakavuuden ja sen ratkaisemisen kiireelli-
syyden. Luonnon monimuotoisuus on tarkeaa ihmisten hyvinvoinnille, terveydelle, taloudelle seka kaupun-
kien elinvoimalle ja ndemme tarkeana, ettd luonto sailyy monimuotoisena my®os tuleville sukupolville tur-
vaten heidan hyvinvointiaan”.

... Kaupunkimme ovat avainasemassa Kunmingin-Montrealin maailmanlaajuisen biodiversiteettiviitekehyk-
sen seka EU:n biodiversiteettistrategian tavoitteiden toteuttamisessa, joiden mukaan luontokato pysayte-
téan vuoteen 2030 mennessa..."

Luonto- ja maisemaselvitykset

Luontoselvitykset on tehty loka-marraskuussa, joten se selittdanee osittain miksi alueen luontoarvo selvi-
tyksessa vaikuttaa kovin pienimuotoiselta todellisuuteen verrattuna.

Nokelan metsdalue on varsin monimuotoinen, sisédltaen erilaisia metsatyyppeja kilometrin matkalla. Alu-
eella on runsaasti vanhaa puustoa (upeita kilpikaarnamantyja, haapoja ja koivuja), runsaasti lahopuuta (la-
hopuujatkumo on hyva) ja toisaalta tuoretta lepikkda. Léhempaa rataa |0ytyy paahteista rinnettd ja alueen
maanpeitekasvillisuus on runsasta. Lintulammen suunnalta laskeva noro tulvii usein ja tuo runsaasti sopi-
vaa elinymparistoa linnustolle, ja lisaa lajimaaraa. Alue on tulvassa usein, ja onkin tarkeaa, ettd veden
paasy radan varressa kulkevaan paduomaan on auki.

Nokelan alueella asusteleva silmallapidettava siili jadnyt kokonaan selvityksissé mainitsematta, ehkapa
marraskuussa ne olleet jo nukkumassa. Siilid tapaa Nokelassa piha-alueilla, mutta my&s usein radanvarren
niittyjen reunamilla metsapolun varrella.

Kaksoisraide Oulu-Liminka luontoselvitys Enwineer 11.11.2024, metsakuviot ja maisemavaikutukset Albus
luontopalvelut 2.10.2024, puustoselvitys 18.11.2024.

Linnustoselvitys (Envineer Oy)

Linnustoselvitys on puutteellinen. Alueella on tavattu useita uhanalaisia lajeja, selvityksessa mainitaan vain
harakka, varpunen ja viherpeippo. Naiden lisaksi voin mainita usein tavattuja vanhojen metsien tai kulttuu-
riymparistojen lajeja; hdmotiainen, toyhtotiainen, pyrstotiainen, harmaapaatikka, pikkutikka, palokarki,
korppi, naakka, varpushaukka, kanahaukka, mustavaris, uuttukyyhky...

Nokelan metsa on luokiteltu uhanalaiselle homatiaiselle (ja samalla muille tiaisille) soveltuvaksi alueeksi,
siitd on kaavoituksella tieto.

Parasta alueen asukkaille ja luonnolle asemakaavan muutoksessa

Nokelan reilun kilometrin pituinen alue on ratahankkeen kokoa ajatellen pieni, mutta meille asukkaille
oleellisen iso ja merkityksellinen. Nokela on yksi Oulun vanhimmista asuinalueista. Se on perustettu VR:n
Oulun Nokelan varikon valmistumisen jalkeen, ja alueella on seka rautatiehenkilékunnan koteja etta rinta-
mamiestaloja. Sukupolvet ovat osin vaihtuneet, mutta asukkaat ovat Iahtokohtaisesti hyvin suopeita rata-
liikenteeseen liittyvaan.

Nokelan metsa on toiminut alusta asti suoja-alueena asuinalueen ja varikon valissa, ja on nykyaan aktiivi-
sessa kaytdssa tydmatka- ja vapaa-ajan reittind, muillekin kuin nokelalaisille. Luken tuoreessa selvityksessa
luontoymparistdilla on todistetusti terveyshydtyja. Hyddyt tulevat tavallisimmin asuin- ja tydymparistojen
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lahiluonnosta (Luke, 29.10.2024). Liséksi jokaisen viheralueen merkitys osana luonnon monimuotoisuutta
ja luontokadon ehkaisya on merkityksellinen.

EU:n ennallistamisasetus kannattaa ja tulee huomioida jo suunnitteluvaiheessa. Ennallistamisasetuksen ta-
voitteiden mukaisesti Nokelan metsikdn sailyttaminen tukee ekosysteemipalveluja ja tarjoaa terveyshyo-
tyja alueen asukkaille. Lahiluonnon terveyshyodyt ovat merkittavia, ja niiden sailyttdaminen on tarkeaa
asukkaiden hyvinvoinnille.

Nokelan metsikkd ja vanha metsdpolku tulee saastaa kaikin mahdollisin keinoin kaksoisraiteen rakentami-
sesta johtuvasta tilatarpeesta

Jokainen metri saastettya Nokelan metsaa on hyvaksi:

1. Huoltotien minimileveys ja mahdollinen py&rébaana -varaus poistettava

Asemakaavassa merkattu "Ohjeellinen yleiselle jalankululle varattu osa” tarkoittanee huoltotietd, mutta
mikali se on varaus pydrdbaanalle, se tulee poistaa kaavasta tarpeettomana. Radan ja melusuojauksen va-
liin tuskin koskaan tullaan pyorailij6ita ohjaamaan, kun vieressa kulkee lukuisia pyorateitd, ja kaksi pyora-
baanaakin. Nyt huoltotielle on kaavassa varattu leveyttd 6 m, kun huoltotie minimissaan vaatii 4 m. Kaa-
vaan siis muutettava leveydeksi 4 m.

2. Melusuojaus alueen arvo sdilyttaen

Melusuojaus on isoin ja haasteellisin asia kaavamuutoksessa asukkaiden ja lahiluontomme kannalta. Mie-
lestani nyt on mietittava kaikki mahdollisuudet ja toteutustavat, jotka vdhentavat niiden aiheuttamaa hait-
taa. Yli 1500 adressin allekirjoittajaa on nimenomaan antanut ddnensa Nokelan metsan sadstamiselle, se
on huomioitava.

Sen lisaksi, ettd meluvallit ja -aidat vievat huomattavan maa-alan eli tuhoavat luontoa, ne ovat erittéin ru-
mia ja muuttavat kulttuurillisen Nokelan asuinalueen lansiosan geton kaltaiseksi suljetuksia alueeksi. Ra-
haa sadstava maa-alueiden kasaus danivalleiksi ei ole hyvaksyttavaa.

Vaikka yleisotilaisuudessa yritettiin esittda (huonolla menestykselld), etta erittdin oleellinen ja tarkea vanha
metsapolku, joka kulkee koko Nokelan metsdalueen lapi, sdastyisi, niin ei se saasty. Polku jaa kaavaluon-
noksessa meluvallin alle etu-Nokelan kohdalla, ja polkua reunustavat puut joudutaan kaatamaan. Polku on
oleellinen ja tarkead asia saada sailymaan.

Olen asunut Nokelassa radan varrella 25 vuotta. Junien aani ei héiritse, toisin kuin lennoston harjoitus- ja
aurauskaluston aanet. Poikkimaantieltd kantautuva autojen aani ei kuulu sisélle, mutta ulkona ollessa se
on jatkuvaa uusista meluaidoista huolimatta.

Onko aanisuojaus siis lakiin kirjoitettu, ja ainoa vaihtoehto? Voisiko harkita edes lapindkyvaa matalampaa
suojausta kuten ainakin Helsingissa? Tai olisiko tihea kuusiaita riittava kuten Joutsensillan kohdallakin?
Vaikka sekin varjostaisi, olisi se kuitenkin luonnollisempi vaihtoehto kapean metsaalueen kohdalla etu-No-
kelassa?

3. Pensaita ja puita ei saa poistaa yhtaan enempaa kuin mita on aivan valttamatonta. Eika ennakollisia toi-
menpiteita

Puustoa ei saa ryhtya ennakollisesti poistamaan alueelta, vaan vasta sitten kun rahoitus on kunnossa ja on
tdysin varmaa, etta hanke toteutetaan. Silloinkin jokainen mahdollinen puu ja pensas sailyttaen, ja radan
puolelta toimien.

4. Merkinta: Luonnontilaisena sailytettava metsa

Radanvarren metsaa koskevat asemakaavat ovat vuosilta 1952-1953 eika niissa ole mitdan maarayksia
metsan kasittelylle. Nokelan metsaiselle alueelle tulee laittaa merkinndksi "luonnontilaisena sailytettava
metsa"”. Radanvarren metsikostd 18ytyy uhanalaiselle hdmdtiaiselle sopivia alueita: kesaelinpiiri ja talvielin-
piiri. Kaupungin kaavoituksella on naista kartat. Lahialueella tavataan myds viitasammakkoa, onko sen
esiintymistd Nokelan metsassa selvitetty?

5. Thmisten viihtyvyys on huomioitava kaavoituksessa
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Asukkaat ovat osoittaneet aktiivisuutensa ja halunsa lahimetsikén suojelemiseksi. Kaupungin on pidettéava
kaupunkilaisten ja lahiasukkaiden puolta. Kaava on laadittava siten, ettd Vaylavirasto ei maarittele mika
alueelle sopii, vaan asukkaat ja kaupunki.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 10
Kaavamuutosalue ei koske Varikonpuistoa muilta osin kuin rautatiealueen laajentamisen ja maston uuden
sijaintipaikan osalta. Eli puisto sailyy ehyena ja kokonaisena merkittdvimmalta osaltaan.

Kaavaluonnoksen nahtavillaolon jalkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan
kohdalla siten, ettd kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa véahenee
merkittavasti. Ratasuunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pydratie, jolla huoltoajo sallittu,
on kavennettu 4 m levedksi. Ratabaanaa ei alueelle osoiteta. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on
meluvallia siirretty ldhemmaksi huoltotietd ja meluvalli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue ka-
penee noin 10...15 m. Etu-Nokelan (pienen meluvallin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman lahemmaksi
rataa, jolloin rautatiealue kapenee 0,5...1,0 m. Selvityksen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 har-
maaleppapdkkeldd, 2 mantya ja kelomanty. Myds pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja
haapapuun alueesta jad melusuojauksen alle. Muutosten myota etdisyys rautatiealueesta lahimpiin asuin-
tontteihin kasvaa siten, etta Taka-Nokelan kohdalla etdisyys on pienimmilldan noin 60 m ja Etu-Nokelan
kohdalla noin 30 m.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paélle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmot-
taa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sdilyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi nahda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon. Puiston polkuverkostoon kaava vaikuttaa osittain melusuojauksen tarvitse-
man tilan takia. Etu-Nokelassa metsapolku kulkee niin Idhella nykyista rautatiealuetta, etta se jaa ainakin
osittain tulevan melusuojauksen alle.

Puustokartoituksen (Albus luontopalvelut Oy) maastoty6t on tehty syyskuun aikana, 10.9. ja 25.9. Valmis
raportti on paivatty 2.10.2024. Pesimaélinnustoselvityksen (Envineer Oy) maastotyot on tehty kevaan ja ke-
san aikana 17.5., 30.5. ja 28.6.2024. Valmis raportti on paivatty 1.11.2024. Maastoty6t on tehty molem-
missa selvityksissa oikea-aikaisesti.

Oulun yliopisto on laatinut Oulun kaupungille keskeiselta kaupunkialueelta hdmétiaisen elinymparisto-
mallinnuksen, joka valmistui vuoden 2025 alussa. Elinymparistomallinnusta kadytetdan asemakaavoituksen
ja maankaytodn suunnittelun lahtétietona jatkossa. Homotiaisen elinymparistdn paaverkosto turvataan ja
sdilytetaan, silla hdmaotiainen on monimuotoisen metsaluonnon yksi indikaattorilaji. Homaotiainen tarvitsee
elinymparistokseen sopivia pesimisalueita, joiden laheisyydessa sijaitsee myds talvehtimisalueet. Kaksois-
raiteen asemakaavan alueella on homatiaiselle soveltuvia pesimis- ja talvehtimisalueita Taka-Nokelan met-
sakaistaleella. Taka-Nokelan alueella suuri osa metsasta sailyy. Hométiaisen elinympariston paaverkostoa
ei ole kaavamuutosalueella, silld padverkosto sijaitsee laajoilla metsaverkoston alueille kauempana raken-
netuista alueista.

Alueelta on laadittu liito-orava- ja viitasammakkoselvitys, joka tulee kaavaehdotuksen kanssa yhta aikaa
nahtaville.

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten myds melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessa on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle sisa- ja ulkoti-
loissa ovat valtioneuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi
minka verran melu lisddntyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Pelkkd puusto ei muodosta riittavaa melu-
suojausta.
Vaylavirastolle valitetaan toive, ettei rautatiealueelta poisteta puustoa ennakkoon ennen kuin kaksoisrai-
teen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.
Nokelassa Varikonpuisto ei ole mukana asemakaavamuutoksessa muilta osin kuin rautatien melusuojauk-
sen ja maston uuden sijaintipaikan osalta. Siksi puistoalueelle ei voida osoittaa kaavamaarayksia. Oulun
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yliopisto on laatinut Oulun kaupungille keskeiseltd kaupunkialueelta hdmétiaisen elinymparistémallinnuk-
sen, joka valmistui vuoden 2025 alussa. Elinymparistomallinnusta kaytetdaan asemakaavoituksen ja maan-
kaytdon suunnittelun [ahtotietona. Homatiaisen elinymparistdn padverkosto turvataan ja sailytetaan, silla
hémdtiainen on monimuotoisen metsaluonnon yksi indikaattorilaji. Homaotiainen tarvitsee elinymparistok-
seen sopivia pesimisalueita, joiden laheisyydessa sijaitsee my0s talvehtimisalueet. Kaksoisraiteen asema-
kaavan alueella on hdmétiaiselle soveltuvia pesimis- ja talvehtimisalueita Taka-Nokelan metsakaistaleella.
Taka-Nokelan alueella suuri osa metsasta sailyy. Homotiaisen elinympariston paaverkostoa ei ole kaava-
muutosalueella, silla padverkosto sijaitsee laajoilla metsaverkoston alueille kauempana rakennetuista alu-
eista. Viitasammakkoselvitys on laadittu. Se tulee nahtaville kaavaehdotuksen kanssa yhta aikaa.

Kaavaluonnoksesta alueen asukkailta saadun palautteen perusteella on kaavaan tehty useita muutoksia ja
taydennyksia.
Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Paivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan

melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee ja Varikon-
puiston puustoa saastyy entistd enemman.

11. Mielipide (27.2.2025)

"Huoltotielle minimileveys

Vaylaviraston tarpeisiin riittda 4 metria leved huoltotie. Nyt huoltotielle on varattu suunnitelmissa 6 metria.
Mikéli kunnallistekniikka ei edellytd 6 metrin leveyttd, tulee huoltotie toteuttaa minimileveyden mukaan,
pari metridkin on paljon tilaa viereisesta metsastdja lahiluonnosta. Mahdollinen tulevaisuuden kevyenlii-
kenteen vayla ei saa maarittda huoltotien leveytta tassa kohdin levedmmaksi, kuin aito tarve on.

Melusuojaus metsaa saastaen

Melunsuojauksen kannalta olennaista on esteen korkeus, ei sen leveys. Alueen asukkaana koen tarkeaksi,
ettd Vaylavirastolta edellytetaan nykyista suunnitelmaa tilatehokkaampaa toteutusta melusuojauksen
osalta, eli suunnitelmaa, jossa minimoidaan tai vahintaan kohtuullistetaan vaikutukset nykyiseen metsaan
rakennettavien meluesteiden osalta. Asukastilaisuudessa kuulimme Vaylaviraston kertomana, ettéd melu-
taso tai liikennemaarat eivat tule nykyisesta merkittavasti kasvamaan. Nyt Vaylaviraston suunnitelmissa
melusuojaus on toteutettu meluvalli + aita (Etu-Nokela) ja melluvallina (Taka-Nokela). Kumpikin néista to-
teutustavoista tulee sydomaan merkittavasti enemman metsaa kuin melusuojauksen kannalta olisi tarpeen.
Kaytanndssa vallin leveydet on nyt maaritelty ylijagamamaiden l3jittamistarve edelld, ei alueen luontoa
saastaen. Erityisesti Etu-Nokelan kohdalle ei tulisi rakentaa meluvalleja ylijadmamaiden havittamiseksi,
vaan ratkaista melusuojaus aitaratkaisuna. Meluaitojen osalta tulisi antaa Vaylavirastolle tarkemmat ohjeet
kaavassa esteiden ulkonddn suhteen. Esteiden tulee olla seka toiminnalliset, sekd upota ymparoivaan
luontoon visuaalisesti.

Meluvallit voivat olla "luonnonmukaisen oloinen ratkaisu" verrattuna meluaitoihin, mutta kustannus nai-
den rakentamisesta alueelle on "liian kallis", huomioiden alueen metsan kapeus ja tarkeys alueen asuk-
kaille. Juuri levennetyn poikkimaantien vieressa olemme asukkaina voineet havainnoida kuinka paljon
metsaa ja polkuja vallien alle jaa ja toisaalta nahda kuinka paljon tilatehokkaampi aitaratkaisu on vaihto-
ehtona oikeaan paikkaan sijoitettuna.

Huomioitavaksi tassa kohdin, ettd radanvarren asukkaana, radan ja huoltopihan dédnet eivat ole missaan
vaiheessa hairinneet minua tai perhettani. Ainoat havaitut haitat ovat nykyisen huoltohallin kirkkaan vih-
redna asutusta ja metsaa kohti hohkaavat mainosvalot, joiden toivoisin siirrettavan eri puolelle huoltohal-
lia.

Ei ennakollisia toimenpiteita

Vaadin ja pyydan, ettd puustoa ei ryhdyta ennakollisesti poistamaan alueelta, vaan vasta sitten kun rahoi-

tus on kunnossa ja on tdysin varmaa, ettd hanke toteutetaan.

Merkinta: Luonnontilaisena sailytettava metsa
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Radanvarren metsaa koskevat asemakaavat ovat vuosilta 1952 - 1953 eika niissa ole mitdan maarayksia
metsan kasittelylle. Tastd pyydan ja palautteena esitan, ettd asemakaavamuutos laajennettaisiin koske-
maan myos radan varren metsaa silla perusteella, ettd voimassa oleva kaava on vanhentunut ja metsélle
pitdisi laittaa merkinnaksi "luonnontilaisena sailytettdva metsa". Radanvarren metsikdsta [0ytyy uhanalai-
selle hdmdtiaiselle sopivia alueita: kesaelinpiiri ja talvielinpiiri. Kaupungin kaavoituksella on naisté kartat.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 11
Rautatiealueella sijaitseva jalankulku- ja py0ratie, jolla huoltoajo sallittu, kavennetaan 4 metsia leveaksi.

Kaavaluonnoksen nahtavilldolon jélkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan
kohdalla siten, ettd kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa véahenee
merkittavasti. Ratasuunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu,
on kavennettu 4 m leveaksi. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on meluvallia siirretty lahemmaksi
huoltotietd ja meluvalli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue kapenee noin 10...15 m. Etu-Noke-
lan (pienen meluvallin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman ldhemmaksi rataa, jolloin rautatiealue kape-
nee 0,5...1,0 m. Selvityksen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapdkkela, 2 mantya ja
kelomanty. Myd&s pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja haapapuun alueesta jaa melu-
suojauksen alle. Muutosten myo6ta etdisyys rautatiealueesta Idhimpiin asuintontteihin kasvaa siten, etta
Taka-Nokelan kohdalla etaisyys on pienimmilladn noin 60 m ja Etu-Nokelan kohdalla noin 30 m.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paalle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmot-
taa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sailyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 viimeiselta sivulta voi ndhda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston puustoon ja polkuverkos-
toon.

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten myds melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessd on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle sisa- ja ulkoti-
loissa ovat valtioneuvoston paattamia. Pelkkd puusto ei muodosta riittdvaa melusuojausta. Meluaitojen
ulkondko tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa laatuvaatimukset ja kunnossapito huomioon ottaen.
Toive ulkonadsta valitetaan Vaylavirastolle. Kaavan kolmiomaardys edellyttaa, ettd meluvalleista tulee ra-
kentaa maisemoitu ja istutettu luonteva maaston osa.

Vaylavirastolle valitetdan toive, ettei rautatiealueelta poisteta puustoa ennakkoon ennen kuin kaksoisrai-
teen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.

Kaava-aluetta ei ole syyta laajentaa, koska kaksoisraiteen kaavamuutos ei sita edellyta. Laajentaminen
edellyttaisi mm. luontoselvitysten merkittavaa laajentamista.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Pdivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee ja Varikon-
puiston puustoa saastyy entistd enemman.
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Kaavaehdotuksesta saatu palaute ja vastineet
Nahtavilla x.x.-x.x.2025, x lausuntoa ja x muistutusta
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