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1. Johdanto 1/2

« Suunnittelukohde sijaitsee Maikkulan S N v/;;\\‘;w \%%/7\» ’V':émnj;:\i N
kaupunginosassa korttelin 62 tonteilla 1 ja 2 seka He 2 @5 g ‘éPatamglliT:ﬁhf )FB ?
niihin liittyvilla yleisilla alueilla (katualue ja R 1 s TN AN V2 ‘7 N q

lahivirkistysalue), osoitteessa Riihiraitti 1 ja 3.

» Osuuskauppa Arina on hakenut Kiinteistd Oy Oulun
Riihitie 1:n ja Kiinteistd Oy Maikkulan Liiketalon
valtuuttamana asemakaavan muutosta.

+ Tavoitteena on uuden paivittaistavarakaupan ja
polttoaineiden jakeluaseman toteuttaminen.

+ Kaava-alue sijaitsee Vt 22 Kainuuntien ja
Maikkulantien risteyksen luoteispuolella.
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1. Johdanto 2/2

» Kainuuntien laheisyyteen on kaavoitettu paaasiassa
teollisuusrakennuksia ja asuinkorttelit sijaitsevat
etaammalla. Kainuuntien eteldpuolella sijaitsee
liikenneasema Oulunbaari Oy.

* Suunnittelukohteessa tontilla 1 on nykyisin
yksikerroksinen v. 1984 valmistunut
varastorakennus ja tontilla 2 yksikerroksinen
toimistorakennus. Tontin 1 eteldosalla ja tonttien
ita- ja etelapuolella olevilla viheralueilla on
mannikkda.

* Oulun kaupunki omistaa tonttien ja ymparoivien SRS
alueiden maapohjan. Tontit on vuokrattu Kiinteisto - el o AT LRSS Y N
Oy Oulun Rllhltle 1:”eja KllnteIStO Oy Maikkulan Kl.fva:llmakuva vuodelta 2020 ja I‘<antakarttaote. (Tontit on esitetty punaisella viivalla. Kuvat eivat ole
Liiketalolle v.2023 loppuun saakka. e s~ s’

43 A-INSINOORIT 4



2. Kaavatilanne 1/3 O

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava (mvk 11.6.2018)
* Qulun seudun keskeinen taajamarakenne on osoitettu taajamatoimintojen alueeksi (A).

* Alueella tulee kiinnittda huomiota vaihtoehtoisten aluekokonaisuuksien toiminnallis-taloudelliseen edullisuuteen,
ympariston laatuun ja kevyen liikenteen toimintaedellytyksiin seka edistaa mm. yhdyskuntarakenteen
eheyttamista.

« Maakuntakaavassa on osoitettu myds mm. Kainuuntien (valtatie 22) ja Oulunlahdentien / Maikkulantien
eritasoliittyma.
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2. Kaavatilanne 2/3

Uuden Oulun yleiskaava

« Voimassa olevassa yleiskaavassa on esitetty:
* Valtatie eritasoliittymineen.

» Valtatien pohjoispuolelle nauhamaista tyépaikka-
aluetta (TP).

* Palvelujen, hallinnon ja kaupan alue (P-1,
Maikkulan yrityskyld) valtatien eteldpuolelle seka
palveluille varattu paikalliskeskus (C-3)
Maikkulantien itapuolelle.

43 A-INSINOORIT
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2. Kaavatilanne 3/3

Ajantasa-asemakaava

* Suunnittelukohteessa on voimassa sisaministerion
9.5.1983 vahvistama asemakaava (564-1011).

« Kortteli on osoitettu ymparistohairioita
aiheuttamattomien teollisuusrakennusten
korttelialueeksi (TY).

+ Korttelia rajaavat Riihiraitin katualue seka
Knuutilankankaanpuiston Iahivirkistysalue (VL).

 Valtatiella tai Oulunlahdentien liittyman alueella ei ole
asemaakaavaa.
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3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat

Valtatien 22 kehittamisselvitys (Tiehallinto 2008)
 Selvityksessa on esitetty, etta Kainuuntien ja - < o0 A < .
Oulunlahdentien risteykseen rakennetaan ¢ "
eritasoliittyma.
 Valtatien risteava jalankulku- ja pyoraliikenne
siirretaan alikulkukaytavasta kulkemaan valtatien
ylittavalle sillalle.
 Valtatie 22 valilla Joutsentie - Haarakankaantie
levennetaan nelikaistaiseksi keskikaidetieksi
(toteutettu).
& & ,‘ -;-- rakennettava tai parannettava 5|IL;
0 05 3 1,0 Vs 20km AN alusl-avézmelui\;ojauslarve
@ tasoristeyksen poistaminen
v‘p!l?!!ﬁk#!.’i!‘% ngl:p Tammikuu 2008 ‘ RAMBOLL zgrgzm?réLMAKARTTM
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3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat

Hiirosen ulkoilualueen
yleissuunnitelma, Liikenneselvitys
(6.4.2009)

* Tavoitteena selvittaa, millaisia
kehittamistarpeita puiston kaytdn
lissaminen aiheuttaa lilkenneverkolle
seka selvittaa millaisen liikenteellisen
lisakuormituksen Oulunlahdentien ja
Kainuuntien liittymat sietavat.

» Todettu, etta nykyisilla liikennemaarilla
Kainuuntien ja Oulunlahdentien
liittyma sietaa 10 % liikkenteen kasvun.
Jareammilla toimenpiteilla voidaan
littyman toimivuus turvata
pidempaan. Lisaksi todettu, etta
suurtapahtumat aiheuttavat kaikissa
vaihtoehdoissa ruuhkautumista.

e P3avayla

* Liikenneselvityksen laatimisen jalkeen Kokooiakatu
ey T TR R TN T s Kevyen likenteen paavayla
alueen lilkkenneverkkoa on kehitetty - . Kewjen ikenteen yhieys uheiupuitoon
. . o e . . . — IKUIKU
Kainuuntien lisakaistoin ja LV Likennevalot

| | Itty m aJ a rJ e Ste Iyl N =) Linja-autopysakkipari

Kuva 13 Tuleva liikenneverkko

(1] am -
‘.! A-I N SI N 00 RIT Kuva 14 Vaihtoshdon A mukainen suunnitelma



3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat o

Hiirosen ulkoilualueen yleissuunnitelma 5.6.2009

« Kainuuntien, Oulunlahdentien ja Maikkulantien liittymaalue on esitetty tavoitetilanteessa eritasoliittymana.

MERKINTOJEN SELITYKSET

=

= KEVYT LIKENNE
g PAAKUNTOREITTI / LATU
....o" KUNTOPOLKU / YHDYSLATU

«* KUNTOPOLKU / LATU (LISALENKKI)

_______

_.e+** LUONTOPOLKU

=" POLKU

43 A-INSINOORIT
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3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat

OulunBaari Maikkula, Eritasoliittyma

Vt22 ja Oulunlahdentien liittymassa, N
alustava tilantarvesuunnitelma N
(LUONNOS 19.9.2016 Plaana QOy) R

 Tutkittu vaadittava tilavaraus
eritasoliittymalle seka alikululle Hiirosen
ulkoilualueelle etelapuolisen lilkenneasema
korttelin maankayton kehittyessa.

43 A-INSINOORIT
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3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat

Oulun pyorailyn baanaverkko 2030
(27.5.2019)

* Yhteensa 11 baanaa ja kolme
yhteystarvetta.

* Yhteytarpeita lukuun ottamatta
baanaverkko on esitetty toteutettavan
suunnitelmassa kokonaisuudessaan
vuoteen 2030 mennessa.
Baanaverkkoselvityksen aikataulu ei ole
kuitenkaan enaa ajantasainen.

» Maikkubaana Il rakentuessaan sijoittuu
lahelle suunnittelukohdetta. Maikkubaana
Il :n toteutusaikataulusta ei ole arviota.

43 A-INSINOORIT
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3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat o

Valtatie 22 Oulu-Kajaani kehittamisselvitys (ELY raportteja 12/2024, Destia Oy)

 Selvityksenalue rajautuu vt 22 Oulusta (Teuvo Pakkalan kadun liittyma) vt 5 liittymaan Paltamon Kontionmaella.
Suunnittelualue kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-T kattavaan verkkoon.

+ Selvityksessa on muodostettu vt 22 tavoitetilanne ja osoitettu toimenpiteet sen saavuttamiseksi.
» Maikkulantien liittymaan on esitetty eritasoliittyman rakentaminen (kuvaotteessa sijainti nro. 2).

» Kaava-alueen kohdalla vt 22 poikkileikkaus on esitetty tavoitetilanteessa 4 kaistaiseksi (2+2).

Toimenpiteet, jakso 1: T T
Oulun kaupunkialue tlankanga

= \/t 22 - tarkasteltava jakso NRuuBIL \ TaVOitetiIa 2050 Oulun kaupunkialue (n. 10 km)
= NE22smuutraudet %, Paiamak Nelikaistatie (kaksikaistainen tie)
80 km/h (60 km/h)

Pistemaiset toimenpiteet
A Liikenneturvallisuus
» Matkan sujuvuus
*  Ymparistd ja yhteiskunta
<« Kestava liikkuminen

Valtatien 22 poikkileikkaus

=== 2 kaistaa (1+1) - nykyinen

@ L @ ; 4 kaistaa (2+2) - nykyinen
, == 3 kaistaa (2+1) - uusi
Muhoksen ohikulkutie

43 A-INSINOORIT 13

Viivamaiset toimenpiteet
= Liikenneturvallisuus

= Matkan sujuvuus

= Standardin parantaminen :
- Ymparisto ja yhteiskunta
Haaransuo

= Kestava liikkkuminen




4. Liikenteelliset olosuhteet o
4.1 Kavely ja pyoraily 1/2

.. . R @ suunnittelukohde
* Alueella on kattavat kavelyn ja pyorailyn yhteydet /’ Y( jkpp-alikulku
kaikkiin ilmansuuntiin. N o saarekkeellinen suojatie
y O suojatie

 Suunnittelukohteen laheisyydessa
pohjoispuolella kulkee pyorailyn paareitti, johon
on suunnitteilla baana (Maikkulabaana I).

Kruutila - Paareitti

- Aluereitti

= = Suunnitteilla oleva paareitti

» Suunnittelukohteen Itapuolella Maikkulantiella
kulkee aluereitti.

e Lahde: Oulunliikenne.fi 18.12.2023.

« Pydrailyn paaverkon paivitystyd on kaynnissa.
Luonnoksen mukaan pyoraliikenteen verkon
painopiste on siirtymassa Maikkulantien
itapuolelle, jolloin Maikkulantien lansipuolen
jalankulku- ja pydrailyvayla ei jatkossa olisi enaa
osa pyorailyn paaverkkoa.

== Suunnitteilla oleva aluereitti

© Oulu 2023
© OpenStreetMap

43 A-INSINOORIT 14



4. Liikenteelliset olosuhteet

4.1 Kavely ja pyoraily 2/2
« Riihiraitilla on lyhyella matkaa erillinen jalankulku- ja

pyorailyvayla, joka jatkuu Riihiraitilla olevan suojatien yli
Maikkulantien suuntaisesti pohjoiseen pain (aluereitti).

=== jalankulku- ja pyorailyvayla
=== jalankulkuvayla

@ linja-autopysakki

3 alikulkukaytava

11l suojatie

@ saarekkeellinen suojatie

« Kavelijat ja pydrailijat saapuvat nykyisin suunnittelualueelle
Riihiraitin kautta. Suunnittelualueen kohdalla Riihiraitilla ei
ole jalankulku- ja pyorailyvaylaa.

« Riihiraitilla oleva suojatie on etaalla Maikkulantien ””"’?4/77/
littymasta ja jaa puuston takia pohjoispuolelta nakeman K
osalta katveeseen. Suojatie tulisi siirtaa lahemmaksi PN TEL N

Maikkulantieta, jotta suojatien kayttoturvallisuus paranisi.

&
* Riihiraitin liittymassa on saarekkeellinen suojatieylityspaikka 5$
Maikkulantien yli (saareke 1,5 m). Kangaskontiontien S
littymassa on saarekkeellinen ylityspaikka Maikkulantien yli §
(saareke 2 m) seka Kangaskontiontien yli (saareke 2 m).

Saarekkeiden tulisi olla ohjeenmukaisesti min. 2,5 m.

200m
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.2 Joukkoliikenne

Suunnittelualueen laheisyydessa l[ahimmat linja-autopysakit sijaitsevat Maikkulantiell,
Kainuuntiella seka Kangaskontiontiella. Kavelyetaisyys pysakkien ja suunnittelukohteen valilla
vaihtelee 300-500 m. Nykyiselladn Kangaskontiontiella sijaitsevalta kaupalta pysakit sijaitsevat
200-550 m etaisyydella. Osa linja-autopysakeista on saavutettavissa hyvin jalankulkijoille.

Linja 4 jatkaa Kajaanintien ja Maikkulantien liittymassa Kajaanintieta. Linjan vuorovali on aamu- ja
iltapaivisin 30 minuutia ja muina aikoina 60 min.

Linja 4A kaantyy Kajaanintien ja Maikkulantien liittymassa Maikkulantielle. Linja kulkee
Kangaskontiontien kautta vuorovalin ollessa 20-30 min.

Linja 48 mukailee linjan 4A reittia. Linja kulkee Heikkilankankaan ja Linnanmaan valilla noin 60 min
valein.

Kainuuntiella kulkee linja 40 Oulun keskustan ja Muhoksen valilla noin 60 min valein.

Y
L 4

Lahde Oulunliikenne.fi 8.1.2025 ?1;\‘ T T

Q_ e
] Linja 4

[
£

4 Linja 4A

(o) °\\4@[9*

L]

oo Ny

41 A-INSINOORIT

=== jalankulku- ja pyorailyvayla
== jalankulkuvayla
@ linja-autopysakki
3¢ alikulkukaytava
( 111 suojatie

@ saarekkeellinen suojatie

A\

'?//H 7 &q/rr
/

SUUNNITTELU-\
KOHDE

&
<
5
X
N
s

200m
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—> Saapuva liikenne
—> Lé&hteva liikkenne

Liikenteelliset olosuhteet

4.3 Moottoriajoneuvoliikenne

* Kaava-alueen etelapuolelta Oulun keskustaan
suuntautuva Kainuuntie on paatie.

« Kainuuntie on toteutettu nelikaistaiseksi
keskikaiteelliseksi tieksi.

 Kainuuntien Oulunlahdentien seka
Maikkulantien liittymajarjestelyja on
kehitetty vastaamaan kehittynytta
maankayttéa mm. kalstaJarJesterllla seka
vapaa-olkeajarjestelyilla.

i Taionpo;ankangas
N

Lmenne

« Alueen itdpuolella kulkeva Maikkulantie on // 58
// 2= 24
paakatu. / . R
- . 8/ o |
» Alueen pohjoispuolella kulkeva Riihiraitti on 7 (RN T \ N\
paattyva kokoojakatu. § Ny -
‘ "Gasy <& . /. g
7 S, L o/ 5 S
» Ajoneuvoliikenne kulkee suunnittelualueelle 8 Dl NS MAIKKULA,
Maikkulantien ja Riihiraitin kautta. Nykyisille 1 [ NS Sl
T Paatie / \'\, ©

tonteille 1 ja 2 on yhdet liittymat, joista
saavutaan ja lahdetaan. —— Paakatu

» Maikkulantielld nopeusrajoitus on 50 km/h ja ' Kekeojakatu

Riihiraitilla 30 km/h. \

43 A-INSINOORIT

Maikkulan yrityskyla

Haarana

@ Trimble

/- 2_“-’.
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Liikenteelliset olosuhteet

4.4 Lilkkennemaarat vuonna 2021

Suunnittelukohteen kohdalla Riihiraitilla
keskimaarainen arkivuorokausiliikenne (KAVL)
vuonna 2021 on ollut noin 1000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja Maikkulantiella 6100...8100
ajoneuvoa vuorokaudessa. Kainuuntiella
lilkennemaarat ovat olleet 16300...16900
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Riihiraitilla raskaan liikenteen osuus on 2,6 %,

Maikkulantielld 1,8...2,4 % ja Kainuuntiella 4 %.

Keskimaarainen pyorailijoiden lukumaara
vuorokaudessa

 Riihiraitilla 200

* Maikkulantiella 400...600
Keskimaarinen kavelijoiden lukumaara
vuorokaudessa

 Riihiraitilla 10...70

* Maikkulantiella 40...90

Lahde: Oulun seudun liikennemalli 2/2024.

43 A-INSINOORIT

4 fite, ritie

Kellaritie

Liiteritie

Valio Oy
Oulun meijeri

Kajdanintie—1600

\3:7‘00\ ky / Malkk\;&“/ Maikk.

/

laasteen

N
9900 *\:\:{{
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4,

Liikenteelliset olosuhteet

4.5 Liikenne-ennuste vuonna 2040

Vuoteen 2040 mennessa Riihiraitin liikennemaaran on
arvioitu kasvavan suunnittelukohteen kohdalla vuoden
2021 tilanteesta noin 200 ajoneuvolla ja Maikkulantien
kohdalla noin 1000...1200 ajoneuvolla. Kainuuntiella
liikennemaarat on arvioitu kasvavan 2900...3000
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Raskaan liikenteen osuus laskee ennusteen mukaan
hieman Riihiraitilla (2,6 % -> 2%%, o o
Maikkulantiella(1,8...2,4% -> 1...2%) seka Kainuuntiell3
(4 % -> 3%,).

Ennusteen mukaan keskimaarainen pyorailijoiden ja
kavelijdiden maara vuorokaudessa tulee kasvamaan
seuraavasti:

» Pyorailijoiden osalta kasvua:
* Riihiraitilla 200 -> 350
» Maikkulantiella 400..600 -> 380...650
« Kavelijdiden osalta maarien arvioidaan kasvavan

vain hieman Maikkulantiella (90 -> 100 kavelijaa).

Lahde: Oulun seudun liikennemalli 2/2024.

Liilkenne-ennusteessa ei ole huomioitu kaupan
siirtymista Kangaskontiontielta Riihiraitille.

43 A-INSINOORIT
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Kellaritie

Liiteritie \
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.6 Nykyiset pysakointijarjestelyt 1/2

* Kaava-alueen tontti 1 on yksityista aluetta, jossa
pysakdinti on sallittua vain merkityilla paikoilla luvan
saaneilla.

« Tontin 1 etelapuolelle aukeaa laaja pysakointialue, jossa
kuitenkaan pysakointipaikkoja ei ole merkitty |
liikennemerkein eika tiemerkinndin. Paikkoljen maarasta
ei ole varmuutta. Maastokaynnin perusteella '
tolppapaikkoja on 9 kpl.

« Tontilla 2 pysakointipaikkoja ei ole merkitty
liikennemerkein eika tiemerkinnoin. Paikkojen maarasta |
ei siten ole varmuutta, mutta paikkamaaran arvioidaan
olevan n. 15..20 ap. Tontin eteldosalla on autotalleja.
Tolppapaikkoja havaittiin maastossa olevan 2 kpl.

» Alueella ei ole merkittyja esteettomia
pysakointipaikkoja (Leap).

* Nykyisellaan pyorien pysakointiin ei ole osoitettu
selkeaa paikkaa kummallakaan tontilla, eika pydrille ole
varattu minkaanlaisia telineita.

« Riihiraitin kadunreunassa pysakointi on nykyisin sallittu.

43 A-INSINOORIT 20



4. Liikenteelliset olosuhteet

4.6 Nykyiset pysakointijarjestelyt 2/2

Tontin 1 pysakdintialue
Yksityisalue-kyltti tontilla 1.
Pysakointia tontin 2 sisapihalla.

Autotalleja tontin 2 eteldosalla.

vk W=

Riihiraitin kadunvarressa pysakointia
suunnittelualueen kohdalla kuvattuna
Maikkulantien suuntaan.

43 A-INSINOORIT ’



5. Kohteen erityispiirteet

-~

» Kainuuntie ja Maikkulantie ovat taydentavia T NP IR B R T s g
erikoiskuljetusreitteja (6 x 6 x 35 m). N T a

+ Kohteen itapuolella sijaitsee Valion
meijerikiinteistd, joka tuottaa isonosan
Maikkulantien raskaasta liikenteesta.

a

 Valion osalta on laadittu ammoniakin
vuotoriskin laajenemisen mallinnus.

4

s
v

KOTINIOLVO. ¥

» Kuva lahde: Google Maps
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6. Suunnitteluratkaisu

6.1 Suunnitteluratkaisun vaihtoehtokastelut 1/5

 Tutkittavia paivittaistavarakaupan sijaintivaihtoehtoja tontilla oli kolme.

« Vel: rakennus tontin lansilaidassa, liikennejarjestelyt itapuolella, liittyma itareunassa.

« Ve2: rakennus tontin italaidassa, liikkennejarjestelyt lansipuolella, liittyma lansireunassa.

» Ve3: rakennus tontin pohjoislaidassa, liikennejarjestelyt etelapuolella, liittymat (2 kpl) ita- ja lansireunassa.

Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 3

g

Eritasolitlymé varaus e o
(postuvarskie 515 m2)

43 A-INSINOORIT 2



6. Suunnitteluratkaisu

Pyséakaintinormi 1ap/50k-m2

6.1 Suunnitteluratkaisun vaihtoehtokastelut 2/5 Autopaikka tarve : 2000 / 50 = 40 ap
VE 1 Plussat. Ja mIInUkset (+ Ja -)- . . . . . . Autopaikat yhteensa 78 ap (talvella 52 ap)
+ Ra.ken_nus+a piha avautuvat Riihiraitin, Maikkulantien ja vt 22 suuntaan -> nakyvyys viereisten |50 asakas ap

katujen ja valtatien suuntaan on hyva. A latassap

+ Ajoneuvopysakointi saadaan turvalliseksi ja toimivaksi seka helposti saavutettavaksi. - 6 henkilokunta ap

+ Huoltopiha sijaitsee eri puolella rakennusta kuin asiakassisadankaynti, jolloin pysakointialueelta Pyorapysakbintinormi 1 pp/100 km2
Jalankulkusuun a poispain huoltoplhasta. Pyorapaikkatarve : 2000 / 100 = 20 pp

+ Huoltoliikenne mahtuu toimimaan tontilla.
+ Luiskaukset saadaan toteutettua tontinpuolelle

+ Vain yksi liittyma tontille ja liittyman s_i%'ainti_ Rithiraitin alkupaassa -> asiakas/huoltoliikenne
lisaantyy vain alkupuolella Riihiraittia. Liittyma kaukana asiakassisaankaynnista.

+ Liittymassa yliajettavakiveys kaventaa liittymaaluetta ja siten parantaa lilkkenneturvallisuutta
littymaalueella.

+ Saadaan jarjestettya riittava maara auto- ja pydrapaikkoja.

+ Turvallinen ja luonteva jalankulku- ja pyoraily-yhteys sisaankaynnille ja pyoraparkille Maikkulantien
ja Riihiraitin suunnasta.

+ Jalankulku- ja pyorailyvaylan ja pysakointialueen valiin saadaan yhtenéinengpuurivi,jokajatkuu
my0s kaupan paadyssa. Nykyista suurikokoista puustoa saadaan sailytettya 29 kpl.

+ Tontilla saavutetaan vihertehokkuus luvulla 0,74.

+/- Huoltoliikenne kayttaa samaa liittymaa muun liikenteen kanssa ja risteaa jalankulku-ja
pyoraliikenteen kanssa. Liittymassa on kuitenkin suojatie ja pyoratienjatke, joka lisaa jalankulkijoiden
Jja pyorailijoiden turvallisuutta.

- Kavelymatka sisaankaynnille noin 68 metria tontinrajalta.
- Huoltopihaa ei ole eroteltu saarekkeella pysakdintialueesta.

Runkolukittavat pyérapaikat yhteensa 24 pp

43 A-INSINOORIT 24



6. Suunnitteluratkaisu

6.1 Suunnitteluratkaisun vaihtoehtokastelut 3/5

VE 2 Plussat ja miinukset (+ ja -)

+ Ajoneuvopysakointi saadaan turvalliseksi ja toimivaksi seka helposti saavutettavaksi.
+ Huoltopiha eroteltu saarekkeella pysakointialueesta.

+ Huoltopiha sijaitsee eri puolella rakennusta kuin asiakassisadankaynti, jolloin pysakointialueelta
jalankulkusuunta poispain huoltopihasta.

+ Turvallinen ja luonteva jalankulku- ja pyorailyvayla sisaankaynnille ja py6raparkille
Maikkulantien suunnasta:

+ Kavelymatka tontinrajalta sisdankaynnille on vaihtoehdoista lyhyin 55 metria.
+/- Saadaan jarjestettya riittava maara auto- ja pydrapaikkoja.

+/- Vain yksi littyma tontille ja liittyma kaukana asiakassisaankaynnista. Toisaalta liittyman sijainti
’gtymésté kuin Ve1 liittyma.

kauempana Maikkulantien lii
+/- Nykyista suurikokoista puustoa saadaan sailytettya 23 kpl.
- Riihiraitin varteen ei saada yhtenaista puurivia.

- Tontin vihertehokkuutta ei saavuteta ja luku jaa 0,56.

- Rakennus ja piha avautuvat vain Riihiraitin suuntaan -> nakyvyys Maikkulantien ja valtatien
suuntaan karsii.

- Huoltoliikenne kayttaa samaa liittymaa muun liikenteen kanssa.
- Huoltoliikenne ei mahdu toimimaan tontilla.
- Luiskaukset eivat mahdu tontille, vaan levittaytyvat puistoon noin 3...4 metria.

- Riihiraitilla kaupan .hupltolii.ken.ne._se.ké.g"aIankulku- ja pyoraliikenne ei ole eroteltu ->
Euoltolnkenne risteaa liittymassa Riihiraitin suunnasta tulevan jalankulku- ja pyoraliikenteen
anssa.
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Pysakaintinormi 1ap/50k-m2
Autopaikka tarve : 2000/ 50 = 40 ap

Autopaikat yhteensa 76 ap (talvella 50 ap)
- 65 asiakas ap

- 3 esteetdn ap

- 2 lataus ap

- 6 henkildkunta ap

Pyérapysakadintinormi 1 pp/100 k-m2
Pydrapaikkatarve : 2000 / 100 = 20 pp

Runkolukittavat pyorapaikat yhteensa 24 pp

+16:
(poistuva alug 515 m2)
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6. Suunnitteluratkaisu
6.1 Suunnitteluratkaisun vaihtoehtokastelut 4/5
VE 3 Plussat ja miinukset (+ ja -)

+ Huoltopiha sijainti eri puolella rakennusta kuin asiakassisaankaynti, jolloin pysakointialueelta
jalankulkusuunta on poispain huoltopihasta.

+ Asiakasliikenteen liittyma lahella Maikkulantien liittymaa, jolloin asiakasliikenne lisaantyy vain
alkupuolella Riihiraittia.

+ Turvallinen ja luonteva jalankulku- ja pyorailyvayla sisaankaynnille ja pyoraparkille.
+ Nykyista puustoa saadaan sailytettya 23 kpl.
+ Pysakointialue ei avaudu Riihiraitin asutuksen suuntaan, mika voi rauhoittaa piha-aluetta.

+/- Erilliset Iiitt%mét %ys_ékéintiailueelleja,huoltopih.alle. Toisaalta enemman Iiittkl/lmjé Riihiraitille
kuin muissa vaihtoehdoissa seka huoltoliikenteen liittyman sijainti kauempana Maikkulantien
liittymasta kuin vaihtoehdossa Ve 1.

+/- Ajoneuvopysakdinti saadaan turvalliseksi ja helposti saavutettavaksi, mutta piha-alueen
toimivuus karsii pihan monimutkaisuudesta.

-/+ Asiakas/huoltoliikenne risteaa jalankulku- ja pyoraliikenteen kanssa molemmissa liittymissa.

Suunnittelualueen kohdalla Riihiraitilla kaupan huoltoliikenne seka jalankulku- ja pyoraliikenne ei
ole eroteltu koko valilla. Asiakasliikenteen liittymassa on kuitenkin Suojatie ja pyodratienjatke, joka

lisaa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta. Lisaksi liittymaa ei tarvitse mitoittaa
raskasliikenteelle.

- Saadaan jarjestettya riittava maara pyorapaikkoja, mutta vaihtoehdossa autopaikkojen maara jaa

alhaisimmaksi.

- Riihiraitin varressa oleva yhtenainen puurivi jaa lahelle rakennusta, joka vaatinee rakennuksen
siirron etelammaksi.

- Tontin vihertehokkuutta ei saavuteta ja luku jaa 0,55.

- Piha %a rakennuksen sisaankaynti jaavat rakennuksen taakse piiloon Riihiraitilta ja Maikkulantielta

katsottuna.
- Huoltoliikenne ei mahdu toimimaan tontilla.
- Kavelymatka sisaankaynnille noin 68 metria tontinrajalta.
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Pyséakointinormi 1ap/50k-m2
Autopaikka tarve : 2000/ 50 = 40 ap

Autopaikat yhteensa 73 ap (talvella 49 ap)
- 61 asiakas ap

- 4 esteetdn ap

- 2 lataus ap

- 6 henkilékunta ap

Pyérapysakéintinormi 1 pp/100 k-m2
Pyérapaikkatarve : 2000 / 100 = 20 pp

Runkolukittavat pydrapaikat yhteensa 24 pp

Eritasoliittyma varaus s 4 A
(poistuva alue 515 m2)
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6.1 Suunnitteluratkaisun vaihtoehtokastelut 5/5

6. Suunnitteluratkaisu

Yhteenveto tutkituista vaihtoehdoista

Ajoneuvopysakointi saadaan turvalliseksi ja toimivaksi seka helposti saavutettavaksi vaihtoehdoissa Ve 1 ja Ve 2. Vaihtoehdossa Ve 3
pysakadinnin toimivuus karsii pihan monimutkaisuudesta. Muutoin Ve 3:n pysakointi saadaan turvalliseksi’ja saavutettavaksi.

Kaikissa vaihtoehdoissa saadaan riittava maara auto- ja p¥érépaikkoja. Erot autopaikkojen maarissa vaihtoehdoissa ei ole merkittavia, mutta
eniten autopaikkoja saadaan mahtumaan vaihtoehdossa 1.

Huoltoliikenne mahtuu toimimaan ainoastaan vaihtoehdossa 1.
Kaikissa vaihtoehdoissa on turvallinen ja luonteva jalankulku- ja pyoraily-yhteys sisdankaynnille ja pyoraparkkiin Maikkulantielta.

Kavelymatkoissa sisaankaynnille ei ole merkittavia eroja vaihtoehtojen valilla. Vaihtoehdoissa Ve1 ja Ve3 matka on lahes sama. Lyhin
kavelymatka on vaihtoehdossa 2.

Kaikissa vaihtoehdoissa saadaan saastettya nykyista kookasta puustoa. Eniten nykyista puustoa saadaan sailytetyksi vaihtoehdossa.
Vihertehokkuus tavoite 0,70 tayttyy ainoastaan vaihtoehdossa 1.

Vaihtoehdoissa Ve 1 ja Ve 2 on vain yksi liittyma Riihiraitilta, jolloin huolto- ja asiakasliikenne kulkevat samasta liittymasta. Ve 3:ssa on omat
liittymat asiakas- ja huoltoliikenteelle.

Ve 2:ssa ja Ve 3:ssa huoltoliikenteen liittyma sijaitsee kaue_mlf_ana Maikkulantielta kuin Ve 1:ssé,{olloin vaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 3 kaupan
huoltoliikenne kulkee pidemmalle Riihiraittia Kuin Ve 1:ssa. Riihiraitilla ei ole nykyisin eroteltu jalankulkua ja pydraliikennetta
ajoneuvoliikenteesta, jolloin jalankulkijat ja pyorailijat Riihiraitin suuntaan kulkevat osalla matkaa samalla vaylalla huoltoliikenteen kanssa
vaihtoehdoissa Ve 2 ja Ve 3.

Kaikissa vaihtoehdoissa huoltopiha sijaitsee erillaan pysakointialueesta ja eripuolella asiakassisaankayntia.
Vaihtoehdossa 1 piha ja rakennus avautuvat parhaiten viereisille kaduille ja valtatielle.
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6. Suunnitteluratkaisu o

6.2 Lilkennemeluselvitys Riihiraitti 1 ja 3, Oulu (Promethor) 1/2

 Liikenteesta aiheutuvaa melutasoa on tarkasteltu kaupan lahiymparistdssa olevan asutuksen kannalta ja kolmella eri
paivittaistavarakaupan sijaintivaihtoehdolla.
* Melumallinnus on tehty seuraavasti:
« nykyisella maankaytolla ja nykyliikenteelld (v.2021), paiva- ja yoajan liikkenne (1ab)
» nykyisella maankaytolla ja ennusteliikenteellad (v.2040), paiva- ja ydajan liikenne (0+ab)
* tulevalla maankaytdlla VE1 ja ennusteliikenteelld (v.2040), paiva- ja yoajan likkenne (3.1ab)
* tulevalla maankaytdlla VE2 ja ennusteliikenteelld (v.2040), paiva- ja yoajan likkenne (3.2ab)
« tulevalla maankayto6lla VE3 ja ennusteliikenteella (v.2040), paiva- ja ydajan lilkenne (3.3ab)

Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 3
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6. Suunnitteluratkaisu

6.2 Lilkennemeluselvitys Riihiraitti 1 ja 3, Oulu (Promethor) 2/2
» Alueen suurimpana melunlahteena on Kainuuntien liikkennemelu. Ennusteliikenteen tilanteessa v. 2040 yoaikana
liikennemelu on Kainuuntien osalta on noin 65-70 dB ja Maikkulantien osalta noin 55-60 dB. Melu suuntautuu

melunlahteesta poispain.

» Verrattaessa vaihtoehtoja 1-3 (3.1-3.3) nykyiseen maankayttoon ennusteliikenteen tilanteessa 0+ voidaan todeta

laskentatulosten perusteella seuraavaa:
» Vaihtoehdoissa Maikkulantien puolen julkisivujen melutaso ei muutu.
» Vaihtoehdoissa keskiaanitason paivaohjearvo 55 dB(A) tai yoohjearvo 50 dB(A) eivat ylity varsinaisilla oleskelupihoilla.
» VeT: Riihiraitin pohjoispuolisten julkisivujen melutaso on yksittaisissa pisteissa noin 1 dB suurempi kuin O+tilanteessa.
» Ve2: Riihiraitin pohjoispuolisten julkisivujen melutaso on yksittaisissa pisteissa noin 2 dB suurempi kuin O+tilanteessa.
» Ve3: Riihiraitin pohjoispuolisten julkisivujen melutaso pysyy samana tai hienoisesti laskee kuin 0+-tilanteessa.

* Asuinrakennusten julkisivuun kohdistuvan melun paivaajan keskiaéanitaso on suurimmillaan 60 dB(A). Asuinrakennusten
julkisivun (ulkovaipan) aaneneristavyyden voidaan arvioida olevan vahintaan 25 dB(A). Nain ollen asuinrakennusten sisalle
aiheutuvan melun keskiaanitason voidaan arvioida tayttavan kaikissa tilanteissa valtioneuvoston paatoksen ohjearvot.

* Melusuojauksen sijainnilla todetaan olevan vaikutuksia liikennemeluun. Tontille sijoitettaessa melueste olisi melunlahteen
ja suojattavien kohteiden puolivalissa, joka ei ole optimi ja kasvattaisi meluesteen korkeutta huomattavasti. Meluesteen
vaimentava vaikutus olisi parhaimmillaan, kun este olisi Iahella melulahdetta tai lahella suojattavaa aluetta.
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6. Suunnitteluratkaisu

6.3 Valittu suunnitteluratkaisu

» Vaihtoehtotarkasteluista jatkosuunnitteluun paadyttiin valitsemaan vaihtoehto 1, joka tarjoaa tasapainoisen ratkaisun, jossa
yhdistyvat kaytannollisyys, turvallisuus ja ymparistoarvot, tehden siitéa kokonaisvaltaisesti parhaan valinnan.

» Selked nakyvyys ja toiminnallisuus: Rakennus ja piha avautuvat keskeisiin suuntiin (Riihiraitti, Maikkulantie ja valtatie
22), mika parantaa nakyvyytta ja houkuttelevuutta. Nakyvyys on edellytyksena asiakasvirtojen ohjaamiseen ja
kannattavaan liiketoimintaan.

+ Liikenneturvallisuus ja saavutettavuus: Vaihtoehto tarjoaa turvallisen ja selkean liikennejarjestelyn, jossa
asiakasliikenne, niin moottoriajoneuvolla kuin jalan- ja pyoraillen on jarjestetty sujuvasti. Yhtenadinen puurivi ei
ainoastaan paranna maisemaa, vaan toimii myds selkeyttavana elementtina eri toimintojen valilla. Vaihtoehdossa kaupan
tarvitsema huoltoliikenne mahtuu likkenndimaan tontilla sujuvasti.

» Viherrakentaminen ja ympariston huomioiminen: Suunnitelmassa saadaan sailytettya 29 suurikokoista puuta ja
tontin vihertehokkuus on korkea (0,74), mika tukee ekologisia tavoitteita ja alueen viihtyisyytta. Lisaksi Riihiraitin varteen
sijoitettava yhtenainen puurivi tuo harmoniaa ja lisaa alueen esteettista arvoa. Ratkaisussa myos pihan rakennekerrokset
ja luiskaukset saadaan toteutettua tontille.
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6. Suunnitteluratkaisu
6.4 Autopaikoitustarve

» Autopaikkavaatimus (lahikauppa muut alueet)
* Liiketila 2000/ 50 = 40 ap (normi 1/50 ap/k-m2)
* Le-ap -> 2 ap (hormi 2 ap / ensimmaiset 50 ap,
jonka jalkeen 1 ap / 50 ap)
* Yhteensa: 40 ap + 2 leap
 Pihajarjestelyjen suunnitelmaluonnoksessa 8.1.2025 on

esitetty paikoitusta yhteensa 78 ap, joista talvella on
kaytettavissa 52 autopaikkaa.

» 68 asiakas ap (talvella 42 ap)
« 3 esteetdnta ap

» 1 lapiajettava lataus ap

* 6 henkilékunnan ap

) |/, saysicmes
il é«;qsbjalge' 15'm2)

NSt i

* Autopaikoitus on mitoitettu RT-kortiston mukaisella
hyvan laatutason asiakaspysakdinti mitoituksella. Paikat
ovat 2,7 m leveita. Reunapaikat 2,8 metria leveita. Le- ST R
autopaikat ovat 3,6 metria leveita. Peruutustila on B A ¥ : RNt ot~ B
vahintdan 7,0 metria. -
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6. Suunnitteluratkaisu

6.5 Pydrapysakointitarve
Pyorapaikkavaatimus (lahikauppa muut alueet)
* Liiketila 2000/ 40 = 50 pp

(normi 1/40 pp/k-m2, pyorapaikoista on
vahintaan 30% sijoitettava katokseen)

Pyorapaikoituksen sijainti ja laatu

 Katetut runkolukittavat pyorapaikat yht. 20 pp
(40%) on esitetty suunnitelmassa sijoitettavaksi
sisaankaynnin pohjoispuolelle, sen valittomaan
laheisyyteen.

* Loput runkolukittavista pydrapaikoista (60%)
sijoitetaan sisaankaynnin etelapuolelle, sen
valittdmaan laheisyyteen.

 Pyodrapysakointiin on turvallinen yhteys
pysakointialueen pohjoispuolitse.

43 A-INSINOORIT
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6. Suunnitteluratkaisu

6.6 Kavelyn ja pydrailyn saapuminen suunnitellussa
tilanteessa 1/2

 Tulevassa tilanteessa tontin pohjoisreunaan sijoittuu
jalankulku- ja pyorailyvayla, joka liittyy Riihiraitin
kadun alkupaan jalankulku- ja pyorailyvaylaan.

* Riihiraitilta on myos yhteys pydrapysakointiin ja
sisaankaynnille.

» Rakennuksen reunalla kulkee jalankulkuvayla
pysakointialueen puolella.

* Riihiraitin suuntainen nykyinen jalankulku- ja
pyorailyvayla ja ylityspaikka Riihiraitin yli linjataan 157
kulkemaan lahemmas Maikkulantien liittymaa. Frng o ca

(poistuva alue 515 m2)
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6. Suunnitteluratkaisu O

6.6 Kavelyn ja pyorailyn saapuminen suunnitellussa tilanteessa 2/2
» Opaskartalla on havainnollistettu maankayton sijoittumista

: e e AO/AP/AK/AKR/AL
suunnittelualueen ymparistossa. |
* Nykyiset kaupat Knuutilan ja Maikkulan alueella sijaitsevat n. 1...1,5 km EIREe
sateella toisistaan. T

» Kangaskontiontiella sijaitseva kauppa suunnittelualueen laheisyydessa
tulee poistumaan, jolloin jalankulku- ja pydraliikennevirta suuntautuu

Merkittavimmat jkpp
> saapumissuunnat

To=oj;

jatkossa enemman Maikkulantien lansipuolelle tulevalle kaupalle. “P:f:;:a R
» Merkittavimmat jalankulkijoiden ja pyorailijdiden saapumissuunnat iy, MAIKKULA
tulevalle kaupalle arvioidaan olevan lannen suunnasta Riihiraittia pitkin, = AN
] ontionkangas
idan suunnasta Kangaskontieontielta Maikkulantien yli seka pohjoisen P

suunnasta Maikkulantien varren jalankulku- ja pyorailyvaylia pitkin.
Jonkin verran jalankulkijoita ja pyorailijoita suuntautuu myos etelan
suunnasta. L [ Eeaaan
» Maikkulantien ylityskohdat tulevat korostumaan entisestaan, kun ' T

kaupan sijainti muuttuu Maikkulantien lansipuolelle.

43 A-INSINOORIT 34



6. Suunnitteluratkaisu

6.7 Ajoneuvoliikenteen liikennejarjestelyt tulevassa tilanteessa

« Tontille saavutaan ja poistutaan Riihiraitin kautta Maikkulantielle.

 Tontille on yksi liittyma tontin koillisnurkalla, Rithiraitin kadun
alkupaassa.

» Pysakdintialue sijaitsee tontin itdlaidassa ja etelaosaan sijoittuu
huoltopiha seka polttoaineenjakelu- ja tayttdpisteet.

« Liikuntaesteisten autopaikat (3 leap) on sijoitettu lahelle
sisaankayntia. Sahkoautoille on varattu 2 autopaikkaa.

——> Saapuva liikenne
—> Lahteva liikenne

Ry, iy

iy,
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6. Suunnitteluratkaisu

6.8 Polttoaineenjakelupisteet tulevassa tilanteessa

« Opaskartalla on havainnollistettu nykyisten |ahimpien
polttoainejakelupisteiden sijainti tulevan polttoainejakelupisteen
laheisyydessa.

 Lahin jakelupiste sijaitsee vt22 Kainuuntien varressa etelapuolella
n. 400 m:n paassa suunnittelualueesta.

» Seuraavaksi lahimmat jakelupisteet sijaitsevat n. 2 km:n paassa
Kaakkurissa ja Knuutilankankaalla. Kyseiset jakelupisteet
palvelevat suurilta osin Knuutilankankaan ja Kaakkurin alueen
liikennetta.

 Tuleva polttoaineenjakelupiste sijaitsee valtatien varressa isojen
liikennevirtojen laheisyydessa ja on helposti saavutettavissa
valtatielta. Jakelupisteella on hyva nakyvyys ja tontille paastaa
ajamaan vaivatta. Tulevalla polttoaineenjakelupisteella pystytaan
palvelemaan laajemmin myos valtatien kasvavaa liikennetta.

 Valtatien pohjoispuolella Maikkulan alueella ei ole nykyisin
polttoaineenjakelupistetta. Myds Maikkulan alueella
polttoainejakelupisteiden saavutettavuus paranee nykyisesta
uuden tulevan jakelupisteen sijainnin vuoksi.

43 A-INSINOORIT

Lamsanjevi

Kruutilan

Yamsan v rants ,T\‘ SAARELA
Nykyinen
poltto3ingen«ugas
jakelu
&
KNUUTILA 00
Patamiki
To'onpogankangas e
L MAIKKULA
polttoaineen
jakelu
. Kontionkangas
Nykyinen
polttoaineen
jakelu
IINATTI n
Nykyinen HEIKKILANKANGAS

polttoaineen

@ Trimble

36



6. Suunnitteluratkaisu

6.9 Alustavat pelastustietarkastelut ja huoltoliikenne

* Huoltopiha ja lastauslaiturialue sijaitsee tontin ~
eteldosalla. Kaikki huoltoliikenne keskittyy ko. alueelle. e

 Pelastus- ja huoltoliikenne saapuvat tontille samasta
littymasta muun ajoneuvoliikenteen kanssa.

» Huoltopiha on mitoitettu Inexin HCT-kalustolle seka
Neotin taysperavaunuyhdistelmalle soveltuvaksi.

 Pelastus ja huoltoliikennetta varten tonttiliittymaan on
esitetty yliajettavalla kivella littymakaaren levitys.

« Maikkulantien ja Riihiratin liittymakaarta tulee levittaa,
jotta huoltoliikenteelle mahdollistetaan poistuminen
etelan suuntaan, eika nain rasiteta raskaalla lilkenteella
Maikkulantien pohjoispuolista osaa.

« Maikkulantien ja Riihiraitin liittymé&kaaren seké : (nv)
jalankulun ja pyorailyn yhteyksien toimivuus ja
turvallisuus parannuksia on esitetty tarkemmin

kappaleessa 6.12.
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6. Suunnitteluratkaisu

6.10 Lumitilat ja nakemat

« Tontin pysakdintialueelta seka jalankulku- ja pyorailyvaylalta keraantyville lumille saadaan varattua riittavat

lumitilat.
 Tontilla ja liittymassa Riihiraitille on hyvat nakemat, niin moottoriajoneuvoliikenteen kuin kavelyn ja pyorailyn
osalta.
LUMITILOJEN MAARITYS TONTEILLE VERSIO 3.0 9.5.2023
Mitoitettava lumen maara 0,60 | < Oulussa kiiytetddn arvoa 0,6m

Aurattavan alueen pinta-ala yht.| 4400 | < 1.5ydtd tihin aurattavan alueen pinta-ala neliing (m2)

2. Anna lumitilan leveys ja syvyys jokaiselle kasalle. OMIO
TILAVUUSTAS
Leveys| Syvyys | Korkeus |Pinta-ala| Tilavuus 0 3 E (= lumitilatarve -
0 lumikasojen
Lumitila 1 10,00| 16,30 37 163,0 229,6 | 2 syvyyssuunnassa | Vaurioriski! | 1,00
Lumitila 2 10,00| 1890 | 3,7 189,0 | 276,4 | 2syvyyssuunnassa | Vaurioriski! RITTAA
Lumitila 3 10,00| 4,10 1,6 41,0 23,0 - -
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6. Suunnitteluratkaisu

6.11 Maikkulantien ja Riihiraitin liittyman Itahuipputunrin iennemaérdt:
toimivuustarkastelu (17.1.2024 Solutra Oy / A Karhunen) 1/3

* Liikenteen toimivuustarkastelussa on huomioitu

é Kangaskontiontie
Kangaskontiontien, Riihiraitin, Maikkulantien, Kainuuntien seka -

/9
ol «BlE

Oulunlahdentien liikenne. 2l

» Toimivuustarkastelu tehtiin tilanteessa, jossa on huomioitu Rihiraitti ~ §73 |54
Riihiraitin korttelin 62 tonttien 1 ja 2 muutokset eli uuden §
paivittaistavarakaupan ja polttoaineiden jakeluaseman gf,
2

toteuttaminen.
 Litkennemaarat arvioitiin laskettujen liikennetuotosmuutosten

perusteella verrattuna nykytilanteeseen.
« Mitoittava tilanne oli iltahuipputunti.

| w|Zl
M <€lC
W\ ~lG
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6. Suunnitteluratkaisu

lltahuipputunnin kuormitusasteet:

6.11 Maikkulantien ja Riihiraitin liittyman toimivuustarkastelu
(17.1.2024 Solutra Oy / A Karhunen) 2/3

Tulokset: éé Kangaskontiontie
* Riihiraitin ja Kangaskontiontien liittymat toimivat hyvin s=117°
arvioiduilla likkennemaarilla. ;"’n%l
* Riihiraitin liittyman kuormitusaste on 0,37 (liikennevalojen Rihiraitt 3372 |22
suunnitteluohjeen raja on 0,7 likkennevalotarpeelle). 5 .
» Jonopituudet ja viiveet pysyivat kohtuullisina. z
+ Kainuuntien liittyma toimii muiden tulosuuntien osalta hyvin, %
mutta Oulunlahdentien tulosuunta on jo nykyisin kuormittunut S22l ~o02
eika Riihiraitin muutoksilla ole siihen juurikaan vaikutusta. Y % 077

* Riihiraitin ja Maikkulantien liittyma toimii hyvin myés 50 %
arvioitua suuremmilla liikennemaarilla ( kuormitusaste jaa alle
0,7).
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6. Suunnitteluratkaisu

6.11 Maikkulantien ja Riihiraitin liittyman toimivuustarkastelu (17.1.2024 Solutra Oy / A Karhunen) 3/3

Yleisia huomioita:

» Kainuuntien (vt22) ja Maikkulantien likkennevaloliittyma on etenkin Oulunlahdentien tulosuunnalta
kuormittunut jo nykytilanteessa.

» Maikkulantien tulosuunnalla suurimmat jonopituuden iltahuipputunnissa ovat n. 12-16 ajoneuvoa (n. 100-130
m). Jonot eivat kuitenkaan ylla Riihiraitin liittymaan asti.

« Riihiraitin uuden maankaytén aiheuttaman muutoksen ei arvioida muuttavan olennaisesti nykyisen
liikennevaloliittyman toimivuutta. Lisaksi osa lisalilkenteesta kayttaa likennevalot ohittavaa vapaata oikeaa.

* Maikkulantien etelan tulosuunnasta Riihiraitin ja Maikkulantien liittymassa ei ole vasemmalle kaantymiskaistaa.
Kaista on sen verran leved, etta henkildauto mahtuu ohittamaan yhden vasemmalle kaantymista odottavan
henkiléauton. Simuloinnissa tata ei ole huomioitu, eli liittyma saattaa toimia hieman simulointia paremmin.

* Riihiraitin liittymassa Maikkulantien ylittavan suojatien saareke on n. 1,5 m levea. Ohjeistuksen mukaan
leveyden pitdisi olla vahintaan 2,5 m.

43 A-INSINOORIT ”



6. Suunnitteluratkaisu

6.12 Katuverkon parantamistarpeet 1/4

 Koska jalankulku- ja pyoraliikennevirta suuntautuu jatkossa yha
enenevissa maarin Maikkulantien yli, Maikkulantien nykyisten y
ylitysten turvallisuutta tulee parantaa. Myds Kangaskontiontien
ylityspaikan turvallisuus korostuu jatkossa.
« Katuverkolla olevat Maikkulantien ja Kangaskontiontien it |
suojatiesaarekkeet (kohteissa 1, 3 ja 4) ovat nykyisin lilan kapeat. \_5?
Saarekkeet tulisi leventds ohjeistuksen mukaisesti 2,5 m:iin.
« Riihiraitin nykyinen ylityspaikka tulisi siirtdaa [ahemmaksi
Maikkulantien liittymaaluetta ja merkita suojatie pyoratien
jatkeeksi. (kohde 2).
Riihiraitin alkupaan kadunvarsipysakointi tulee kieltaa

Katujen leventaminen ja
kaarrelevitys

Saarekkeen
eventaminen 2.5 muiin

Ylityspaikan siirtaminen
lahemmaéksi Maikkulantieta

W

&
3
3
£
&

Kaarrelevitys

liikenteenohjauksella.

Saarekkeen
leventaminen 2,5 miiin.
Aukon leventaminen

4 miin
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6. Suunnitteluratkaisu

6.12 Katuverkon parantamistarpeet 2/4

Toimenpide-esitys:

Kohde 1; Etelainen Maikkulantien ylityskohta:
* Nykyisen saarekkeen leventaminen lansipuolelle.
« Saarekkeen aukon leventaminen 4 m:iin.
« Maikkulantien pieni levennystarve ja valaisimen siirto.
* Riihiraitin littymaan kaarrelevitys etelapuoleiselle
littymakaarelle yliajettavalla kiveyksella huoltoliikenteen
vaatiman kaantymistilan vuoksi.
* Liikennemerkki- ja tiemerkintamuutoksia.
Kohde 2; Riihiraitin ylityskohta:
* Nykyisen jalankulun ja py&railyn vaylan ja ylityspaikan
purkaminen ja siirtaminen lahemmaksi Maikkulantieta.
* Liikennemerkki- ja tiemerkintamuutoksia.
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Nykyisen jkpp-vaylan
purku ja maisemointi

Kadunvarsi pysakoéinnin
kieltaminen

@ Ylityspaikan siirtaminen
lahemmaksi Maikkulantieta

Saarekkeen
leventaminen 2,5 msiin.
Aukon leventaminen

4 m:iin.
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6. Suunnitteluratkaisu

6.12 Katuverkon parantamistarpeet 3/4
Toimenpide-esitys:
Kohde 3; Kangaskontiontien ylityskohta:

* Nykyisen saarekkeen levennys pohjoispuolelle.
» Kangaskontiontien pieni levennystarve ja

kaarrelevitys pohjoispuoleiselle liittymakaarelle.

« Kangaskontiontien pohjoisen puolen jkpp:n
leventaminen n. 25 m:n matkalla 20 cm.
* Liikennemerkki- ja tiemerkintdamuutoksia.
Kohde 4; Pohjoinen Maikkulantien ylityskohta:
* Nykyisen saarekkeen leventaminen itdpuolelle.
» Maikkulantien pieni levennystarve.
* Liikennemerkki- ja tiemerkintdamuutoksia.
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& Saarekkeen
leventaminen 2.5 m:iin:

Katujen leventaminen ja
kaarrelevitys

jkpp:n
leventaminen

Saarekkeen
eventaminen 2.5 m:iin. €
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6. Suunnitteluratkaisu

6.12 Katuverkon parantamistarpeet 4/4
Huomioita parantamistoimenpiteista:

+ Kohteen 1 toimenpiteet kohdistuvat [ahes kokonaan nykyisen saarekkeen lansipuolelle ja mahtuvat nykyiselle katualueelle.
Saarekkeen itapuolelle ei tarvita toimenpiteita pois lukien tiemerkinnat ja kaarrelevitys Riihiraitin liittymaan.

» Kohteen 2 toimenpiteet kohdistuvat puistoalueelle, josta puretaan ja uudelleen linjataan jalankulun ja pyorailyn vayla.

» Kohteiden 3 ja 4 kaikki toimenpiteet kohdistuvat Maikkulantien ja Kangaskontiontien liittyman koillispuolelle.

+ Kohteessa 3 nykyinen jalankulku- ja pyorailyvayla Kangaskontiontien pohjoispuolella sijaitsee jo nykyiselldan n. 30 cm
katualueen ulkopuolella puiston puolella (vaylan leveys nyk. 3 m). Jotta jkpp:n leveys pysyisi nykyisellaan, vayla on esitetty
levennettavan n. 25 m:n matkalla 20 cm.

» Kohteen 4 toimenpiteet mahtuvat nykyiselle katualueelle.

Parantamistoimenpiteiden alustavat kustannusarvio, jotka tarkentuvat jatkosuunnitelussa:
Kohde 1 20 000€ (alv. 0 %)
Kohde 2 40 000€ (alv. 0 %)
Kohde 3 15 000€ (alv. 0 %)
Kohde 4 10 000 € (alv. 0 %)

* Yhteensa 85 000(alv. 0 %) € + yleiskustannukset 17 000 € (alv. 0 %) -> 102 000€ (alv. 0 %)
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7. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet 1/5

Asemakaavamuutoksen vaikutus liikennetuotokseen

Likkennetuotoksen mitoitusperusteet (Lahteet: Suomen ymparistd 27/2008, Suomen paivittaistavarakauppa ry 2023 ja
HLT16 Oulun seutu) :

» Nykyiset toiminnot alueella pizzeria, Sportdogs center ja Poutapolku (tukihenkil6tyd, avoperhekuntoutus,
perhetyo, tapaamispaikkapalvelut jne.)

. Pizzelrian liikennetuotokseksi on arvioitu 4 kavijaa vuorokaudessa/asiakaspaikkaa kohden. Asiakaspaikkoja on
arviolta 40.

* Sportdogs centerin osalta arvioitu olevan n. 4-5 kurssia/arki.vrk. Arviolta 8 koirakkoa/ kurssi. Viikonloppuisin
arvioitu olevan enemman toimintaa kuin arkisin. Padosan arvioidaan saapuvan henkiléautolla.

» Poutapolku toiminnan tyontekijoiden henkil6autopaikat 15 ap. Lisaksi arvioitu olevan ulkopuolisia kdaynteja paivan
aikana seka asiakaskayntilikkennetta.

* Henkildauton kulkutapaosuus on 79 % ja keskimaaraisena kuormituksena matkoilla on kaytetty 1,56
henkilda/auto.

* Liikennetuotokseksi nykyisille toiminnoille tonteilla 1 ja 2 on arvioitu yhteensa n. 200 ajoneuvoa/vrk.
Huoltolilkenteen maaraksi 1-2 ajoneuvoa/vrk.
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7. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet 2/5

Asemakaavamuutoksen vaikutus liikennetuotokseen

Muutokset likkennetuotokseen (Lahteet: Suomen ymparistd 27/2008, Suomen paivittaistavarakauppa ry 2023 ja
HLT16 Oulun seutu) :

» Kaupan matkatuotos on maaritetty PTY 2023 keskimaaraisella S-market kaupan liikevaihdolla 10,6 milj. euroa ja
keskimaaraisella keskiostoksella kavijaa kohden, joka on ollut arviolta 20 euroa.

» Kaupan huipputuntiosuutena on kaytetty 20 %.

» Tulevalle kaupalle arvioitu asiakasmaara on vuorokaudessa 1450 asiakasta, joista ajoneuvolla saapuu 1150
asiakasta. Ajoneuvon kuormitusaste huomioiden ajoneuvomaara on 735 ajoneuvoa vuorokaudessa.

» Huipputunnin liikennemaara on 150 ajoneuvoa tunnissa.

» Huoltoliikenteen tuotoksen arvioidaan olevan tulevassa tilanteessa n. 4 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Huoltoliikenteen arvioidaan olevan taysperavaunu-, kuorma-auto- ja pakettiautoliikennetta.
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7. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet 3/5

Asemakaavamuutoksen vaikutus lilkennetuotokseen

Muutokset moottoriajoneuvoliikenteessa:

« Moottoriajoneuvoliikenteen maara tulee kasvamaan Riihiraitilla noin 535 ajoneuvoalla/vuorokaudessa.
Liikkennemaaran kasvulla ei katsota olevan merkittavaa vaikutusta muun lilkkenneverkon toimivuuteen.

» Tontille saadaan sijoitettua riittava maara ajoneuvo- ja pyorapysakointipaikkoja. Tulevassa tilanteessa
pysakoinnissa huomioidaan myds esteisten autopaikat ja sahkdéautopaikat.

» Ajoneuvoliikenne kulkee tontille yhden liittyman kautta. Liittyma sijaitsee Riihiraitin alkuosalla.

« Koska suunnittelukohde sijoittuu Riihiraitin alkupaahan, se ei lisaa ajoneuvoliikennetta muualla Riihiraitilla.
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7. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet 4/5

Asemakaavamuutoksen vaikutus liilkennetuotokseen

Muutokset huolto- ja pelastusliikenteeseen:

Huoltoliikenteen maara lisaantyy nykyisesta vahaisissa maarin, n. 2-3 ajoneuvolla vuorokaudessa.
Huoltoajoa ajetaan jatkossa myos yhdistelmaajoneuvoilla.

Kohteen huoltoliikenne saadaan toteutettua toimivaksi ja turvalliseksi tontilla.

Huoltoliikenteen jarjestaminen katualueella, vaatii toimenpiteitda Maikkulantien ja Riihiraitin liittymassa.

Huoltopiha sijoitetaan tontin etelaosaan erilleen pysakoinnista suuntautuvasta jalakulusta.

Pelastusajoneuvot paasevat rakennuksen sisaankayntien valittomaan laheisyyteen.
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7. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet 5/5

Jatkotoimenpiteet

* Riihiraitin alkupaan osalta kadunvarsipysakdinti tulee kieltaa liikenteenohjauksella, jotta alueen sujuva ja
turvallinen likkennditavyys voidaan varmistaa.

« Maikkulantien ja Riihiraitin nykyiseen liittymaan tulee tehda kaarrelevitys etelapuoleiselle liittymakaarelle
huoltoliikenteen vaatiman kaantymistilan vuoksi.

* Ylityspaikkojen turvallisuus tulee korostumaan entisestaan, kun jalankulku- ja pyoéraliikennevirta suuntautuu
jatkossa yha enenevissa maarin Maikkulantien ja Kangaskontiontien yli. Tasta syysta suositellaan Maikkulantien
(2kpl) ja Kangaskontitontien (1 kpl) ylityspaikkojen saarekkeiden leventamistd, jolla saadaan parannettua
nykyisten ylityspaikkojen turvallisuutta.

» Riihiraitin ylityspaikka on nykyisellaan etaalla Maikkulantien liittymasta. Ylityspaikan ymparistdssa on puustoa,
joka aiheuttaa nakemakatveita. Riihiraitin ylityskohtaa suositellaan siirrettavaksi ja linjattavaksi lahemmaksi
Maikkulantieta, joka selkeyttaa irallisen ylityspaikan vaistamissaantoja seka parantaa liikenneturvallisuutta

nakemien parantuessa.
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8. Tiivistelma 1/2

+ Tuleva kauppa on helposti saavutettavissa ajoneuvoliikenteella. Moottoriajoneuvoliikenteen maara kasvaa Riihiraitin
alkuosalla, mutta ei lisdadanny muualla Riihiraitilla. Riihiraitin alkupaan osalta kadunvarsipysakainti tulee kieltaa.

* Huoltoliikenteen maaran arvioidaan kasvavan vahaisissa maarin nykyisesta. Huoltoliikenteen vuoksi Maikkulantien ja
Rithiraitin littymaa tulee leventaa.

« Kaupan sijoittuminen Maikkulantien l[ansipuolelle tulee lisaamaan Maikkulantien ylityspaikkojen kayttoa.

. Kaup|oa on saavutettavissa kestavin likkkumistavoin (kavely, Fyéréilyjajoukkoliikenne). Kaupalle saadaan jarjestettya
turvalliset kavely- ja pydraily-yhteydet ja pyorapysakoinnin laatu paranee nykyisesta. Etaisyys Maikkulan keskukseen
kuitenkin kasvaa hieman. Myos jalankulkuetdisyydet osalle pysakeista kasvaa hieman nykytilanteeseen verrattuna.

» Tontille saadaan sijoitettua riittava maara ajoneuvo- ja pyorapysakointipaikkoja huomioiden esteettomat autopaikat seka
sahkodautopaikat.

+ Kohteeseen saadaan jarjestettya huolto- ja pelastustiet toimiviksi ja turvallisiksi.

» Tontilla saadaan jarjestettya riittavat lumitilat.

« Tontilla on jatkossa vain yksi ajoneuvoliittyma, josta on hyvat nakemat Riihiraitille.
* Suunnitelmassa huomioidaan suunnitellun eritasoliittyman aluevaraus.

* Riihiraitin ja Maikkulantien liittyman toimivuustarkastelujen mukaan Riihiraitin ja Kangaskontiontien liittymat toimivat hyvin
arvioiduilla liikennemaarilla. Riihiraitin ja Maikkulantien liittyma toimii hyvin myds 50 % arvioitua suuremmilla
liikennemaarilla.
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8. Tiivistelma 2/2

 Kainuuntien liittymaalue toimii hyvin, lukuun ottamatta Oulunlahdentien tulosuuntaa, joka on jo nykyiselldan
kuormittunut. Hankkeella ei ole kuitenkaan merkittavaa vaikutusta Oulunlahdentien tulosuunnan toimivuuteen.

« Maikkulantien ja Kangaskontiontien ylityspaikkojen turvallisuus tulee korostumaan entisestaan. Jalankulun ja
pyorailyn yhteyksien likkenneturvallisuutta voidaan parantaa lilkkenneselvityksessa esitetyilla ylityspaikkojen
parantamistoimenpiteilla.

« Vaihtoehtojen Ve1 ja Ve2 melumallinnuksia verratessa tilanteeseen 0+, voidaan todeta melutason kasvavan
hieman Riihiraitin pohjoispuolisilla julkisivuilla. Vaihtoehdossa 3 melutaso pysyy samana tai hienoisesti laskee
Riihiraitin pohjoispuolisilla julkisivuilla. Vaihtoehdoissa keskiaanitason paivaohjearvo 55 dB(A) tai yoohjearvo 50
dB(A) eivat ylity varsinaisilla oleskelupihoilla.

 Asuinrakennusten sisalle aiheutuvan melun keskiaganitason on arvioitu tayttavan kaikissa tilanteissa
valtioneuvoston paatdksen ohjearvot.

« Katuverkolla tarvitaan parantamistoimenpiteita huoltoliikenteen varmistamiseksi Maikkulantien ja Riihiraitin
littymassa. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta on parannettava alueella leventamalla kapeat
suojatiesaarekkeet ohjeistuksen mukaisiksi.

* Liikenteellisia esteita asemakaavan muutokselle ei tassa selvityksessa ilmennyt.
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