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1  Perustiedot  

 

Kohde  Linja -auto asema Ratakatu 6, Pysyvä rakennustunnus 100937377D  

Matkahuolto Ratakatu 6 a, Pysyvä rakennustunnus 100937378E . kiinteistötunnus 564 -407 -1-4 

Rakennusvuosi  Valmistuminen 1983  

Suunnittelija  Linja -autoasema -  arkkitehti Seppo Valjus  

Matkahuolto ï arkkitehti Seppo Valjus (Valjus, 2021) , Arkins Su unnittelu Oy  

Alkuperäinen käyttötarkoitus  Linja -autoasemat  ja Matkahuolto  

Omistus ja hallinta  Korttelia 37 hallinnoi (maanomistus) Senaatin Asema -alueet Oy; Korttelia ympäröivät katualuee t 

ovat Oulun kaupungin omistuksess a 

Laajuustiedot  Linja -autoasema : 3140  kem²  (purkutyöselostus) , 12350 m³ (Oulun Rakennusvirasto, 10.04.1981)  

Matkahuolto 600 m ² (Asemakaava Intiön ja II Kaupunginosan katualue 564 -1112 / 6.3.1 986)  

Asemakaava  Voimassa oleva asemakaava Intiön  ja II Kaupunginosan katualue 564 -1112 /  6.3.1986  

Suojelutilanne  Linja -autoasema ja matkahuolto ï ei suojelumääräyksiä  

Merkittävimmät muutokset  Linja -autoasema: 1988 Sisämuutoksia; 2004 Julkisivulasitukse n jako muutettiin .  

Matkahuolto: 2002, Sisämuutok sia, 2 ulko -ovea lisättiin.    

Selvityksen tarkoitus  Asemakaavamuutos ta, jatkosuunnitelmia ja toimenpiteitä varten.  

Työvaiheet   Lähtötiedot, arkisto -  ja kenttätyöt, selvityksen laatiminen ja tulostaminen ( saavutettava pdf.)  

Yhteyshenkilöt  Senaatti - kiinteistöt Janne Marttinen  

Lyhenteet  RKY  

MV  

MML  

PPM  

OKA  

ORVA  

KESLA  

valtakunnallisesti merkittävä rakennettu kulttuuriympäristö  

Museovirasto  

Maanmittauslaitos  

Pohjanmaan museo  

Oulun kaupunginarkisto  

Oulun raken nusvalvonnan arkisto  

keskusliikenneasema  (arkistomuodostaja OKA)  
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2  Johdanto  

2.1  Kohde ja ympäristö  

Oulun linja -autoasema  ja matkakeskus  sijaitsevat II (Vaara) kau-

punginosassa korttelissa 37. Linja -autoasema on valmistunut Rak-

silaan vuonna 19 83 . Linja -auto asem a ja matkakeskus rajautuvat 

pohjoisessa Rata -aukioon, idässä Ratakatuun, etelässä Kainuun-

tiehen ja lännessä rautatiealueeseen. Alueen liikennöintiin liittyvä 

suunnittelu ja toiminnalliset muutospaineet ovat saaneet alkunsa jo 

1970 - luvulla. Suunnitelmia  on jatkettu 1990 -  ja 2010 - luvulla.  

Viimeisimpänä on esitetty Asemakeskus -arkkitehtuurikilpailun 

2016 -2017 myötä vireille tullut alueen kaavoitushanke ja asema-

kaavamuutos 2020 - luvun vaihteessa. Muutos koskee Osallistumis -  

ja arviointisuunnitelman mukaan Rataka dun ja osin Rautatienkadun 

välissä olevia kortteleita, katu -  ja rautatiealuetta rakennuskohtei-

neen ( Kuva 1) . Uuden asemakaavan on tar koitus valmistua vuoden 

2022 loppuun mennessä. 1 

Korttelissa 37 toimii linja -autoasema rajoitetuin tiloin ja aukiolo-

ajoin , sekä Matkahuolto palveluineen. Linja -autoasema on vuok-

rattu Oulun Keskusliikenneasemakiinteistöt Oy:lle ja Matkahuolto 

on vuokrattu O y Matkahuolto Ab:lle. Selvitysalueella maan omistaa 

Senaatin Asema -alueet Oy ja ne on vuokrattu Oul un kaupungille.  

 

Kuva 1. Ĉ Rata -alueen itäpuolella ovat linja -autoasema ja matka-

keskus. Ilmakuva 2018 . Lähde: Oulun karttapalvelu,  

https://kartta.ouka .fi/  (22.12.2021).  

 
1 Osallistumis -  ja arviointisuunnitelma, 16.10.2020, 1 -2.  

 

2.2  Aluetta koskevat selvitykset  

Selvitystä varten on huomioitu : valtakunnallisesti merkittävät ra-

kennetut kulttuuriympäristöt RKY Museoviraston laatima inventointi 

1.1 .2010 alkaen. Samoin  on huomioitu Oulun ruutukaava -alueen 

modernin arkkitehtuurin inventointi 2016.  

Liikennealue kortteli ssa 37, jo hon  jäävät linja -autoasema ja matka-

huolto, sijoittuu kaupunkikuvassa ja kaukonäkymissä osin maakun-

nallisesti ja valtakunnallisesti arvokkaiden (R KY 2009) alueiden 

sekä kohteiden läheisyyteen.   

https://kartta.ouka.fi/IMS/?layers=Opaskartta&lon=Ilmakuva%202018%20(Oulu)&lon=Ilmakuva%201939&cp=7212584,475802&z=1
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Kuva 2. RKY-alueet ja kohteet selvitysalueen läheisyydessä.  

Lähde:  ht tps://kartta.museov erkko.fi/  (23.11.2021) . 

Radan länsipuolella on RKY -kohde Oulun rautatieasema ja Rataka-

dun eteläpäässä RKY -alue Kaupunginojan varren puistovyöhyke  

sekä Karjasillan jälleenrakennuskauden asuinalue . Linja -autoase-

man itäpuolella kapeiden ka tunäkymien päässä on lisäksi RKY Rak-

silan puutaloalue. Kaupunginoja on yksi Oulujoen haaroista ja se 

alittaa rautatien. Oulun Kaupunginojan varren avoin puistovyöhyke 

on tärkeä esimerkki puukaupungin palon jälkeisest ä empireasema-

kaavaratkaisusta, jolla pyr ittiin parantamaan kaupungin paloturval-

lisuutta. Kaupunginojan varren aukiot eli plaanat muodostavat kau-

punkirakenteessa keskeisen puistosarjan läpi koko keskustan. 2 

 
2 Pohjois -Pohjanmaan rakennettu kulttuuriympäristö 2015 Oulu; 

http://www.rky.fi/4488 ; http://www.rky.fi/4194 . 

Ruutukaava -alueen modernin arkkitehtuurin invent oinnin 2016 

aluerajaus on tehty siten, et tä linja -autoasema ja Matkahuolto ei-

vät liity inventointiin valittuihin kohteisiin. Asemakaavan muutok-

sen suunnittelualue kylläkin rajautuu lännessä pääaseman kohdalla 

Rautatienkadun rakennusrivistöön, jonka asuin -  ja liikerakennusten  

kulttuurihistoriallis et sekä kaupunkikuvalliset arvot 1930 - luvulta 

2000 - luvulle on arvioitu  modernin  arkkitehtuurin  inventoinnissa.  

 

Kuva 3. Inventoinnin 2016 rajaus. Lähde:  s.11,  

https://www.ouka.fi/  (3.12.2021).   

https://kartta.museoverkko.fi/?action=showRegistryItem&id=4488&registry=rky2000&mapLayers=20
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=4488
http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=4194
https://www.ouka.fi/c/document_library/get_file?uuid=f491dfcc-d0fe-4170-ba83-ba572c3780cd&groupId=64220
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2.3  Aineisto ja sisältö  

Aiemmin laaditut tutkimukset ja inventoinnit  alueelta  ovat:  Oulun 

asema -alueen rakennushistoriallinen selvitys 2003 , jota on käytetty 

soveltuvin osin läht eenä vanhan ratapihan ja sen varikkoalueen 

osalta , sekä  Linja -autoaseman Maisemaselvitys 23.7.2021 WSP 

Finland Oy.  

Vanhasta varikkoalueesta ratapihan itälaidall a käytetään tässä sel-

vityksessä yleisnimitystä ratapiha , ja sen länsipuoli on asema -alue.  

Ilman suuntina käytetään pääilmansuuntia.  

Selvitys toteutettiin RHS:ää suppeampana, mikä vastaa rakennus-

ten ominaispiirteiden selvitystä (ROS). Selvitys keskittyy rake nnus-

kannan tietojen ja nykytilan tallentamiseen , sekä ominaisuuksien 

yleispiirteiseen selvittäm iseen. Linja -autoasemar akennuksen purka-

minen ja tontin uudelleenkäyttö tuli ajankohtaiseksi  viimeisimmän 

asemakaavamuutoksen tavoitteissa. Tavoite on korttelin 3 7 käyttö-

tarkoituksen muuttaminen Asemakeskukseksi, jossa sijaitsee moni-

puolisia keskustamaisia toimintoja kuten linja -autoasema, matka-

huolto, liike -  ja toimistotiloja sekä asumista.  

Ominaispiirteiden osalta tarkasteltiin kohteen rakennusvaiheita pai-

nottae n muutoksia valmistumisesta nykypäivään. Kohteessa tehtiin 

linja -autoaseman ja matkakeskuksen v alokuvadokumentointi kent-

tätöiden aikana , ja arvioitiin kohteen kulttuurihistoriallisia arvoja.  

Ratapihan aikainen historia  on kuitenkin  vahvassa roolissa, koska  

historialliset asemakaavat ja ilmakuvat kertovat alueen merkityk-

sestä ja yli vuosisataisista a jallisista kerroksista . Ratapiha muutok-

sineen on historian ja kaavoituksen ilmiöistä kertova kohde raken-

nettaessa kaupunkikuvaa keskeisellä alueella.  

 

Pääasialli set historialliset lähteet kuvaavat selvitysalueen historiaa  

1800 - luvun lopulla ja 1900 - luvun a lkupuolell a. Modernin rakennus-

perinnön ajalta nykyajan tallennus ei ole ollut 1980 - luvulla niin 

suunnitelmallista, että esim erkiksi  museoiden kuva -arkistoaineist ot 

olisivat käytettävissä laaja lt i. Lisäksi Pohjois -Pohjanmaan museon 

kuvapalvelut o n suljettu kesään 2022 asti kokoelmahallintajärjes-

telmän uusimisen vuoksi.  

Linja -autoaseman suunnittelun ja rakentumisen ajalta lähteet pai-

nottuvat  rakennus piirustuksiin  sekä verkkopalveluista saataviin leh-

tikuviin ja artikkeleihin.  Kirjallisi na lähtei nä liikennehist oriaan liit-

tyen on käytetty  Oulun kaupungin historia 6 :n  liikennettä käsittäviä 

lukuja ja Suomen Kotiseutuliiton julkaisusarjasta Lähdön ja saapu-

misen paikat 2006. Lisäksi M useoviraston  sotien jälkeisten raken-

nettujen ympäristöjen  ominaispiirteiden arvioin nissa  on käytetty  

lähteenä kulttuuriympäristömme.fi - verkkosivu n Liikenteen ympä-

ristöt ja liikenneasemien historia -artikkelia.  

Senaatti - kiinteis töt, Kiinteistökehitys -  ja myynti, tilasi linja -auto-

aseman ja Matkahuoltorakennuksen ominaispiirteiden selvityk sen 

marraskuussa 2021 asemakaavamuutosta varten. Tilaajan kanssa 

pidettiin työn aikana yksi palaveri. Raporttiin tehtiin tarkistuksia  

välipalaver in kommenttien perustella joulukuussa 2021. Työ val-

mistui tammikuun puolivälissä 2022.  

Selvityksen ovat laatine et Sitowisen kulttuuriympäristötiimissä pro-

jektipäällikkö FM Minna Halonen, arkkitehti Ivelina Mechkarova  ja  

arkkitehtisuunnittelija Kaisu Tervo.  Tilaajan puolelta yhteyshenki-

lönä on ollut kiinteistökehityspäällikkö Janne Marttinen.  
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3  Rakennu spaikan histor ia  

3.1  Rautatieasemasta  liiken teen keskus  

Oulun kaupungin rakentamisen ja liikennöinnin painopiste siirtyi te-

ollisen aika kauden uudistuksissa  ruutukaavakeskustan itälaidalle. 

Rautatie valmistui Ouluun vuonna 1886. Aseman länsipuolelle jäi-

vät vakiintuneet perin teiset kauppiaskorttelit ja tori . O sa torinran-

nan tavara -  ja henkilöliikenteestä siirtyi asemalle,  mikä uudisti  pal-

veluita kaupungin reunalla .3 Kaupunkikuvassa merkittävä asema -

alue keskitettiin pääkadun päätteeksi rakennuksineen. Näin se sai 

arvoisensa as eman ja yhdistyi vanhaan hallinnollis een sekä  kaupal-

liseen keskustaan. Asemakartassa vuodelta 1888 ( Error! Refer-

ence source not found. ) aseman päärakennus  sijoittuu silloisen 

Stadsbacksgatan nykyisen Asemakadun päähän , Kaupunginojan ja 

Kainuuntien väliin.   

Kartalle on merkitty punaisella merkittävimmä t  kivi - , teo llisuus -  ja  

asemarakennukset , myös ratapiha n varikko alue . V eturitalli kääntö-

pöytineen ja konepaja oli  rakennettu tiilestä. Ratapihalla oli  lisäksi 

puurakenteisia tauko - , huolto -  ja varastorakennuksia. 4 Suunnitel-

mat toteutettiin aika kauden asema -alueita ja rakennuksia koske-

vien  Rautatiehallituksen  tyyppipiirustusten mukaan. Ratapiha n va-

rikkoalue  Oulussa sijoittui vaunujen lastauksen ja kalusto huollon  

vuoksi asema rakennu sta vastapäätä. Piha rajautui 1880 - luvul la 

idässä nykyiseen Ratakatuun , etelässä Kaupunginojaan ja pohjoi-

sessa hautausmaahan.  

 
3 Arkkitehtitoimisto Ark -Byroo 2003, 9 -10, 21 -22.  

 

Kuva 4. 1888, Ote Oulun kaupungin asemakartasta. Rautatieasema 

ja itäpuolen ratapihan varikkoalue merkitty punaisella. Lähde: 

https://www.ouka.fi/documents/  (23.11.2021).  

Kaavoitettu Oulun ruutukaavakeskusta laajeni 1900 - luvun vaih-

teessa. Radan itäpuoliset pel lot, niityt ja laidunmaat nykyisen 

4 Mäntyoja 2021, 5.  

https://www.ouka.fi/documents/64248/20022767/1888_Oulun+kaupungin+asemakartta.pdf/a41d5610-3d7f-4837-9f03-ba6e21612b19
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Ratakadun ja Syrjäkadun välillä asutettiin sekä kaavoitettiin 1900 -

luvun alussa. Vuoden 1907 asemakartassa ei ole  korostettu asema -

aluetta rake nnuksineen, vaan ratapihan itäpuolelle  on  kaavoitettu 

nykyisen Raksilan kortte li t  (Kuva 5) . Raksilan läntisimmät k orttelit 

1900 - luvun alkupuolella näyttävät noudatta neen  aikaudelle tyypil-

listä puutarhakaupunkiaatteen mukaista jäsennystä pihoineen. 

Kaavaka rtassa vuodelta 1907 oli varattu asema -alueen eteläpuo-

lel le tilaa myös uudelle tavara -asemalle.  

 

Kuva 5. 1907, Ote Oulun kaupungin asemakartasta. Lähde: 

https://www. ouka.fi/  (23.11.2021).  

 

Kuva 6. Oulun konepaja, hirsinen päärakennus ja tiilinen lisäosa 

vuodelta 1901. Lähde: Suomen Rautatiemuseo, 

https://w ww.finna.fi  (8.12.2021).  

Ilmakuv assa ( Kuva 7) 1930 - luvun v aihteesta näkyy ratapihan alu-

een runsas rakennuskanta ja toiminnot. Ratapiha alkoi jo täyttyä ja 

jäädä osin pieneksi. Alueella o li v anhojen val okuvien  perusteella  

merkittäv ässä osassa Oulun konepaja toimintoineen. Hirsinen pä ä-

rakennus  oli veturi -  ja v aunujen korjauspaja, joka aloitti toimin-

tansa jo vuonna 1886  (Kuva 6) . Paja ja tiilinen lisäosa näkyvät ku-

vassa  keskellä (vaalea peltikatto). Kaarev a veturitalli kääntöpöyti-

neen sijaitsi konepajan pohjoispuolella.  

https://www.ouka.fi/c/document_library/get_file?uuid=8b1441f8-3b32-4c4c-8760-21ea2c262592&groupId=64248
https://www.finna.fi/Search/Results?lookfor=oulun+konepaja&type=AllFields
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Kuva 7. Ilmakuva vuodelta 1931. Varikkoalue  keskellä . Selvitysalue 

merkitty punaisella . Lähde:  MML, https://kartta.paikkatietoik-

kuna.fi/  (23.11.2021) .  

Rakennuspaineet it ään kasvoivat 1920 - luvulla, jolloin Raksilan Syr-

jäkadun ja Teuvo Pakkalan kadun välinen alue kaavoi tettiin vuonna 

1924. Liikenne Kajaanintielle helpottui, kun radan alikulku valmistui 

vuonna 1926 . E teläpään alikulku Siltakadulla valmistui 1920 - luvulla 

vähä n tätä myöhemmin. 5  

Ilmakuvassa vuodelta 193 1 itäinen kaupunginosa Raksila oli vielä 

pitkäl ti  viljelysmaata. Radan alittava Siltakatu Kaupunginojaa 

 
5 Nykänen ï Kallioniemi, 7 -8 16.11.2021; Salokannel ï Virkkula 2010, 7.  

seuraten ja Ratakatu olivat vahvistaneet asemansa. Vuoden 1939 

ilmakuvassa  (Kuva 9)  ovat hahm oteltu ina  jo Syrjäka dun ja Vainion-

kadun rakennukset ja katulinjat.  

Radantaustassa, kuten Raksilaiset ilmaisevat, ratapiha, VR:n kone-

paja ja veturitallit suuntautuivat enemmän kin  kantakaupunkiin, 

mitä vahvisti aluetta Raksilasta eristävä korkea l ankkuaita. 6 Ne 

kuuluivat myös  toiminnallisesti itsenäiseen rautatiemiljööseen ero-

tettuna muusta radantaustasta, sen omavaraisista palveluista, teh-

taista ja asuinrakentamisesta.  

3.2  Linja -auto -  ja rautatieliikenne  

 

Kuva 8. Oulun linja -au toasema 30.10.1937. Lähde :  MV, JOKA Jour-

nalistinen kuva -arkisto , https://www.finna.fi/  (11.11.2021).   

Linja -autoliiken ne ja kaukoliikenne  kes kitettiin alu ksi  Oulun to riym-

päristöön 1930 - luvun lopulla. Funktionalismin tyyliä edustava linja -

autoasema valmistui vuonna 1937  (Kuva 8) . Suomessa l inja -

6 Salokannel ï Virkkul a 2010, 10.  

https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/?zoomLevel=11&coord=428649.391320994_7210419.799987792&mapLayers=801+100+default,3400+100+ortokuva:indeksi&timeseries=1931&uuid=90246d84-3958-fd8c-cb2c-2510cccca1d3&noSavedState=true&showIntro=false
https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/?zoomLevel=11&coord=428649.391320994_7210419.799987792&mapLayers=801+100+default,3400+100+ortokuva:indeksi&timeseries=1931&uuid=90246d84-3958-fd8c-cb2c-2510cccca1d3&noSavedState=true&showIntro=false
https://www.finna.fi/Record/museovirasto.B4E7C74D39FE2330FA98693BDFCD2106
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autoasemien rakennustyyppiä ja asema -alueita kehitti erit yisesti 

asemakaava -arkkitehti Otto - Iivari Meu rman. Hän vaikutti merkittä-

västi asem ien  tilaohjelman mallien luomiseen. Aikaudelle ominaista 

oli asemien sijoittaminen keskeiselle paikalle kaupungissa, jotta 

matkailijat pääsivät vaih tamatta keskustaan . Vuonna 1933 perus-

tetulla Matkahuollolla oli vuosiky mmenen lopulla  Suomessa 12 ase-

maa.  7 Matkahuolto rakennus  sijoitettiin asemien yhteyteen huoleh-

timaan matka -  ja rahtitavarasta  sekä kahvila -  ja ravintolatoimin-

nasta . 

Liikennöinnin ja ma tkustajamäärien kasvaessa sotien jälkeen 1950 -

luvulla Oulun linja -autoas ema asema jäi ruutukaavakeskusta -alu-

eella ahtaaksi ja vanhanaikaiseksi. 8 Samaan aikaan myös ratapihan 

ahtaus aiheutti ongelmia erityisesti talvia ikaan, jolloin raskaat kul-

jetukset lis ääntyivät. 9  

 

 
7 https://www.kulttuuriymparistomme.fi/  (29.11.2021)  
8 Laine, 2016, http://kirjastolin kit.ouka.fi/kaleva/  (29.11.2021)  

 

Kuva 9. ă Ilmakuva  vuodelta 1939  talvisodan alla. Kuvassa ratapi-

han itäpuolisen Puu -Raksilan alueen rakentuminen erottuu jo sel-

västi. Lähde: Ilmakuvat, https://kartta.ouka .fi/  (30.11.2 021).  

Kuva 10 .ą Ote Oulun kaupungin asemakartta 1940. Rat apiha ja 

itälaidalla olevat veturitallit kone huolto -  sekä  kääntöpaikoin. Lähde: 

https://www.ouka.fi/  (23.11.2021) .  

Asemakartassa vuodelta 1940 ( Kuva 10 ) o li j o esitetty asema -alu-

eelle tarpeellinen e teläpuolinen tavara -asema ja ratapihan vakiintu-

nut rakennuskanta.  Talvis odan alla oli ollut jo  nähtävissä, miten 

raskaat tavarakuljetukset keskitt yivät rautateille. Bensiinivetoisten 

linja -autojen ja kuorma -autojen tarve oli toisaalla sotaan 

9 Manninen 1995, 84.  

https://www.kulttuuriymparistomme.fi/fi-FI/Ajankohtaista/Artikkelit/Liikenteen_ymparistot/Linjaautoasemien_historiaa(37692)
http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/syys16/matka.htm
https://kartta.ouka.fi/IMS/?layers=Opaskartta&lon=Ilmakuva%201939&cp=7212398,475560&z=1
https://www.ouka.fi/documents/64248/20022767/1940_Oulun_kaupungin_asemakartta.pdf/2c792102-bd3d-43b6-9de8-5621fe44e286
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valmistauduttaessa. Ratapihaa laajennettiin uusilla kiskoilla ja vaih-

teiden ohjauksin so dan päätyttyä  1950 - luvu lla . Samalla ratapihaa 

laajennettiin ja kiskojen määrä lähes kaksinkertaistui. 10   

Ratapiha n pohjoisosaan rakennettiin vuonna 1957 uusi veturitalli . 

Lisäksi rakennettiin VR:n uusi keittiö ja henkilökunnan ruokala , 

jotka näkyvät ilmaku vassa ( Kuva 12 ) . Ratapihan  itälaidan konepaja 

oli työllistänyt vielä 19 40 - luvulla kolmesataa henkeä, mutta 1950 -

luvun puolella se lopetti veturien korjauksen. Paja jatkoi vielä jon-

kin aikaa kuitenkin vaunujen kunnostamista. 11  Ratapihan konepaja 

oli siis mer kittävä työllistäjä lähialueella , ja se oli alkujaan yksi ve-

tovoimatek ijä myös läheisen Puu -Raksilan rakentuessa. Raksilan 

rakentuminen jatkui 1950 - luvulle aikaudelle tyypillisin tyyppitaloin.  

 

Kuva 11 . Kuva Ratapihalta vuodelta 195 5. Lähde: Oulun kaupungin 

historia 6 ja Kaleva kuva -arkisto.  

 
10  Manninen 1995, 84.  

 

Kuva 12 . Ilmakuva vuodelta 1961. Lähde:  MML, 

https:/ /kartta.paikkatietoikkuna.fi/  (23.11.2021) . 

  

11  Manninen 1995, 84.  

https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/?zoomLevel=11&coord=428649.391320994_7210419.799987792&mapLayers=801+100+default,3400+100+ortokuva:indeksi&timeseries=1961&uuid=90246d84-3958-fd8c-cb2c-2510cccca1d3&noSavedState=true&showIntro=false
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3.3  Ratapihan mahdollisuudet  

Sotavuodet katk aisivat maanlaajuisesti hyvin alk aneen linja -auto-

asemien  ketjun kehittämisen ja rakentamisen . Rakentaminen vil-

kastui j älleenrakennuskaudella  samalla kun linjaliiken ne lisä äntyi ja 

pikiteitä rakennettiin. Moderneista linja -autoasemista yhtenä mer-

kittävimpänä on pidetty Rovaniemelle vuonna 1959 valmistun utta 

asemakokonaisuutta .12  Siinä yhdistyivät tulevaisuutta  enteillen  

kauko -  ja lähiliikenneasema, rahti -  ja taksiasema, hote lli, posti ja 

ostoskeskus. Ratkaisu myötäili paineita, joita aset tivat päättäjät: 

yhteistyötä kunnallisen ja yk sityisen  liikennelaitosten sekä valtion 

junaliikenteen kanssa tuli lisätä. Erityisesti bussien ja junien kesken 

liikkuvuuden sujuvoittaminen kats ottiin tärkeäksi.  

Oulussa virisi 1960 - luvun vaihteessa keskusteluja uuden linja -auto-

aseman  saamiseksi . Aikakauden liik ennöinnin ilmiö  -  keskusliiken-

neasema -  oli vastaus ratkaisuun. Matkahuollon  ja  VR:n rahdin 

sekä postiliikenteen yhdistäminen toisi säästöjä  eri  toimijoille ,  

koska keskittäminen tehostaisi tavarankäsittelyä. Lisäksi henkilölii-

kenne olisi sujuvampaa, kun ma tkustajat vaihtaisivat  helposti kul-

kuväline estä toiseen. K aupunki taas hyötyisi  keskustan maankäy-

tö n tehostu misesta .  

Vuonna 1963 Oulun kaupunginhallitus päätti uuden linja -autoase-

man rakentamisesta.  Päätös ei kuitenkaan johtanut toteutukseen. 

Sen sijaan 1960 -1970 - luvun vaihteessa vanha linja -autoasema 

korjattiin perusteellisesti. Ku stannuksista suurimmanosan suoritti 

Matkahuolto Oy. 13   

 
12  https://www.kulttu uriymparistomme.fi/  (29.11.2021)  
13  Laine 2016 , http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/ ; Mann inen 1995, 92.  

Raksilan Ratakadun ja Syrjäkadun väliset korttelit kaavoitettiin ker-

rostaloi lle  asemakaavassa vuonna 1965 , ja toinen kaupun ginosa on 

nimetty Raksilaksi. 14  Paineita kaavoittamiseen ja uudisrakentami-

seen vanhoja puutalokortteleita purkamalla oli niin keskustassa 

rautatieaseman länsi -  kuin itäpuolella kin . Rata -  ja Syrjäkad un väli-

sillä tonteilla 1960 - luvun vaihteessa purettiin kaik ki vanhat puuta-

lot ja tilalle rakennettiin korkeat modernit kerrostalot. Kaupungistu-

misen myötä Ouluun muutti maaseudulta runsaasti asukkaita, li-

säksi vuonna 1967 perustettiin Oulun yliopisto. Etel äisellä reunalla 

Siltakatua uudistettiin myös 1960 - luvun va ihteessa. Uutta Kainuun-

tietä varten raivattiin tilaa lähiympäristöstä muun muassa puisto-

alueelta ja purkamalla taloja. 15  

Lisäpaineita kehittää radan itäpuolta loi vat  myös 1960 - luvun rata-

pihan muuto kset. Konepajatoiminta ratapihalla korttelissa 37 alkoi 

hiip ua kohti 1970 - lukua. 1960 - luvun alussa Valtionrautatiet otti 

käyttöön diesel -veturit, jotka korvasivat vanhanaikaiset höyryvetu-

rit. Samalla vahvemmat teräsrunkoiset matkustajavaunut korvasi-

vat van hat puurunkoiset vaunut. Vaunujen korjaamisen laannuttua 

kon epaja menetti merkityksensä ja se lakkautettiin vuonna 1971.  

Ratapihan varikkoalueen purkautuessa 1970 -1980 - luvulla radan 

itäpuolinen alue alkoi näyttää hylätyltä joutomaalta, varsinkin kun 

aluet ta vertasi Ratakadun varteen nouseviin Raksilan uusiin moder-

nin ajan kerrostaloihin. Radan itäpuolelle oli pyrkimys jäsentää ruu-

tukaavaa ja mittakaavaa, joka yhdistäisi Raksilan länsireunan kes-

kusta -alueen uudistuvaan ja tiiviiseen kaupunkikuvaan.  

  

14  Nykänen ï Kallioniemi, 7 16.11.2021; Salokannel ï Virkkula 2010, 12.  
15  Salokan nel -Virkkula 2010, 12.  

https://www.kulttuuriymparistomme.fi/fi-FI/Ajankohtaista/Artikkelit/Liikenteen_ymparistot/Linjaautoasemien_historiaa(37692)
http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/syys16/matka.htm
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Kuva 13 . Näkymä Oulun uuden Postitalo n rakennustyömaalta kohti itää ja ratapihaa rakennuksineen. Kuvaaja  Yrjö Jäykkä 1. 5.1962. Lähde: 

MV, Journalistinen kuva -arkisto Kaleva , https://finna.fi/  (9 .12.2021).

https://finna.fi/Record/museovirasto.ABF9E2938C5DE11C5FDA3402F2006271
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3.4  Liikenneasemah ankkeet   

Keskusliikenneasemia rakennettiin Suomessa 1960 - luvun puolivä-

lissä useita. Päät täjien ja kaavoittajan tehtäväksi tuli  asemahank-

keen my ötä  uusi kehitettävä alue  käyttämättömälle ratapihalle . Sa-

malla suunniteltiin alueelle vetovoimate ki jää , liikenteen ja kaupan 

keskittymä ä,  moderniksi rak entuvan Raksilan oheen . Raksilan mar-

ketit, jäähalli, uimahalli ja Välkkylä rakennettiin lähialueelle 1970 -

luvulla.  

Toimittaja Liisa Laine on koonnut linja -autoaseman ja Matkahuollon 

vaiheista lehtiartikk eli in  2016 hankkee t suunnitelmineen  1970 - lu-

vu lta  2010 - luvulle.  

¶ Keskusliikenneaseman idea :  ò1970 - luvulla ryhdyttiin 

puhumaan linja -auto -  ja raideliikenteen asematoimintojen 

yhdistämisestä Raksilaan. Tulok sena oli suunnitelmat kes-

kusliikenneasemasta, jota vo idaan pitää Oulun ensimmäi-

senä matkakeskushankkeena. ò16  

Keskusliikenneaseman rakentamiseksi yhteistyökumppaneina olivat 

ainakin Oulun kaupunki, Valtion rautatiet, Matkahuolto Oy ja Lii-

kenneravintolat Oy.  

¶ Keskusliike nneaseman suunnitelma :  Oulussa arvioitiin,  

että uuden linja -auto -  ja rautatieaseman rakennustyöt 

päästäisiin aloittamaan samanaikaisesti. 17   

Laineen artikkelin mukaan òVR:n, Matkahuollon ja Oulun kaupungin 

toimesta oli laadittu yleissuunnitelma , jossa oli kaikki 

 
16  Laine 2016, http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/  (30.11.2021)  
17  Manninen 1995, 92 -93.  
18  Mt.  

matkakeskuksen keskeiset periaatteet . Matkustajat olisivat voineet 

vaihtaa vaivattomasti samassa tasossa kulkuneuvosta toiseen. Mat-

katavaroita ei olisi tarvinnut raahata satoja metrejä , vaan kaikki 

palvelupisteet (VR, Matkahuolto, lentok enttäbussit, taksi, hotellien 

infot), odotustilat ja ra vintolapalvelut olisivat samassa keskushal-

lissa.ò18  

Laine kuvaa vuoden 2016 artikkelissa yleissuunnitelmaa, ja tarkoit-

tanee sillä arkkitehti Seppo Valjuksen keskusliikenneasema n suun-

nitelmaa . Suunnitelmat on tilattu Arkkitehtuuritoimisto Seppo Val-

jukselta 1 970 - luvun puolivälissä. Toimiston arkistojen mukaan en-

simmäiset 1.  ja 2.-  rakennusvaihet ta koskevat suunnitelmat ovat 

valmistuneet jo tammikuu n alussa  1975. 19  òTärkein henkilöjuna-

raide, numero ykkönen, olisi kulkenut aivan Raksilan puolella ole-

van keskuslii kenneaseman sivuitse ja sieltä olisi päässyt samassa 

tasossa asemalle, parista paikkaa katoksen suojissa. Nykyinen rau-

tatieasema olisi jätetty kokouskäyttöön. Hallituskadun päästä läh-

tevä asematunneli olisi johtanut suoraan keskusliikenneaseman si-

sään.ò20  

Laine koostaa lehti artikkelissaan matkakeskuksesta loppupäätel-

män, jossa hän toteaa, et tä arkkitehti Valjus suunnitteli Ouluun 

m atkakeskuksen jo yli 35 vuotta sitten. òToteutus jäi kuitenkin tor-

soksiò,  ja kaikki liikennemuodot yhdistävästä suunnitelmasta to teu-

tettiin Raksilaan vain linja -autoasema ja Matkahuoltorakennus.  

Miksi toteutus jäi päättäjien ja eri toimijoiden yhteisty östä huoli-

matta torsoksi, on erillisen s elvityksen aihe. Laineen artikk elin  mu-

kaan Oulun entinen asemakaava -arkkitehti Rauno Anttila toimi 

19  Keskusliikenneaseman piirustukset, piirustusluettelo òmusta kirjaò. Ark-

kitehtuuritoimisto Seppo Valjus Oy.  
20  Mt.  

http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/syys16/matka.htm
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keskusliikenneasemaa ajaneen toimikunnan K ESLA:n  sihteerinä. 21  

Hän on palannut m yöhemmin alkuperäisen suunnitelma n etuihin 

arvostellen 2010 - luvulla virinneitä matkakeskus hankkeita. Eduista 

huolimatta Valtion rautatiet maa -alueen omistajana vaikutti ku iten-

kin merkittävästi 1980 - luvun toteutukseen. Myös lisääntynyt henki-

löauto -  ja lentoliikenne saattoivat vaikuttaa arvioon suunnitelman 

kannattavuudesta.  

Matkakeskus suunnitelmat 2000 - luvu lla Oulussa  tuntuvat painottu-

neen erityisesti rautatien länsipuolell e Rauta t ienkadun varteen ja 

kohti ruutukaavakeskusta.  Valtakunnallisesti Matkakeskusverkko 

2007 -hankkeen tavoit e oli lisätä joukkoliikenteen houkuttelevuutta 

ja palvelutasoa suunnittele malla matkojen yhdistäminen sujuvaksi 

ja oheispalvelut monipuolisiksi. 22  Kaupallinen ja keskushakuinen 

toiminta oli matkakeskusidean päätavoite, jolloin alueet eivät jäisi 

vain liikennöinti, pysäköinti -  ja varastopaikoiksi.  Näin Oulun matka-

kesku shankkeet 1990 - luvulta 200 0- luvulle heijastavat osin valta-

kunnallisen hankkeen ide oita.  

Matkakeskushank keet 1990 - luvun alussa ja lopulla korostivat radan 

molemmin puolista rakentamista tai keskittyivät enemmän keskus-

tan puolelle. Matkakeskuksen tavoiteohjelma valmis tui vuonna 

1992 , ja sen sijaintivaihtoehdot  koski vat  Ratakadun, Rautati enka-

dun ja alikulkujen välistä aluetta . Aiempi tavoite, saada alueelle 

syntymªªn òyhteinen keskusliikenneasema ò punnittiin myös 

tarkoin . Asemapalvelukeskustyöryhmä tutki kolmea mallia asemien 

sijoittamiseksi joko òkaupungin puolelleò tai risteªmªªn pªªllekkäin  

radan alla tai päällä .23  Työryhmässä kuitenkin todettiin heti alkuun, 

ettei linja -auto -  ja rautatieaseman päällekkäisyydellä saavute ttaisi 

 
21  Laine 2016, http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/  (30.11.202 1)  
22  Korpela 2006, 138.  
23  Kokous ptk. 17.8.1992 Oulun kaupunginhallitus. OKA.  

Oulun tapauksessa merkittäviä etuja matkustajien tai talouden 

kannalta.  

Arkkitehti Esko Puijolan suunnitelmat 199 0- luvun vaihtee ssa olivat 

laajat radan molemmin puoli n ja sisälsi vät  korkeita torneja . Raksi-

lan puolelle oli suunniteltu liike -  ja toimi stotiloja sekä opiskelija -

asuntoja, jotka olisivat toimineet myös kesähotellina. 24  Vuosikym-

menen alun l ama oli merkittävä  syy hankkeen kaatumiseen. Mah-

dollisesti muutkin tekijät  vaikuttivat kunnallisessa päätöksenteossa , 

m uun muassa  yleinen vaikeus sovitta a linja -autoliikenteen  rahtipal-

velut osaksi uutta matkakeskusta.  

Laman jälkeen 1990 - luvun lopu lla  matkakeskus hanke  oli m altilli-

sempi ja sijoittui keskustan puolelle Hallituskadun päähän.  Matka-

keskuksen s uunnitelmaan kuului  2000 - luvun alkupuolella suuri lii-

kekeskus ja asuntoja , rakennuttajana Rakennusliike Lemminkäinen 

Talo Oy.  Myöhemmin 2010 - luvun alkupuolella  liikekeskusid easta 

luovuttiin ja kaavaan haettiin muutosta, painottaen asuinrakennus-

ten , tornitalojen,  rakentamista alueelle. 25   

  

24  Laine 2016, http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/  (3.12.2021)  
25  Mt; https://www.kaleva.fi /  (7.12.2021)  

http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/syys16/matka.htm
http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/syys16/matka.htm
https://www.kaleva.fi/oulun-matkakeskus-uusiksi-nyt-suunnitelmissa-torni/1756146
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4  Kaavatilanne  

4.1  Asemakaava  1986  

¶ Suunnittelualueella korttelissa 37  asemakaava on vuodelta 

1986  (Kuva 14 ) .  Samoin rautatiealueella on voimassa 

6.3.1986 voimaan tullut asemakaava 564 -1112. Voimassa 

olevassa asemakaavassa kortteli 37 on osoitettu keskuslii-

kenneaseman korttelialueeksi (LAR -1) .  

¶ Kaavaselostuksen vuodelta 198 5 mukaan  òasemakaavan-

muutosalue  sijaitsee kaupungin ydinkeskustan itäpuolella . 

Rautatien itäpuolella valtion virastotaloa varten varatulla 

alueella on nykyisin vanha veturitalli ja Valtionrautateiden 

rautatiepiirin toimisto pysäköintialueineen. Rata -aukiolla on 

entisöity veturi. Valtiol ta vuokratulla n. 3.2 ha:n suurui-

sella alueella  on rakennettu linja -autoasema sekä Matka-

huoltoa palveleva rakennus. Kev yen liikenteen alikulku on 

rakennettu rautatie alueen poi kkiò.26  

¶ Vaara II kaupunginosan katu -  ja rautatien asema -alue, 

asemakaavan muutoks ella muodostetut korttelit  ovat  36, 

37 ja 38 . Ko rtteli 37 koskee selvitettäviä kohteita.  

¶ Kaavaselostuksen mukaan òRakennetun linja-autoaseman 

yhteyteen voidaan myöhemmin toteuttaa rautatie-

asemaò.27  

 
26  Kantola 1985, 2 -3. Asemakaavan ja asemakaavanmuutoksen selostus 

15.5.1985  

 

Kuva 14 . Ote voimassa olevasta viralli sesta  asemakaava sta . Lähde: 

https://kartta.ouka.fi/  (23.11.2021) .  

27  Mt.  

https://kartta.ouka.fi/viralliset_asemakaavat/ak1112.pdf
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4.2  Yleiskaava  

 

Kuva 15 . Ote Uuden Oulun yleiskaavasta. Lähde: 

https://www.ouka.fi/  (23.11.2021).  

Selvitysalueen kortteli 37 on Uuden Oulun yleiskaavassa osoitettu 

merkinnällä òpääkeskus, keskustatoimintojen alue (C) ò. Alueelle 

varataan tilaa Oulun kaupunkiseutua ja sen vaikutusaluetta palve-

leville keskustatoiminnoille, kuten kaupalle, julkiselle ja yk sityisille 

palveluille, hallinnolle, keskustaan soveltuvalle asumiselle ja ympä-

ristöhäiriöitä aiheuttamattomille työpa ikkatoiminnoille. Keskustoi-

mintojen alueelle saa sijoittaa merkitykseltään seudullisia 

 
28  Nykänen ï Kallioniemi, 9 -10 16.11.2021  
29  Mt.  

vªhittªiskaupan suuryksikºitª.ò28  Näin alue linkitt yy myös Raksilan 

Kajaanintien ja Tehtaankadun välissä  oleva an  rakennuskantaan toi-

mintoineen.  

Pohjois -Pohjanmaan maakunt akaavassa alue on osoitettu merkin-

nällä C -1. Merkinnällä osoitetaan Oulun kaupunkikeskustan palvelu-

toimintojen alue, johon sijoittuu kesk ustahakuisia hallinto - , 

kauppa - , hyvinvointi -  ja vapaa -ajan palveluja sekä asumista. 29  

4.3  Asemakaava n muutos  Asemakeskus  

Vuonna 2016 Oulun Matkakesku ksen aluetta  kosk eva asemakaava 

vahvistui. Tällä hetkellä asemanseutua kehitetään radan molemmin 

puolin. Radan  länsipuolella Rautatienkadun varteen rakentuu Mat-

kakeskuksen nimellä kulkeva aluekokonaisuus liike - , toimisto -  ja 

asuin rakennuksia. 30  Radan itäpuolelle  suunniteltu alue tunnetaan 

nyt òAsemakeskusò -hankkeena , joka sai alkunsa arkkitehtikilpai-

lusta.  

¶ Arkkitehtikilpailu  Oulun Asemakeskuksen kehittämiseksi 

vuosina 2016 -2017 . Voittajana Tervatynnyrit -  niminen eh-

dotus Arkkitehtit oimisto Lahdelma & Mahlamäki Oy sekä 

Arkkitehdit m3 Oulusta.  

¶ Oulun kaupungin rakennusjärjestys on tullut voimaan 

1.9.2017.  

¶ Osallistumis -  ja arviointisuunnitelma nähtävillä ja kom-

mentoitavissa v. 2020.  

¶ Alueen asemakaavamuutos suunnitteilla v. 2021.  

30  https://www.ouka.fi/oulu/uudistuva -oulu/ma tkakeskus1  (7.12.2021)  

https://www.ouka.fi/documents/64220/18587370/UUDEN+OULUN+YLEISKAAVA+kaavakartta+2+keskeinen+kaupunkialue+2030_LAINVOIMAINEN.pdf/3a6b42b9-49fa-483c-b3d8-1b27523b4d64
https://www.ouka.fi/oulu/uudistuva-oulu/matkakeskus1
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Oulun as emanseudusta Kalevan artikkelin ( lokakuu 2020 )  mukaan  

on tulossa  liikenteen, tapahtumien, palveluiden ja asumisen yhdis-

tªvª kokonaisuus. Asemanseudun alueelle tulee òvarmemmin kes-

kusliikenneasema. Nykyisen linja -autoaseman paikoitusalueelle si-

joittuva asem a korvaa Rautatienkadun varteen pitkään suunnitellun 

matkakeskuksenò.31  Artik keli antaa kuvan osin paluusta keskuslii-

kenneasemaideaan, joka virisi jo 1970 - luvulla  ja jäi toteutumatta.   

 

Kuva 16 . Purkautuva Rautatienkadun rakennuskant a ruutukaava-

keskustassa ilmakuva 20 18. Punaisella merkitty m uutosta koske-

van alueen rajaus  (OAS 16.10.2020 Oulu yhdyskunta -  ja 

 
31  https://www.kaleva.fi/matkakeskusta -ei- tule/3343009  (7 .12.2021) -kiin-

teistöt, Väylävirasto ja VR -Yhtymä Oy.  

ympäristöpalvelut ). Ilmakuvan  lähde: Oulun seudun karttapalvelu 

https://kartta.ouka.fi/ims  (29.11.2021) .  

Suunnitteilla oleva radan itäpuolinen asemakaavan muutos kos kee 

Oulun kaupungin II kaupunginosan ko rttelia 37, korttelin 42 tonttia 

nro 3 sekä katu -  ja rautatiealuetta osoitteissa Ratakatu 6 ja 6a, 

Rautatienkatu 11a ja 11b sekä Rata -aukio  (Kuva 16 ) . Asemakaa-

van muutoksella muodostuvat Oulun kaupungin II kaupunginos an 

korttelit 45 -47. Tonttijako hyväksyt ään asemakaavan muutoksen 

yhteydessä. 32  

Alueen kehittämisessä ovat mukana Oulun kaupunki, Senaatin 

Asema -alueet Oy, Senaatti - kiinteistöt ja VR -Yhtymä Oy. Ratapihan 

itäpuole n Asemakeskuksen julkisen liikenteen -  ja matk ustus palve-

lut linkittyvät myös länsipuol elle Matkakeskuksen suuntaan. Ase-

makeskus liittyy toimintoineen erityisesti Raksilan kehittyvälle alu-

eelle ja yhdistäen sen ruutukaavakeskustaan.  

òAsemakeskuksen kehittªmisen tavoitteena on tehostaa maankªyt-

töä alue ella, joka on tällä hetkellä varsin vaat imattomassa käy-

tössä. Asemakeskuksen alueen kehittämistä ohjaavat  Oulun kau-

punkistrategia , Uuden Oulun yleiskaava  ja  Oulun keskustavi-

sio  2040 , ja hankkeen tavoitteena on lisätä kaupunkirakenteen 

eheyttä ja omaleimaista arkkitehtuu ria.  Asemakeskus on tulevai-

suudessa  liik enteen solmukohta,  jonka läpi tulee virtaamaan  mer-

kittävä määrä matkustajia. Tämä joukkoliikenteen reittien kohtaa-

mispiste  yhdistää aikanaan Raksilan ja keskustan alueet  saumatto-

masti toisiinsa.ò33  

  

32  Nykänen ï Kallioniemi, 4 16. 11.2021  
33  https://www.ouka.fi/oulu/uudistuva -oulu/asemakeskus  (3.12.2021)  

https://www.kaleva.fi/matkakeskusta-ei-tule/3343009
https://kartta.ouka.fi/ims
https://www.ouka.fi/oulu/paatoksenteko-ja-hallinto/oulun-strategia
https://www.ouka.fi/oulu/paatoksenteko-ja-hallinto/oulun-strategia
https://www.ouka.fi/oulu/kaupunkisuunnittelu/uuden-oulun-yleiskaava
https://www.ouka.fi/oulu/uudistuva-oulu/keskustavisio-2040
https://www.ouka.fi/oulu/uudistuva-oulu/keskustavisio-2040
https://www.ouka.fi/oulu/uudistuva-oulu/asemakeskus
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5  Rakennushistoria  

5.1  Suunnittelija  

 

Kuva 17 . Arkkitehti Seppo Valjus. Lähde: Pohjois -Suomen opiske-

lija -asunto säätiö  PSOAS, https://www.psoas.fi/40/hall -of -

fame/ (1.12.2021) .  

Arkkitehti Seppo Valjuksen 80 -vuotishaastattelu Kaleva - lehdessä  

keväällä 2008 kertoo otsiko n òBetoni lªhinnª sydªntªò mukaisesti 

arkkitehdin mielenkiinno n kohteista  työ uralla .34  Alla oleva esittely 

perustuu Kalevan artikkeliin, arkkitehti S eppo Valjuksen pojan 

Sampo Valjuksen haastatteluun , Oulun kaupungin taidemuseon 

veistoshakuun verkossa  sekä Arvokkaita alueita Oulussa 2015  - ra-

porttiin sekä  Pohjois -Pohja nmaan rakennettu kulttuuriympäristö 

2015  - raporttiin , Seppo Valjuksen suunnitelmia koskien.  Merkille-

pantavaa Seppo Valjuksen suunnitelmissa  on betonin ja tiilen moni-

puolinen käyttö sekä tila ratkaisu jen joustavuus . Hänelle tärkeää oli 

 
34  http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/huhti08/7236992.xml  (21.12 .2021)  

suunnitella  niin , että  myöhemmät muutokset rakennuksissa olisivat  

mahdollisia . Muutoksien toteuttamiseen hän sai näkökulmaa myös 

useissa kulttuurihistoriallisesti arvokkaissa saneerauskohteissa , joi-

den suunnittel usta  toimisto  vastasi.  

¶ Seppo Jaakko Juhani Valjus , syntynyt ja kas vanut Oulussa 

16.4.1928 -15.5.2014  

¶ Ylioppila s Oulun lyseosta vuonna 1948 . 

¶ Valmistui arkkitehdiksi Teknillisestä korkeakoulusta vuonna 

1956 . 

¶ Opintomatkoja 1950 -1960 - luvulla Pohjoismaihin ja Yhdys-

valtoihin, Kanadaan ja Meksikoon.  

¶ Työuran al ussa  Arkkitehtitoim isto Viljo Revell illä  toimisto-

arkkitehtina vuosina 1957 -195 9; Viljo Revell Associates Ar-

chitects  Kanadassa vuosina 1959 -1960.  

¶ Oulun yliopiston teknillisen tiedekunnan arkk iteht uuriosas-

ton assistenttina vuosina  1960 -1961 ; apulaisprofessori na  

vuosina 1961 -19 65 , vt. professori na  vuosina 1965 -1967  ja 

arkkitehtuurin professorina Oulun yliopistossa 1967 -1991.  

¶ Oma arkkitehtitoimisto Arkkiteht uurit oimisto Seppo Valjus 

Ky ja toimitusjohtajana vuodesta 1990 Arkkitehtuuritoi-

misto Seppo Valjus O y. 

¶ Palkintoja ja lunast uksia kotimaisissa, pohjoismaisissa ja 

kansainvälisissä arkkitehtuurikilpailuissa.  

¶ Lukuisia kunnallisia sekä oman alan luottamustoimia.  

http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/huhti08/7236992.xml
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¶ Puoliso varatuomari Leena Val jus; pojat Sampo, Risto ja 

Mikko.   

¶ Harrastuksena ja työsarkana olivat muun muassa kuva-

taide , historia ja kirjallisuus. Oulun òRotuaarin palloò, eli 

väribetonista ja graniitista tehty Keskusaukion kaivohuone-

veistos  vuodelta 1989 on Seppo Valjuksen  suunnitte lema, 

samoin Jääkärinmuistomerkki (valettu betoni ja marmori) 

Vaaranpuistossa vuodelta 1967 . 

Esimerkkikohteita  Arkkitehtuuritoimisto Seppo Valjus Ky :n suunni-

telmista  alueittain ja aikakausittain :  

Alueena yksi tunnetuimpia ja näyttävimpiä lienee 1960 -1970 - lu-

vulla valmistunut ja maakunnallisesti arvokas Oulun ylioppilaskylä 

Välkkylä  Raksilassa  (Kuva 18 ) . Punatiiliset, tasakattoiset ja osin 

toisiinsa kytketyt rakennukset liittyvät luontevasti kampuksen met-

säiseen puistoalueeseen.  

Laanilan tehdas -  ja asuin alue elle , joka tunnetaan laajasti arkkitehti 

Alvar Aallon suunnitelmista 1950 - luvulta , Seppo  Valjus suunnitteli 

yhdessä arkkitehti Anja Allaksen kanssa punatiilisen rivitalon As Oy 

Laanila V Typpi Oy:n johtoryhmän asunnoiksi vuonna 1968. Asun-

noille on  leimallista tilojen avaruus, suuret ikkunapinnat ja niiden 

kautta näkymät jokimaisemaan.  

Valtion Ra utateiden Oulun Nokelan varikkoalue ella 1980 - luvulta al-

kaen alueen rakennukse t  on pääsääntöisesti suunnitellut arkkiteh-

tuuritoimisto Seppo Valjus Ky. Valjus  sovelsi yleisesti alueen puna-

tiiliperinteitä rautatierakennuksissa. Sampo Valjuksen mukaan ark-

kiteh tuuritoimistolla oli  yhtä aikaa linja -autoaseman kanssa  suun-

nitteluhankkeita òTavara-asemaò ja òOulun malmivaunujen esikª-

sittelyhalliò, molemmat vuosina 1980-1982.  

 

Kuva 18 . Välkkylä , Kajaanintie 34 . Lähde :  Pohjois -Suomen opiske-

lija -asunto säätiö  PSOAS, https://www.psoas.fi/  (27.12.2021).   

 

Kuva 19 . Lohitalot.  Kuva : Pohjois -Pohjanmaan rakennettu kulttuu-

riympäristö 2015 Oulu.  

https://www.psoas.fi/ville-ulla-seppo-sampo-rakkaalla-valkkylalla-on-monta-nimea/
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Kuva 20 . Kalevan vanha toimitalo. Kuvaaja Jarno Tahvanainen. 

Lähde: https://yle.fi/  

Toimistotalo ista kenties muistetuimpia  oli Sanomalehti Kalevan toi-

mitalo vuodelta 1966  (Kuva 20 ) . Rakennus oli arvioitu maakunnalli-

sesti arvokkaaksi  vuoden 2015 Pohjois -Pohjanmaan kohdelistauk-

sen mukaan. Rakennus on purettu vuonna 2016.  Poltettu savitiili oli 

ulkoasul le ominaista julkisivua kiertävien nauhaikkunoiden lisäksi. 

Tyyliltään talo edusti vähäeleistä, mutta muodoltaan ja materiaa-

leiltaan har kittua modernismia.  

Asuinkerrostalo ista varhaisimpia Oulussa lienee 1950 - luvulta As Oy 

Rommakko,  jossa on nähtävissä Suo messa tyypillinen funktionalis-

min tyylipiirteiden ja käytännöllisyyden perintö, joka jatkui 1950 -

luvulle. Lohitalot (Kuva 19 ) Tuirassa  on maakunnallisesti arvok-

kaaksi vuonna 2015 luonnehdittu kohde. Se edustaa 1960 - luvun 

laadukasta asumista, modernismia. Valjuksen antamassa perus-

hahmossa ja tyylipiirteissä voi nähdä vaikutteita laajemminkin 

 
35  Sampo Valjus, sähköpostitiedonanto 14.12.2021.  

työskentelystä arkkitehtina Pohjois -Amerikassa 1960 - luvun vaih-

teessa.  

Pientalo ista ja pientaloalue ista mainittakoon Oulun Lehtoranta an 

suunniteltu 1960 -1970 - luvun pient alo jen alue , sekä arkkitehti Val-

juksen perheelleen suunnittelema pientalo Valjus vuodelta 1964 . 

Toinen alue on Värtönranta 1970 - luvun al usta, jonka asemakaava, 

tiili -  ja puujulkisivuiset rivitalot  muodostavat edustavan ja aika-

kautta kuvaavan kokonaisuuden .  

Uudisrakennu ksista  Intiön hautausmaan kappeli ssa vuodelta  1973 

on erityistä sen betonieleme ntti en  ja kivipintaisten elementtien to-

teutus.  Saneerauks ista voidaan nostaa esiin 1980 - luvul ta  keskus-

tan vanhat kivirakennukset :  Säästöpankin liike -  ja asuinraken nus, 

entinen Oulun aluesäästöpankin rakennus . Keskustan ulkopuolella 

vanha paloasema Pokkisessa  ja kauempana Takalaanilassa Typpi 

Oy:n punatiilisen ja alkujaan Alvar Aallon suunnitteleman ruokala-

rakennu ksen saneeraussuunnitelmat vuodelta 1987.   

Sampo Valju s muistaa, että toimistolla on  ollut  erikseen  suunnitte-

luhankkeina Valtion Rautateiden vanhan varik koalueen muuto ksiin  

ja Nokelan alueeseen liittyen 1980 - luvun alussa ja ehkä jollain ta-

paa vielä Ylivieskan linja -autoasema (samoin 1980 -82). 35  

  

https://yle.fi/
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5.2  Päätökset ja piirustukset   

Yleissuunnitelma ssa keskusliikenneasema n ideaan kuului 1970 - lu-

vulla ja 1980 - luvu n alussa r adan molemmin puolinen kehittäminen. 

Tämän vuoksi perustettiin kiinteistöyhtiö, joka otti tehtäväkseen 

uuden linja -autoaseman hankkimisen 36 . Linja -autoas eman paikaksi 

valittiin Hallituskadun päässä rautatien itäpuolella oleva VR:n enti-

sen konepajan alue.  Paikan valinta ja kuvaus siitä Hallituskadun 

päässä osoittaa, että sijoittumista ja saavutettavuutta on 1970 - lu-

vulla tarkasteltu kaupunkikuvassa erityises ti ruutukaavakeskus-

tasta käsin . Hankenimi  ôkeskusliikenneasema ô säilyi linja -autoase-

man suunnittelun ajan ja jonkin aikaa sen valmistuttua.  Rautatien 

varikko ja ratapihatoiminnot siirtyivät nykyiselle ratapihalle Etu -

Lyö ttyyn 19 90 - luvu lla.  Oulun kaupungin arkistosta löydettiin aieso-

pimusluonnos Valtionrautateiden ja Oulun kaupungin  välissä tava-

raterminaalin siirtymisestä Lyötyltä Äimära utiolle 37 . Vuonna 1993 

Valtion alueneuvottelukunta hyväksyi aiesopimusluonnoksen mu-

kaisia aluejärjestelyjä ja edellytti, ett ä VR siirtäisi korvauksetta 

keskusliikenneasema -alueelle kaavoitett u virasto talo tonti n valtiova-

rainministeriön hallintaan 38 .    

¶ Asematunnelin linjausehdotus 5.5.1975  Arkkitehtuuritoi-

misto Seppo Valjus Ky .39  

 
36  Manninen 1995, 93.  
37  12.3.1991 Aiesopimuksen VRn kanssa tavaraterminaalin siirtymisestä 

Löytyltä Äimärautiolle  
38  30.8.1993 Aiesopimuksen VRn kanssa tavaraterminaalin siirtymisestä 

Löytyltä Äimärauti olle  
39  Keskusliikenneaseman piirustukset, piirustusluettelo òmusta kirjaò. Ark-

kitehtuuritoimisto Seppo Valjus Oy.  
40  Keskusliikenneaseman piirustukset, piirustusluettelo òmusta kirjaò. Ark-

kitehtuuritoimisto Seppo Valjus Oy.  

¶ Keskusliikenneaseman alustavat tilankäyttösuunnitelm at 1. 

ja 2. rakennusvaihe 22.5. 1975 -13.6 .1976  Arkkitehtuuri-

toimi sto Seppo Valjus Ky. 40  

¶ Keskusliikenneaseman asematunnelin tilankäyttöehdotus 

10.5.1977  Arkkitehtuuritoimisto Seppo Valjus Ky. 41  

¶ Vuonna  1979 rautatieaseman ja Raksilan välille kaivettiin 

asematu nneli. 42   

¶ Ratakatu, Oulun kaupungin rakennusviraston liikenne -  ja 

istutussuunnitelmat asemapiirros 29.5.1979 ja 3.4.1980 43  

¶ Keskusliikenneaseman 2. rakennusvaiheen piirustuks et 

tammikuu 1975 -  maaliskuu 1980  Arkkitehtuuritoimisto 

Seppo Valjus Ky .44  

Alikulkuna toteutettu asematunneli tuli kesk eiselle paikalle aseman 

vanhan päärakennuksen eteläpuolelle ja Hallituskadun jatkeeksi 

ruutukaavakeskustaan nähden. Tunneli toimi kevyen liikenteen 

väylänä keskustan, asemanseudun ja Raksilan välillä.  Asemapiirros  

(Kuva 21 )  istutussuunnitelmineen 1980 - luvu n vaihte esta koski 

Matkahuoltoa, linja -autoasemaa, tulevaa Rata -aukiota sekä Rata-

katua. Se noudatti arkki tehti Seppo Valjuksen keskusliikennease-

ma n suunnitelmaa . Asemapiirroksiin vuosilta 1979 ja  1980 koskien 

pihasuunnittel ua, -pintoja tai katukorkeuksia l iitettiin myös aseman 

41  Mt.  
42  Manninen 1995, 93.  
43  Rata katu, Puistotoimisto ja liikennesuunnitteluosasto piirustukset. Oy 

Matkahuolto Ab. Ib:847 OKA.  
44  Keskusliikenneasema n piirustukset, piirustusluettelo òmusta kirjaò. Ark-

kitehtuuritoimisto Seppo Valjus Oy.  
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pohjoispuolen aukiolle radan läheisyyteen siirrettävän museovetu-

rin paikka perustuksineen.  

Asemapiirroksen mukaan linja -autolaituri saapuville matkustajille 

oli aseman eteläsivulla . K aupunkikuvassa pää julkisivu henkilöliiken-

teelle ja oleskelulle oli pohjoissivulla. Ratakatua ja tulevaa Rata -au-

kiota reunustamaan asemapiirrokseen on merkitty palsamipoppe-

leita, matalia ja korkeita pensaita. Myös rautatiepuistoille perintei-

siä rauduskoivuj a, lehtikuusia ja kotipihlajia oli suunniteltu alueelle.  

Valtion Rautatiet, Oy Matkahuolto Ab, Liikenneravintolat Oy ja Ou-

lun kaupunki neuvottel ivat vuonna 1981  uuden linja -autoaseman 

rakentamisesta ja ylläpidosta.  

¶ 13.6. 1980 ï joulukuu 1982 1. rakennusva iheen piirustuk-

set  ja suunnittelu Arkkitehtuuritoimisto Seppo Valjus Ky. 45  

¶ Oulun Keskusliikenneasemakiinteistö Oy perustaminen ja 

1. rakennusvaiheen rakennusta, linja -autoasemaa, koske-

vat sopimukset 16.6. 1981. 46  

¶ Pääpiirustukset KESLA 1. rakennusvaihe asemapiirros 

1.7.1981 Ar kkitehtuuritoimisto Seppo Valjus KY  

Keskusliikenneasemakiinteistön p erustamissopimuksen mukaan: 

Yht iö vuokrasi (50 vuoden ajaksi) Oulun kaupungilta n. 1800 m2 

tontin Ratakadun ja rautatien välistä. Suunnitelman mukaan tuli 

perustettavaksi n oin  12  350 m 3 suuruinen asemarakennus, johon 

tuli yleisöhalli, WC:t, matkalippujen myynti ja matkatavaroiden 

 
45  Keskusliikenneaseman piirustukset, piirustusluett elo òmusta kirjaò. Ark-

kitehtuuritoimisto Seppo Valjus Oy.  
46  Kokous ptk. 16.6.1981 perustamissopimus. Oulun kaupunginhallitus. 

OKA.  

säilytystilat, asemanhoitajan toimisto, asemaravintola, pankki, 

kaksi kioskia, asemapoliisin tilat, väestönsuojat, VR:n laite suoja ja 

kiinteistön tekniset tilat.  

Oulun kaupunki sitoutui sopimuksella rakentamaan liikennealueen 

tiet, laiturit, jalkakäytävät, paikoitusalueet sekä alueen valaistuk-

sen.  Tässä vaiheessa perustamissopimuksen mukaan noudatettiin 

Rakennuksen 1. vaiheen mu kaisia käytäntöjä. Rakennuksen 2. vai-

heen arvioitiin toteutuvan ò15 vuoden kuluttuaò. Tªssª laajennus-

vaiheessa huomioitaisiin erityisesti VR:n toimintojen hoitaminen 

keskusliikenneasemalla. 47   

Yhteistyökumppanit huomasivat kuitenkin pian, että 2. vaiheen 

rautatieaseman rakentaminen siirtyisi tu ntemattomaan tulevaisuu-

teen , j oten vuodesta 1981 keskityttiin jo pelkästään rakennuksen 

1. vaiheen eli linja -autoaseman  ja Matkahuollon  toteuttamiseen. 48  

Seppo Valjuksen toimiston arkisto piirustus luettelon  perusteella 2. 

rakennusvaiheen piirustukset kevääll ä 1980 olivat kuitenkin  eden-

neet pitkälle. Ne olivat pohja -  ja  julkisivupiirustuksia 1:100  ja leik-

kauspiirroksia 1:50 ja 1:10 -vaiheessa. Piirustusten perusteella 

rautatieasemaan kuului kellari ja 1 -  2 ke rrosta erilaisia käyttötiloja.  

¶ Rakennuslupapiirustu s Linja -autorahtiasema Oulu asema-

piirros 2.6.1982 Arkins suunnittelu Oy ; Matkakeskus arkki-

tehtisuunnittelu arkkitehtuuritoimisto Seppo Valjus Ky. 49  

 

47  Kokous ptk. 16.6.1981 perustamissopimus. Oulun kaupunginhallitus. 

OKA.  
48  Manninen 1995, 93.  
49  Kauppi Esa 2021, puhelinhaast attelu 14.12.2021.  



 
OULUN LINJA -AUTOASEMA JA MATKAHUOLTO  26 / 71  

Rakennuksen ominaispiirteiden selvitys   
 

 

Sitowise Oy  Y- tunnus  2335445 -0 

www.sitowise.com  Sähköposti  etunimi.sukunimi@sitowise.com  

 

 

Kuva 21 . Asemapiirros 1979 -1980 koskien alueen pihasuunnittelua ja Ratakadun istut uksia sekä liikennettä. Oulun kaupungin rakennusvirasto. 

Lähde:  OKA.  

  



 
OULUN LINJA -AUTOASEMA JA MATKAHUOLTO  27 / 71  

Rakennuksen ominaispiirteiden selvitys   
 

 

Sitowise Oy  Y- tunnus  2335445 -0 

www.sitowise.com  Sähköposti  etunimi.sukunimi@sitowise.com  

 

  

Kuva 22 . Pääpiirustus KESLA 1. rakennusvaihe, asemapiirros. 

1.7.1981, arkkitehtuuritoimisto Seppo Valjus KY. Lähde: OKA . 

Kuva 23 . Rakennuslupapiirustus Linja -autorahtiasema 2.6.1982. Lähde: 

OKA.  
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1980 - luvun vaihteessa 1. rakennusvaiheen  linja -autoaseman pii-

rustuksia oli tekemässä arkkitehtuuritoimisto Seppo Valjus Ky:ssä 

myös arkkitehti Esa Kauppi  heti valmistuttuaan ammattiin.  Kaupin 

mukaan:  Linja -autoaseman ja KLA suunnitelman 1. vaiheen mas-

soittelun idea oli, että linja -autoasema olis i jatkunut korkeimmalta 

osaltaan kohti pohjoista, pohjoisen julkisivun puolella. 50  Puhelin-

haastattelussa Sampo Valjus Arkkitehtuuritoimisto Seppo Valjus 

Oy:stä täydensi suunnittelutietoja: hän ei muista 2. rakennusvai-

heen hahmon tarkkaa asemointia, mutta p itää Kaupin tietoa päte-

vänä . Sampo Valjus lisäsi, että rakennusvaiheita 1 -  -2. vietiin 

eteenpäin yhdessä koko hankkeen ajan. 51  

Arkkitehti Esa Kaupi n mukaan hänen tehtäväkseen oli annettu 

linja -autoaseman Matkustajahallin kiinteiden kalusteiden, erityisesti 

penkkien suunnittelu. Saatesanat suunnittelulle olivat, etteivät pen-

kit saaneet olla liian mukavat istua, jotteivat ne houkutt ele turhaan 

oleskelu un hallissa. Kaupin mukaan Seppo Valjuksen arkkitehtuuri-

toimistolle kuului myös läheisen Matkahuollon arkkitehtisuunnittelu 

yhteistyössä Arkins suunnittelu Oy kanssa.  

5.3  Rakentaminen  

Oulun l inja -autoaseman rakentaminen aloitettiin samalla kun val-

misteltiin vu onna 1982 Matkahuollon piirustuksia Ratakatu 6a kos-

kien. Keskusliikenneasemalle ja tulevalle poliisi -  ja oikeustalon ton-

tille johtavan kadun nimeäminen  tehtiin ni mistötoimikunnan lau-

sunno lla 30.9.1982 . Esi tettiin, että katu ja viereinen aukio nimet-

täisiin Rata -aukioksi. 52  Aukion tuntumaan suunniteltu museoveturi 

 
50  Kauppi Esa 2021, puhelinhaastattelu 14.12.2021.  
51  Sampo Valju s 2021, puhelinhaastattelu 15.12.2021.  
52Käsittely 25.11.1982 nimistötoimikunnan lausunto 30.9.1982. OKA.  

näkyy paikallaan jo aseman rakentamisen aikana otetussa valoku-

vassa ( Kuva 24 ).  

¶ Harjannostajaiset vuonna 1982  

Vielä linja -autoasem an harjannostajaisten aikaan kaupunginjohtaja 

Ilmo Paananen oli toivon ut, että rautatieasema saataisiin siirrettyä 

Raksilaan viimeistään vuonna 1986. 53  Kalevan artikkelin mukaan 

ratahallinnon ja VR:n kiinnostus aseman kehittämiseen lopahti vä-

hin äänin. Täm ä tarkoitti ns. 2. vaiheen unohtamista, jossa myös 

rautatieasema olisi sijoitettu Raksilan puolelle vanhaa ratapihaa.  

¶ Hanke edistyi vaiheittain ja uusi linja -autoasema otettiin 

käyttöön marraskuussa 1983.  

¶ Linja -autoasema n valmistu ttua a likulkutunneli Raks ilasta 

Hallituskadulle yhdist i radan eri puolet  ja toiminnot nykyi-

sin t unnetun mukaisiksi.  

¶ Vuonna 1986 pystytettiin Oulun radan rakentajien muisto-

merkki Rata -aukion laidalle lähelle alikulkutunnelia  (Kuva 

25 ) . Suunnittelu Matti Lahtinen ja Pentti Heiskane n. Mu-

seoveturi siirrettiin paikalta vuonna 2004 ja kunnostettiin 

Suolah dessa liikennöimään vuodesta 2011. 54  

53  Laine 2016, http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/syys16/matka.htm  

(7.12.2021)  
54  https://www.kaleva.fi/muistomerkkina -seissyt -hoyryveturi -puksuttelee -

kun/1939 037  (22.12.2021)  

http://kirjastolinkit.ouka.fi/kaleva/syys16/matka.htm
https://www.kaleva.fi/muistomerkkina-seissyt-hoyryveturi-puksuttelee-kun/1939037
https://www.kaleva.fi/muistomerkkina-seissyt-hoyryveturi-puksuttelee-kun/1939037
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Kuva 24 . Linja -autoasemaa rakennetaan 1982. Lähde: 

https://www.kaleva.fi/galleriat/  (24.11.2021) .  

 
55  Kokous ptk. 16.6.1981 perustamissopimus. Oulun kaupunginhallit us. 

OKA.  

 

Kuva 25 . Radan rakentajien muistomerkki ja taustalla museoveturi. 

Lähde: Julkaisu Siipipyörä nro 3 2012, s. 5.   

5.4  Käyttö  

Matkahuollon tehtäväksi tuli keskusliikenneasemakiinteistö Oy:n 

perustamissopimuksen mukaan hoitaa kaikki linja -autoliikenteen 

palveluun liittyvät tehtävät ja harjoittaa yleiskios kitoimintaa. Li-

säksi Matkahuolto sijoittaisi odotushalliin peliautomaatteja. Raken-

nuksen 1. vaiheen aikana (linja -autoasema) Matkahuollon tehtävä 

oli yksin ylläpitää säilytystavaralokeroita. Liikeravintol at Oy :n teh-

täväksi sovittiin harjoitt aa kahvila -  ja ravintola -  sekä siihen liittyvää 

grillikioskitoimintaa. 55  

¶ Oulun linja -autoase ma siirtyi keskusliikenneasemalle  

10.1.1983. Jonka jälkeen Oy Matkahuolto Ab vastasi  ase-

man yleisöpalvelusta. 56  

56  Kokous ptk 1.2.1983 Oulun kaupunginhallitus. Rakennusviraston kirje 

kaupunginhallitukselle. OKA.  

https://www.kaleva.fi/galleriat/oulu-1980-luvulla/2495285/1613027
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Lähtö -  ja tulolai turien asemaa, matkatavaroiden liikuttelua, linja -

autojen pysäköintialuett a sekä henkilöautoliikennettä haluttiin 

muuttaa jo keväällä vuonna 1983 toimivimmiksi, mutta liikenne-

suunnitteluosasto ei katsonut tätä tarpeelliseksi. Myös Matkahuol-

lon autoille ja rahdin liikutteluun varattu alue katsottiin liian ah-

taaksi. Muutoksiin aluei lla ei kuitenkaan rakennusvirastossa suos-

tuttu. Määräävänä tekijänä katsottiin olevan jo alkuperäisessä 

suunnitelmassa tarkoin harkitut alueen koko ja mittasuh teet. 57   

Lupaa entiste n poliisin päivysty shuoneen ja henkilökunnan keittiön 

laajentamiseksi olut -  sekä  lounasravintolaksi  55 hengelle haettiin 

vuonna 1988. Tämän yhteyteen haettiin lupaa kesäterassi lle ete-

läsivulle. Uudistuksen myötä uskottiin palveltavan asiakkaita enem-

män pub - tyyppisesti.  

2010 - luvulla linja -autoaseman rakennuksessa toimi vielä  alkuperäi-

nen asemaravintola ja myöhemmin sen tiloissa jatkoi Pelastusar-

meija. Nyt ravintolatila on tyhjillään ja osin purettuna pinnoiltaan 

sekä lattiasta.  

2010 - luvun puolivälissä Matka huolto lopetti toimi ntansa linja -auto-

asemalla. Samalla loppui linja -autoliikenteen lipunmyynti. Matka-

huollon matkapalvelut muuttivat samoihin tiloihin Matkahuollon pa-

kettipalveluiden kanssa, bussilaitureiden ja pysäköintialueen taakse 

Ratakadun varrella.  

Vuonna 2021 asemarake nnus on ollut auki vain arkisin rajoitetun 

ajan. Asemarakennuksessa toimii olut -  ja lounasravintolan tiloissa 

vielä kahvila - ravintola Il Mundo 58 .  

 

 
57  Kokous ptk. 22.6.1983. Liikennesuunnitteluosaston lausunto 16.6. 1983. 

OKA.  

5.5  Ominaispiirteet , 1980 - luku  

Oulun linja -autoasema sijoittuu  arkkitehtonisesti ja tyylillise sti mo-

derni smin murroskohtaan  1970 -1980 - luvulla. Murrosta seurasi vat  

tyylipyrkimykset kuten strukturalismi, konstruktivismi ja jälkimo-

dernismi. Aseman suunnittelu on aloitettu jo 1970 - luvun puolivä-

lissä, mikä selittää pitkälti sen rationaalisuuden, funktio nalisuuden 

ja ih misen mittakaavan sekä vähäeleiset väri -  ja materiaalivalinnat.  

Linja -autoaseman hahmo  muistuttaa vähäeleisellä arkipäiväisyydel-

lään jopa 1970 -1980 - luvun liike -  ja marketrakennuksia. Linja -auto-

aseman perushahmossa ei korostu rakenteiden mon umentaalisuus 

eivätkä huomiota herättävät materiaalipinnat strukturalismin ta-

paan. Hahmo on selkeä, laatikkomainen ja horisontaalinen. Linja -

autoaseman tilaohjelma on lähes perinteinen ratkaisu siirtymineen, 

jossa korostuu ulko -  ja sisätilan visuaalinen yh teys läpi rakenn uk-

sen. Uutuus ovat asemaan liitetyt liiketilat ja luonnonvalon käyttö. 

Symmetriset sisäänkäynnit halliin on merkitty korotetulla raken-

nusosalla. Halli on läpikuljettava. Ylävaloa halliin antavat korotus-

osan länsi -  ja itäsivulla katon tasall a olevat ikkunat  sekä pääker-

roksen muissa huoneissa ylänauhaikkunat.  

Sisätilat aseman käytön alkuaikoina  korostivat 1. kerroksen mat-

kustajahallia ja ravintolaosaa palveluineen  (Kuva 27 ) . Katutasoon 

sijoittuivat myös yleisö -WC, lii kenteenhoitohuone (asemanhoitaja n 

toimisto ), poliisin päivystyshuone kioskin ja grillin vieressä  sekä lii-

kennöintihenkilökunnan keittiö ja lepohuone . Eteläjulkisivulta oli si-

säänkäynnit symmetrisesti porrashuo neiden kautta toisen kerrok-

sen teknisiin tiloih in.  

58  Hintsala 27.9.2021 YLE uutiset  https://yle.fi/uutiset/3 -12116185  

(22.112021)  

https://yle.fi/uutiset/3-12116185
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Kellarikerroksessa (Kuva 28 ) oli erilaisia laite -  ja konehuoneita sekä 

väestösuojat . Väestönsuojatilat jaettiin toiminnallisiin osiin  eri käyt-

täjäryhmiä varten. Sieltä löytyi tauko -  ja lepohuoneita autohenki-

löstön käytössä, linja -autoaseman henkilöstön  sosiaalitiloja, VR: n 

johtokeskus ja varasto sekä ravintolan varastotiloja.  

Tilojen tyylillinen monimuotoisuus  oli ylei stä  julkis ten tilo jen suun-

nittelu lle 1970 - luvulta 19 80 - luvulle  siirryttäessä . Tämä enteili post -

modernismia. Monimuotoisuutta voi nähdä t avoitellu n aseman kor-

kean hallin parviratkaisussa  (Kuva 26 ) . Rakenteellisuutta korosti 

hallin yläosan  erityinen kennoratkaisu , jonka muod ostaa betoninen 

arinapalkisto.   

Monimuotoisuutta luo vat  myös ravintolasalin kookkaat ikkunaram-

pit ja tilan avautuminen rakennuksen kulmasta ulos julkiseen tilaan 

Rata -aukiolle sekä Ratakadun suuntaan.  Matkustajien erityyppiset 

siirtymät rakennuksen läpi a ukiolta toiselle ja eri liikennevälineisiin 

alueilla kuvastavat perinteisen ratkaisun modernia tulkintaa . Kolmi-

ulotteis uutta rakennushahmossa ulkoa tarkastellen  luovat sisään-

vedetyt ovisyvennykset ja katosten heittovarjot ,  sekä suhteellisen 

matala ja syvä ravintolaosa rakennuksen kulmassa nauhaikkunoi-

den tapaan jäsennettynä lasiseinänä.  

 

Kuva 26 . KE SLA 1. rakennusvaihe, 2 kerros. Linja -autoaseman 

matkustajahallin yläosa. Pääpiirustukset 1.7.1981. Lähde: OKA.  
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Kuva 27 . KESLA 1. rakennusvaihe,  1. kerros.  Pääpiirustukset 1.7.1981. Lähde: OKA. 1-matkustajahalli; 2 - lipputoimisto  ja liikenteenhoitohuone; 

3-matkatavaran säilytyshuone; 4 - toimisto, asemanhoitajan tila; 5 - talon varasto ja jätehuone; 6 -kioski; 7 -WC (matkustajasalissa ja ravinto-

lassa); 8 - ravintola; 9 - ravintolan keittiö; 10 - ravintolan toimisto ja lepotila; 11 -  ravintolan  ulk ovarasto; 12 -pankkitoimisto; 13 -poliisin päivystys-

huone.   
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