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1. Johdanto

Maikkulantien varren alueen kaavoituksen tavoitteena on laatia
alueelle taydentavaa asuinrakentamista mahdollistava asemakaava.
Maankayton suunnittelussa noudatetaan Uuden Oulun yleiskaavaa
seka hyodynnetaan Maikkulan alueelle laadittua
taydennysrakentamisen tavoitesuunnitelmaa vuodelta 2019.

Taman liikenneselvityksen tarkoituksena on kuvata Maikkulantien
varren asemakaava-alueen liikenteen nykytilanne, maarittaa
asemakaavan myota tarvittavat liikenteelliset toimenpiteet seka kuvata
asemakaavan liikenteelliset vaikutukset. Ndaiden pohjalta
lilkenneselvityksen yhteydessa laadittiin alueen liikenneverkon
yleissuunnitelma.

Tyon tilaajana oli Oulun kaupunki, jossa tyon ohjauksesta vastasi
asemakaava-arkkitehti Eini Vasu seka liikenneinsindori Minna Koukkula
ja lilkennesuunnittelija Oona Vaisanen.

Suunnittelutydsta vastanneen AFRY Finland Oy:n tyéryhmassa ovat
toimineet Laura Mansikkamaki, Emeliina Kortesniemi (03/2024 asti),
Kati Palo-Junttila, Laura Bjorn seka Tapio Lukkari (melu).

Kuva 1. Maankdytén viitesuunnitelma 5.12.2023




2. Lahtokohtia
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g Kuva 2. Asemakaava-alueen sijainti (Taustakartta MML)
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3. Liikenteelliset olosuhteet / Jalankulku ja pyoraliikenne

Alueella on hyvat jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet. Alueen
etelareunalla kulkee pyoraliikenteen paareitti, joka on osa
lahivuosina rakentuvaa Maikkubaana ll:sta. Lisaksi Kajaanintien ja
Maikkulantien suuntaisesti kulkee pyoraliikenteen aluereitti, jossa on
levea yhdistetty jalankulku ja pyoratie. Oulun keskustaan kestaa
pyorailla noin 20 minuuttia ja kavella noin tunnin.

Lahimmalle linja-autopysakille Maikkulantien ja Kajaanintien varteen
on matkaa noin 150 metria. Kajaanintien pysakille johtaa alueelta
jalankulku- ja pyoratie, ja Maikkulantien varren pysakille kuljetaan
lounaan puolella sijaitseva alikulun kautta. Alueen laheisyyteen on
lisaksi esitetty uusia pyorailyn aluereitteja.
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Kuva 3. Oulun pddpydrdreittisuunnitelma ja suunnittelualueen sijainti. Ldhde: Oulun seudun pyérdilyn
tavoiteverkko 5
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3. Liikenteelliset olosuhteet / Joukkoliikenne

Alueella on hyvat joukkoliikenneyhteydet. Alueen valittomasta laheisyydesta .
Maikkulantielta kulkevat linjat 4A ja 48 kolme kertaa tunnissa ja Kajaanintielta s, Myl l

4, 4A ja 48 viisi kertaa tunnissa keskustan ja linatin suuntaan. Matka ‘ ‘m | 1 § \
I(/‘ Oulunsuu N e

Vanha
Hiukkavaara

keskustaan kestaa noin 24 minuuttia. Linja-autopysakeille on alueelta matkaa
noin 150 metria.

Rautatieasemalle on kaava-alueelta matkaa noin 6 kilometria.

ringar

Nokela Kaukovainio

Man@yla w

Kuva 4. Ote Oulun seudun joukkoliikenteen linjakartasta (kevdét 2025) ja
suunnittelu-alueen sijainti. 6
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3. Liikenteelliset olosuhteet / Autoliikenne

Alueen etelapuolella sijaitsee valtatie 22 Kainuuntie. Alue sijaitsee
alueellisten kokoojavaylien, Kajaanintien ja Maikkulantien valittdmassa
laheisyydessa. Maikkulantie kulkee alueen itapuolelta ja Kajaanintie
pohjoispuolelta. Alueellisten kokoojavaylien tarkoitus on valittaa
kaupunginosan sisaista lilkennetta ja alueen yhteyksia paatieverkkoon
palveleva katu.

Maikkulantien nopeusrajoitus alueen eteldreunalla on 50 km/h mutta
laskee ennen liikenneympyraa 40 km/h:ssa. Kajaanintien nopeusrajoitus
alueen kohdalla on 40 km/h.
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Kuva 5. Autoliikenteen verkko (Taustakartta MML)
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4. Liikennemaarat

Maikkulantien liikkennemaara on nykyisin noin 6 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa (ajon./vrk) ja Oulun seudun liikennemallissa maaran on
arvioitu kasvavan 7 300 ajon./vrk:ssa.

Maikkulantien varren asuinrakentamisen synnyttama uusi autoliikenne on
arvioitu ”Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa”

-ohjeen perusteella. Liikkennetuotos on maaritetty keskustaajaman
joukkoliikennevyohykkeen mukaisesti olettaen, etta alueelle rakennetaan
n. 7 000 kerrosalaneliometria. Talloin Maikkulantien varren alueen
liikennetuotos on 192 ajon/vrk.

Uuden asuinalueen aiheuttama liikennemaarien lisdys Maikkulantielle on
noin 3,2 %, jolla ei ole merkitysta kadun sujuvuuteen tai turvallisuuteen.
Maikkulantielta liikenne jakautuu Kajaanintien ja Kainuuntien suuntiin.
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Kuva 6. Nykyiset liikennemddrdt Oulun seudun litkkennemallin mukaan (ajon./vrk)
ja suunnittelualueen sijainti (Taustakartta MML)




N
<
>
2
—
[
2
<<
-
-
4
—
<
=

5. Pysakointi

Maikkulantien varren asemakaava-alueen velvoiteautopaikkamaara on mitoitettu Oulun pysakoéintinormin muiden alueiden mukaisesti.

Alueella pysakointinormi on kerrostaloasuntojen osalta 1 autopysakointipaikka (ap)/120 kerrosalaneliometria (k-m?) ja rivitaloasuntojen osalta
1,5 autopaikkaa per asunto. Lisdksi tulee olla yksi vieraspaikka / 1 000 k-m? ja korttelia kohden on oltava 1 vieraspaikka alkavaa 1 000 k-m?2 kohden.
Esteettomia pysakointipaikkoja (LE) tulee olla kaksi 50 autopaikkaa kohden ja taman jalkeen yksi 50 autopaikkaa kohden.

Kohteen edellyttama autopaikkamaara on ilman joustotekijoita yhteensa 74 autopaikkaa (sis. myos vieraspaikat ja LE-paikat).
Pyorapysakointipaikkoja tulee toteuttaa vahintaan 170 kpl. Asuinkerrostaloissa pyorapaikat tulee varustaa vahintaan runkolukittavilla telineilla.

Kohteen edellyttamat velvoitepaikkamaarat autoille ja polkupydrille on esitetty taulukossa 1.

_ Kerrostaloasuminen Rivitaloasuminen Palveluasuminen 1. Taulukko: Velvoiteautopaikkalaskelma.

Kaavaehdotus (k-m2) 2 860 1 500 2 500
Kaavaehdotus (asunnot) Noin 38 Noin 16 -
Pysakointinormin vaatimus 1 ap / 120 k-m?2 1,5 ap / asunto 1 ap / 160 k-m?
Vaadittu auto- 24 24 16
pysakointipaikkamaara

Pyorapysakointinormin 1 pp /40 k-m2 3 pp / asunto 1 pp /50 k-m2
vaatimus

Vaadittu pyora- 72 48 50

pysakointipaikkamaara

Normilaskelman autovelvoitepaikkojen
lisdksi tulee olla vieraspaikkoja 7 kpl ja LE-
paikkoja 3.
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6. Melu

Melumallinnuksen toteutus

Kaava-alueella toteutuva tieliikenteen melun keskidanitaso maaritettiin melumallinnuksen avulla (SoundPlan 8.2). Mallinnuksessa
kaytettiin yhteispohjoismaista tieliikennemelun laskentastandardia (RTN:1996). Laskentaverkon tiheys on 5x5 metria ja laskenta
suoritetaan 2 metrin korkeudelle. Mallinnuksessa on huomioitu 1. heijastus rakennuksista ja mahdollisista meluesteista.

Mallinnuksessa on huomioitu ennustevuoden 2040 liikkennemaarat Oulun seudun liikkennemallin mukaisesti. Mallinnuksessa on
huomioitu Kainuuntien, Poikkimaantien, Knuutilankankaantien, Kajaanintien ja Maikkulantien liikenne. Paivaajan liikenteen
prosenttiosuus mallinnuksessa on 90 %.

Taulukko 2. Mallinnuksessa kdytetyt liikennemddirdit ja nopeudet merkittdvien liikennevdéylien osalta

Ennuste 2040 keskivuorokausiliikenne Raskaan liikenteen osuus Nopeus [km/h]
3%

Kainuuntie 19800

Poikkimaantie 6900 2% 50
Kajaanintie 7800 1% 40
Maikkulantie 7300 1% 50
Knuutilankankaantie 500 1% 30

Alueelle sovellettavat ymparistomelun ohjearvot (VnP 993/1992) ovat ulkona sijaitsevien asuinrakennusten oleskelualueiden
keskidanitasolle paivaaikaan (klo 07-22) 55 desibelia (dB) ja yoaikaan (klo 22-07) 45 dB (uusi asuinalue). Taajamien virkistysalueilla
ohjearvot ovat 55 dB paivaaikaan ja 50 dB ydaikaan.

Melumallinnus on suoritettu seuraaville tilanteille:
- Ennusteliikenne 2040, iiman kaava-alueen massoja (vertailutilanne), paiva- ja yoaika (klo 07-22, klo 22-07)

- Ennusteliikenne 2040, meluntorjunta kaavan rakennusmassoin, paiva- ja yoaika (klo 07-22, klo 22-07)

10
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*¢ ) " Ennuste 2040, ilman kaavaratkaisua ' '

6. Melu

Paivaaika 07-22 (ohjearvo 55 dB, keltainen)

Mallinnustulokset — liman kaavaratkaisua - I'. ¥
Mallinnusten tulosten perusteella yoajan 45 dB mukainen melualue ' ,.

leviaa laajemmalle alueelle kuin paivaajan 55 dB mukainen melualue,
joten tielilkenteen yoaikainen melu on alueella mitoittava
asuinrakennusten osalta. Virkistysalueiden osalta paivaajan ohjearvo
55 dB on mitoittava.

‘ "‘l v W < T - d ’ k‘ ‘
& Ennuste 2040, ilman kaavaratkaisua
» | | o!

’ Yoaika 22-07 (ohjearvo 45 dB, vaalean vihred) ,

11

Kaava-alueen rakennusmassoja
ei ole huomioitu mallinnuksessa

Oulun kaupunki, Maikkulantien varsi - taydennysrakentamisen kaava

Ti i RTN: 1896, ve: Ennuste, PAIVA 07-22

. ' . tiheys 5 m x 5 m, ylapuolelia
P i 1 koko 90
. o Keskiasnitaso Laeq [dB(A]] Mallinnetut tiet:
' ' l kst § Kainuun tie: KVL = 19800 ajon.fvrk, nopeus B0 km/h, raskast 3 %
45 <= = 50 Poikkimaantien: KVL = 12200 sjon./fvrk, nopeus 50 km/h, raskaat 2 %.
o 50 <= . <« 55 Kajaanintie: KVL = 7800 ajon fvrk, nopeus 40 knvh, raskaat 1 %
_— uMw ek S5¢= < &0 Maldaree 0. = 7300 .E,zr[\mwr noges 5;] b ol 8 pum 3.4.2025
T Kamclun 60 <= < &5 Mittak 1:1500 nuutilankankaantie: = 500 ajon.furk, nopeus 30 kmih, raskaal "
?Z = . ™ o it ;ava o i 0 o Tiedot pohjautuvat Oulun seudun likennemalin ennustetietoihin EfEEIk la n g g
. | vuodelie 2040.
|
| ] Kuva 7a. Melumallinnuksen tulokset pdivdajalle (07-22) ilman kaavaratkaisun rakennusmassoja
| o Ll " ' llIman kaavaratkaisun rakennusmassoja tieliikenteen ymparistomelu on osalla

kaava-alueesta yli ohjearvojen paivalla ja yolla. Oleskelualueiden meluun
voidaan vaikuttaa rakennusmassojen sijoittelulla.

Kaava-alueen rakennusmassoja

ei ole huomioitu mallinnuksessa TalonpOjanpUiSton aluee”a VirkistysaIUEiden OhjearVOt eiVét ylity.

Oulun kaupunki, Maikkulantien varsi - tdydennysrakentamisen kaava

ﬂ Nt e 14 1 oo o ol Valion tehtaan meluselvityksen (2018) mukaan 45 dB melualue sivuaa kaava-

Mallinnetut tiet

e ¥ 1700 4.k e 0, et alueen eteldreunaa. Adni on erotettavissa kaava-alueella etenkin ydaikaan,

Poikkimaantien: KVL = 12200 ajon./vrk, nopeus 50 km/h, raskaat 2 %,
Kajaanintie: KVL = 7800 ajon /vwrk. nopeus 40 kmvh, raskaat 1 %

bl oo o o o v o “** | mutta kaava-alueen oleskelualueilla tehtaan ja liikenteen yhteismelu ei ylita

<= <
<= <
<= -

G0 < 65 .
Mittakaava 1:1500 .

65<= [l < 70 .

0 < . 0 o 5 Tiedo! pohjautuvat Oukun seudun likennemalin ennustetietoihin Ef EE!: k la n g

e o ohjearvoja.
Kuva 7b. Melumallinnuksen tulokset yéajalle (22-07) ilman kaavaratkaisun rakennusmassoja
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6. Melu

Mallinnustulokset — Meluntorjunta rakennusmassoin

Kaavaratkaisun mukaisella asuinrakennusten sijoittelulla saavutetaan
tilanne, jossa asuinrakennusten oleskelualueilla sisapihojenpuolella
ohjearvot (55 dB/45 dB) alitetaan.

Talonpojanpuiston alueella virkistysalueiden ohjearvot eivat ylity.

' 7 - T L | -

P $ '( Ennuste 2040, kaavaratkaisun rakennukset '
’ Yoaika 22-07 (ohjearvo 45 dB, vaalean vihred)

Oulun kaupunki, Maikkulantien varsi - tdydennysrakentamisen kaava

T RTN: 1996, Ennuste, YO 22-07
tiheys 5m x 5m, 2 m maanpinnan ylépuolela
iosuus koka i aérasts 90 %.

Merkkien selitykset
I matinnetta te

Paiviajan

Mallinnetut tiet:

Kainuunt tie: KVL = 189B00 ajon.fvrk, nopeus B0 km'h, raskaat 3 %

45 <= < 50 Poikkimaantien: KVL = 12200 ajon.jurk, nopeus 50 km/h, raskaat 2 %.
50 <= . < s Kajaanintie: KVL = 7800 ajon.vrk. nopeus 40 kmih, raskaat 1 %.

- '

-] 55 <= < &0 ikl VL = 7300 ajon.fvrk, nopeus 50 kmih, raskaat 1 %. pvm 3.4.2028
go<= < 65 N i nuutitankankaantie: KVL = 500 ajon.fvrk, nopeus 30 kmih, raskaat 1 % "

B e | Sigmc % | Mitakaava 1:1500 efterklang:
70 <= 100 Tiedot pohjautuvat Oulun seudun

0 20 2 o0 W
— e e M BP0 PO ATDULA SEUTURTRGANEMANA EAAUSISHEIONIN  paar or aray

Kuva 7d. Melumallinnuksen tulokset yéajalle (22-07) kaavaratkaisun rakennusmassoilla

w -
P3 $ Q‘ Ennuste 2040, kaavaratkaisun rakennukset '
[ ] 4 Padivaaika 07-22 (ohjearvo 55 dB, keltainen)

Oulun kaupunki, Maikkulantien varsi - taydennysrakentamisen kaava

! & h Tisliikentesn melumalinnus: RTN: 1996, Malinnustilanne: Ennuste, PAIVA 07-22

Mallinnusverkon tiheys 5 m x 5 m, laskentakorkeus 2 m maanpinnan ylapualelia
Werkkien selityksat Koko vu aarasts 90 %,

aivaajan prosenttiosuus mi
P Malinnetiu tie
— Tiejakakaytava Keski4anitaso LAeq [dB{A]]

P ainuuntie: KVL = 19800 ajon./vrk, nopeus 80 kmih, raskaat 3 5.

" oikkil = 12200 aj rk, nopaus 50 km/h, raskaat 2 %.

45 <= < 50 n!
so<<fll< 55

KvL 3
KVL = 7800 ajon /wrk. nopeus 40 kmvh, raskaat 1 %

5 85 <= < Maikkulantie: KVL = 7300 ajon /urk, nopeus 50 kmvh, raskaal 1% pvm 3.4.2025
n Kaava-alue 60 <= < 65 ~ Knuutilankankaantie: KVL = 500 ajon jvrk, nopeus 30 kmyh, raskaat 1 %
@ Jubisin melutaso Laea e[l 70 Mittakaava 1:1500 efterklan g:
e 0 H W i ) Tiedot pohjautuvat Oulun seudun I
" | vuodelie 2040

Kuva 7c. Melumallinnuksen tulokset pdivéajalle (07-22) kaavaratkaisun rakennusmassoilla
Mallinnuksessa on laskettu julkisivuille kohdistuva keskiaanitaso. Parvekkeet ja
terassit ovat myos asuinrakennusten oleskelualueita ja tuloksien perusteella
osalla julkisivuista ohjearvot ylittyvat (yoaika mitoittava). Tulokset ovat esitetty
julkisivuilta, joissa yoajan ohjearvo 45 dB ylitetdaan. Naille julkisivuille
sijoitettavilta parvekkeilta ja terasseilta vaaditaan lasitusratkaisuja, joiden avulla
45 dB saavutetaan yodaikaan. Lasituksien vaimennusvaatimukset vaihtelevat
julkisivusta riippuen valilla 2-9 dB.

Mallinnuksien lahtotietojen muuttuessa oleellisesti meluselvitys tulee paivittaa.

12
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6. Melu

Mallinnustulokset — Meluntorjunta 1-kerroksisin rakennusmassoin

Maankayton viitesuunnitelmassa alueelle on osoitettu 2- ja 4-kerroksisia
rakennuksia. Kuvissa 7e ja 7f on esitetty tulokset, joissa rakennusmassat
ovat 1- kerroksisia. Tuloksien avulla halutaan tarkastella, mika on alin
mahdollinen kerroskorkeus Maikkulantien varteen osoitettaville
rakennuksille, jotta muodostuvat piha-alueet saadaan suojattua melulta.

' Y 7 - T L | -
P $ Ennuste 2040, kaavaratkaisun 1-kerroksiset rakennukset ) ' k‘
4 ¢ Yoaika 22-07 (ohjearvo 45 dB, vaalean vihrea)

’ | '..’l

HUOM! Rakennukset 1-kerroksisia

“ Oulun kaupunki, Maikkulantien varsi - tdydennysrakentamisen kaava

:
h P
p -
Keskiaanitaso LAeq [dB(A]] h
S—

RTN: 1996, Ennuste, YO 22.07
tiheys 5m x 5m, 2 m maanpinnan ylépuolela
iosuus koka i aérasts 90 %.

sivasian

Mallinnetut tiet:
Kainuunt tie: KVL = 189B00 ajon.fvrk, nopeus B0 km'h, raskaat 3 %

v
aja

- 45 <= . < 50 ' Poikki KVL = 12200 ajon./vrk, nopeus 50 kmvh, raskaat 2 %.
so<- < 55 Kajaa L = 7800 ajon /vrk. nopeus 40 kmvh, raskaat 1 %.
Mz 55 <= < 80 Maikkulantie: KVL = 7300 ajon_ivrk. nopeus 50 kmih, raskaat 1 %. pvm 3.4.2025
| = = 60 <= < & ) i Knuutilankankaantie: KVL = 500 ajon.jvrk, nopeus 30 kmih, raskaat 1 %
B e | Rogmwc % | Mittakaava 1:1500 efterklang:
70 <= — — — Tiedat pohiautivat Oulun seudun likennemalin snnustetietoihin .+ op yery
" vuodella 2040,

Kuva 7f. Melumallinnuksen tulokset y6ajalle (22-07) kaavaratkaisun 1-kerroksisilla rakennusmassoilla

w
P3 $ Ennuste 2040, kaavaratkaisun 1-kerroksiset rakennukset } i

[ ] ¢ Paivaaika 07-22 (ohjearvo 55 dB, keltainen)

HUOM! Rakennukset 1-kerroksisia

Oulun kaupunki, Maikkulantien varsi - tdydennysrakentamisen kaava

Tielikenteen melumallinnus: RTN: 1996, Mallinnustilanne: Ennuste, PAIVA 07-22
Mallinnusverkon tiheys 5 m x 5 m, laskentakorkeus 2 m maanpinnan ylapuolella
koko vu aarasta 90 %,

divaajan prosenttiosuus mi
Mallinnetut tiet
Kainuuntie: KL = 13800 ajon. fvrk, nopeus 80 km/h, raskaat 3 %,
sl 50 Poikkimaantien: KVL = 12200 ajon./vrk, nopsus 50 km/h, raskaat 2 %.
50 <= . < 55 Kajaanintie: KVL = 7800 ajon vrk, nopeus 40 kmih, raskaat 1 %
P

pum 3.4.2025

55 &0 Maikkulantie: KVL = 7300 ajon Jvrk, nopeus 50 krh, raskaat 1%
60 <= < 65 - Knuutilankankaantie: KVL = 500 ajon.ivrk, nopeus 30 kmvh, raskaat 1 %.
65 <= < Mittakaava 1:1500 efte rklang.
70<= . o 20 a0 i 8 100 Tiedot Oulun seudun il

| vuodelie 2040

Kuva 7e. Melumallinnuksen tulokset pdivdajalle (07-22) kaavaratkaisun 1-kerroksisilla rakennusmassoilla

Rakennuksien korkeuksilla ei ole kdytannon vaikutusta ohjearvojen (paivalla 55
dB (keltainen) ja yolla 45 dB (vaalean vihred) mukaisten melualueiden
leviamiseen. Ohjearvojen mukaiset melualueet rajautuvat korkeillakin
rakennuksilla (edellisen sivun tulokset) rakennuksien tasalle, joten naille alueille
rakennuksen korkeudella ei talloin ole merkitysta. Pienemmille melutasoille
rakennusten korkeuksilla on merkitysta ja tama havaitaan hyvin padivaajan
melukartasta.

Meluntorjunta ei aseta vaatimuksia maankayton viitesuunnitelmassa esitetyille
kerroslukumaarille. 13
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7. Suunnitteluratkaisu

Uuden asuinalueen myota Maikkulantielle toteutetaan uusi

asuinalueelle johtava liittyma nykyista Haarantien liittymaa vastapaata.

Tontin ajoyhteyden leveys on 5,5 metria.

Alueen lannen puolta sivuavan yhdistetyn jalankulku- ja pyoravaylan
linjausta muutetaan asuinalueen rakentumisen myo6ta. Uuden
linjauksen pituuskaltevuus on kohdasta riippuen korkeintaan 2,60 %.
Yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien leveydeksi uuden linjauksen
kohdalla on esitetty 3,5 metria tavoitetilan mukaisesti. Jalankulku- ja
pyoravaylan tasauksessa tulee huomioida baanan pituuskaltevuus, silla
vayla yhdistyy lahivuosina rakentuvaan Maikkubaanaan eteladssa.

Nakemat on varmistettu nakematarkasteluin.

® ouwu

Katualueen raja

Kuva 8. Suunnitteluratkaisu Maikkulantien varren yhdistetysté
jalankulku- ja pyérévdyldstd sekd uudesta liittymdstd

14
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7. Suunnitteluratkaisu / tyyppipoikkileikkaukset

Tontin ajoyhteys (leikkaus B-B)

Kaotualueen raja

j:—, —_ A e ner e . "
ﬁggz j“‘i }-‘ n! Poikkileikkauksissa kdytetyt lyhenteet:
Fn-_— = W&’ﬁl Jkpp — yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie
= VJ — vesijohto
JV - jatevesiputki
Ajorata
5.50

Kuva 9. Tontin ajoyhteyden tyyppipoikkileikkaus

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie plv 87-138 (leikkaus A-A)

A, 7\
H] A _"! W "._-\-—\h
Tmh' A i —
T =
E'qF ‘_}lL H ﬁ —
Putkien
sijainti JKPP Viherkaista, leveys vaihtelee Maikkulantie (nyk)
kuvassa on
viitteellinen. Vi
)
3.50 f— 350 >

Kuva 10. Tyyppipoikkileikkaus yhdistetyn jalkakdytavan ja pyoratien kohdalla

® ouwu

15



8. Vaikutusten arviointi ja kustannukset

Suunnittelualue sijaitsee Oulun kaupungin yhdyskuntarakenteessa
liikkenteellisilta lahtokohdiltaan keskustaajaman
joukkoliikennevyohykkeellda. Maikkulan palvelut ovat saavutettavissa

selvasti alle kilometrin paassa ja keskustaan suuntaavan linja-auton

pysakki on vain noin 150 metrin padssa. Palvelut ovat saavutettavissa ﬁ .
hyvin kestavilld kulkumuodoilla. Uusi asemakaava-alue tiivistaa nykyista TR 2 min
maankayttda tukeutuen pitkalti nykyiseen liikenneverkkoon ja olemassa *

oleviin yhteyksiin. D% I 21 min

Asemakaavan muutos tuottaa lisaa liikennetta noin 192 ajoneuvoa

vuorokaudessa. /vrk. Liikennemaara tulee lisdantymaan Maikkulantiella o_o) I 24 min

3,2 %, milla ei ole vaikutusta kadun sujuvuuteen tai turvallisuuteen.

Maikkulantielle toteutetaan uusi asuinalueelle johtava tonttiliittyma ﬁ\ B 11 min

Haarantien kohdalle. Tontin ajoyhteyden leveys on 5,5 metria. Alueen

lannen puolta sivuavan yhdistetyn jalankulku- ja pydravaylan linjausta

muutetaan asuinalueen rakentumisen myoéta. Jalankulku- ja pyoravaylan

tasauksessa tulee huomioida baanan pituuskaltevuus, silla vayla Kuva 11. Maikkulantien varren ajallinen saavutettavuus Oulun keskustasta. Matka-ajat

yh d istyy lahivuosina rakentuvaan Maikkubaanaan eteldss3 ovat arvioita. Joukkoliikenteen matka-ajan arviot eiviit sisélld odotusaikoja pysékeilld.
) Henkilbauton matka-ajan arvio ei sisélléd pysdkointiin ja mahdollisesti ruuhkiin kuluvaa

Pyoratien ja tonttiliittyman kustannukset ovat 0,6 miljoonaa euroa aikaa.

(MAKU 128,00 (2020=100)). Kustannukset on laskettu FORE-
hankeosalaskennalla.

Asemakaavan muutokselle ei ole liikenteellisia esteita.

FORE on Rapalin julkaisema kustannuslaskentaohjelma infrarakentamisen kustannuslaskentaan.

Hankeosalaskenta on infrahankkeiden varhaisissa suunnitteluvaiheissa kéytetty laskentamenetelmd, jossa kustannusarviota pyritddn

ennustamaan vield puutteellisten ja epdvarmojen Idhtétietojen pohjalta. 16
MAKU=maanrakennuskustannusindeksi
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