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Asemakaavan selostus

28.3.2025 paivattyyn ja 11.6.2025 korjattuun Oulun kaupungin Nokelan, Limingantullin, Kivinie-
men ja Perdvainion kaupunginosien rautatie-, suojaviher-, lahivirkistys-, puisto- ja katualueita
seka autopaikkojen korttelialuetta ja yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja lai-
tosten aluetta koskevaan asemakaavan muutokseen ja asemakaavaan osalle Kiviniemen kaupun-
ginosaa.
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Kuva 1. Opaskarttaotteille on rajattu ehyilla viivoilla alueet, joilla asemakaavaa muutetaan. Katkoviivoilla
on rajattu kaavamuutoksen vaikutusalueet.
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1. Perus ja tunnistetiedot

1.1 Tunnistetiedot

Asemakaavan muutos koskee Oulun kaupungin Nokelan kaupunginosan katu-, [&hivirkistys- ja
puistoaluetta, Limingantullin kaupunginosan rautatiealuetta, Kiviniemen kaupunginosan l&hivir-
kistys-, rautatie-, suojaviher- ja autopaikkojen korttelialuetta (kortteli 68 tontti nro 7) seka Pera-
vainion kaupunginosan katu-, lahivirkistys-, rautatie- ja yhdyskuntateknisté huolto palvelevien
rakennusten ja laitosten aluetta. Asemakaavaa koskee osaa Kiviniemen kaupunginosaa.

Kaavan nimi: Kaksoisraide
Kaavatunnus: 564-2583
Kaavan laatija: Tuula-Mari Kurikka, Virpi Rajala

Oulun kaupunki, Yhdyskunta- ja ympéaristopalvelut, kaavoitus
Solistinkatu 2, PL 32, 90015 Oulun kaupunki
sahkoposti: etunimi.sukunimi(a)ouka.fi, virpi.e.rajala(a)ouka.fi

Kaavan vireilletulo: Kaavan vireilletulosta on ilmoitettu osallisille kirjeella ja lehti-ilmoi-
tuksella 14.5.2024

Hyvaksyminen: Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt asemakaavan
muutoksen 25.8.2025
Asemakaava on tullut voimaan . .2025 (Taydennetadn hyvaksymis-
vaiheessa)

1.2 Kaava-alueen sijainti

Asemakaavan muutosalue sijoittuu Oulun keskustasta etelédn Nokelan, Limingantullin, Kivinie-
men ja Perdvainion kaupunginosien rautatiealueille seka radan véalittbmaan laheisyyteen. Kivinie-
men kaupunginosassa kaavamuutos koskee myds korttelin 68 autopaikkojen korttelialuetta.
Asemakaavan muutos kasittédd useita erillisia pienempia kaavamuutosalueita, jotka rajautuvat ra-
dan valittomaan laheisyyteen. Toukolan kohdalla kaava-alue laajenee vahéaisessd méarin asema-
kaavoittamattomalle alueelle.

1.3 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

Asemakaavan seurantalomake

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 28.3.2025

Vuorovaikutusraportti 26.5.2025

Ratasuunnitelma Kmv743-752, Sitowise 31.5.2024, 18.3. ja 31.3.2025
Ymparistosuunnitelma Sitowise 18.11.2024, 26.3. ja 31.3.2025

Asemakaavakartta ja asemakaavamerkinnat ja -maaraykset 28.3.2025, korj. 11.6.2025

o0k whpE

Kaavaselostuksen erillisliitteet:;

7. Liminka-Oulu ratasuunnitelmaselostus 10.12.2024

8. Kaksoisraide Oulu-Liminka Linnusto 2024, Envineer Oy 11.11.2024

9. Liminka-Oulu Kasvillisuus- ja luontokartoitukset, Sitowise 2023, 22.10.2024

10. Kaksoisraide, Metséakuviot ja puustokartoitus v.2024, Albus Luontopalvelut Oy 20.10.2024
11. Liminka-Oulu ratasuunnitelma liikennetérinaselvitysraportti Sitowise 31.5.2024
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12.
13.

14.
15.
16.

Liminka-Oulu ratasuunnitelma meluselvitysraportti Sitowise 26.2.2024

Ratasuunnittelu Tampere-Oulu. Oulun, Tupoksen ja Limingan lispisteet. Pilaantuneiden
maiden tutkimusraportti, WSP 20.12.2023

Ratasuunnittelu Tampere-Oulu haitta-ainetutkimus Liminka ja Kempele, WSP 12.9.2023
Pilaantuneiden maiden selvitys Sitowise 19.4.2023

Ratasuunnittelu Tampere-Oulu, Liito-orava- ja viitasammakkoselvitys 2022, Ramboll Fin-
land Oy, 7.11.2022
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2. Tiivistelma

2.1 Asemakaavan sisalto

Asemakaavan muutos ja asemakaava laaditaan Vaylaviraston Liminka-Oulu-kaksoisraiteen rata-
suunnitelman mukaisesti. Kaavan suunnittelualue kasittaa useita erillisid pienempid kaavamuu-
tosalueita. Muutosalueet rajautuvat radan valittdmaan laheisyyteen. Rautatiealueen laajentamis-
tarve johtuu melusuojausten, huoltoteiden, kuivatuksen ja radan linjausmuutoksen tilantarpeista.
Kaavassa laajennetaan rautatiealuetta (LR) vahaisessd maarin. Rautatiealueen laajentamistarve
johtuu melusuojausten, huoltoteiden, kuivatuksen ja radan linjausmuutoksen tilantarpeista. Pe-
ravainiolla pddosa yhdyskuntateknista huolto palvelevien rakennusten ja laitosten alue liitetédan
rautatiealueeseen. Kaavassa osoitetaan ratasuunnitelman mukaiset melusuojaus- ja tarinasuo-
jaustarpeet ja huoltotierasitteet kaavan suunnittelualueen osalta. Oulunlahdessa autopaikkojen
korttelialueen LPA-4-tontille osoitetaan ajoyhteys rautatiealueen huoltoa varten. Varikonpuis-
tossa sijaitsevalle mastolle laitetiloineen on osoitettu uusi sijainti.

Kaavamuutosalue ei kasita koko ratasuunnitelman aluetta. Ratasuunnitelmassa on mukana myds
asemakaavoittamatonta aluetta.

2.2 Kaavaprosessin vaiheet

Kaavoitusty® on kaynnistetty Vaylaviraston aloitteesta. Asemakaavan muutos on kaynnistetty yh-
dyskuntalautakunnan paatoksella 23.4.2024 § 182.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nahtéavilla 14.5.-13.6.2024. N&htavillaolon aikana esitet-
tiin yksi lausunto ja 7 mielipidetta.

Asemakaavan valmisteluaineisto oli ndhtavilla 28.1.-27.2.2024. Nahtavillaolon aikana esitettiin
yksi lausunto ja 11 mielipidetta.

Asemakaavaehdotus oli nahtavilla 22.4.-22.5.2025. Nahtavillaolon aikana esitettiin 2 lausuntoa.

Yhdyskuntalautakunta hyvéksyi vastineet ja paatti esittéd kaavan hyvaksymista kaupunginhalli-
tukselle ja edelleen kaupunginvaltuustolle 10.6.2025 § 293.

Yhdyskuntalautakunta kumosi 10.6.2025 § 293 tehdyn asiaa koskevan paatoksen, hyvaksyi vasti-
neet ja paatti esittdd kaavan hyvaksymista kaupunginhallitukselle ja edelleen kaupunginvaltuus-
tolle 17.6.2025 § 327. Uusi kasittely tarvittiin, koska kaavaan piti tehdéa viel& yksi lisdkorjaus.

2.3 Asemakaavan toteutus

Kaksoisraiteen toteutuksen ajankohtaa ei ole viela madritelty.

3. Lahtokohdat

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

3.1.1 Alueen yleiskuvaus
Asemakaavan muutosalue kéasittéa rautatien lahialueita: Nokelan kaupunginosan katu-, [&hivir-
kistys- ja puistoaluetta, Limingantullin kaupunginosan rautatiealuetta, Kiviniemen kaupungin-
osan lahivirkistys-, rautatie- ja suojaviheraluetta sekéd autopaikkojen korttelialueen korttelin 68
tonttia nro 7 ja Perdvainion kaupunginosan katu-, lahivirkistys- ja rautatiealueita sekd yhdyskun-
tateknistd huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten aluetta. Suunnittelualue rajautuu
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asemakaavan mukaisiin yleisiin alueisiin, Kleemolassa asuinkortteliin ja Kiviniemessa asemakaa-
voittamattomiin peltoalueisiin.

3.1.2 Luonnonymparistd
Luonnonymparistdn osalta suunnittelualue kasittaa paaasiassa radan reunapuuston. Nokelassa
suunnittelualueen puusto on osa asuinalueen metsaista lahivirkistysaluetta.

3.1.3 Rakennettu ymparisto
Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Taka-Nokelan kohdalla masto, maston laitetila ja radanpi-
toon liittyva rakennus seka Perévainiolla Vaylaviraston laitetila.

3.1.4 Maanomistus
Suunnittelualueen omistaa p&aosin valtio. Yleiset alueet ja Kiviniemen kaupunginosassa auto-
paikkojen korttelialueen tontin omistaa Oulun kaupunki.

3.2 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat ja paatokset

3.2.1 Maakuntakaava
Pohjois-Pohjanmaan 3. vaihemaakuntakaavassa alue on osoitettu merkittavasti parannettavaksi
nopean henkildliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen paaradaksi. Yksityiskohtaisemmassa suun-
nittelussa on varauduttava nopean henkil6junaliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen edellytta-
man radan rakenteen ja turvallisuuden parantamiseen, mm. tasoristeysten poistamiseen seka
kaksoisraiteeseen.

3.2.2 Yleiskaava
Uuden Oulun yleiskaavassa suunnittelualue on osoitettu paaradaksi ja kaksoisraide on merkitty
paaradan varteen punaisella uuden rautatien merkinnélla. Tarkemmassa suunnittelussa tulee ot-
taa huomioon raideliikenteesté aiheutuva melu ja tarind. Suunnittelualueen valittdmassa lahei-
syydessa on myds maisemallisesti arvokas peltoalue ja itdpuolella pientalovaltaisia asuntoalueita.

ST RN,

Kuvat 2. Ote maakuntakaavakartasta. Kuva 3. Ote yleiskaavakartasta.

3.2.3 Voimassa olevat asemakaavat
Alueella on voimassa 25.6.1953 (73), 15.2.1955 (89), 30.3.1961 (246), 13.10.1988 (1253), 18.5.1993
(1395), 21.10.1997 (1546), 26.8.2002 (1752), 23.9.2002 (1759), 9.11.2015 (2096), 1.4.2019 (2375),
24.2.2020 (2329) ja 14.4.2020 (2390) hyvéksytyt/vahvistetut asemakaavat.
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3.2.4 Rakennusjarjestys
Oulun kaupungin rakennusjarjestys on tullut voimaan 1.9.2017.

3.2.5 Tonttijako ja kiinteistorekisteri
Oulun kaupunki toimii kiinteistérekisterin pitdjana asemakaava-alueella.

3.2.6 Pohjakartta
Pohjakartta on alueidenkaytttlain 54a § mukainen ja vastaa olosuhteita 20.3.2025.

3.2.7 Maankayttosopimukset
Maankayttosopimusta ei laadita.

3.2.8 Oulun kaupunkistrategia 2030
Oulun kaupunkistrategiassa 2030 strategisina tavoitteina on ilmastonmuutoksen hillinta seka
Oulun saavutettavuuden edistdminen. Joukkoliikenteen edistdminen on yksi strategiassa mai-
nittu konkreettinen tavoite. Liminka-Oulu kaksoisraide mainitaan myds yhtena karkihankkeena,
joka parantaa Oulun saavutettavuutta sekd asemaa liikkenneverkon kaupunkisolmuna.

3.2.9 Oulun kaupunki Ymparistéohjelma 2026
Ympéristoohjelma on yksi kaupunkistrategian Oulu 2035 toteuttamisohjelmista. Liminka-Oulu
kaksoisraide tukee merkittavalla tavalla Ympaéristéohjelman toteutumista. Ohjelman tavoitteena
on hyvan ympariston tilan sailyttdminen ja kaupungin elinvoimaisuuden varmistaminen. Ympa-
ristéohjelmalla varmistetaan kaupunkistrategiassa asetettujen linjausten ja ymparistotavoitteiden
saavuttaminen. Keskeisin ympaéristéohjelmaa ohjaavista linjauksista on hiilineutraali Oulu 2035.
Raideliikenteen kehittaminen on konkreettinen tavoite, joka auttaa vahentamaan liikenteen
paastdja ja edistad vahapaastoista likkennetta.

3.2.10 Maankayton, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimus
Maankéayton, asumisen ja liikkenteen (MAL) sopimukset ovat valtion ja suurten kaupunkiseutujen
valisia sopimuksia. Niissd sovitaan yhteisista tavoitteista ja toimenpiteista kestéavan yhdyskunta-
rakenteen ja lilkkennejarjestelméan kehittdmiseksi. MAL-sopimuksilla edistetddn Oulun seudun
kestavaa kasvua ja vahapaastaoista liikkennettd sekd parannetaan elinkeinoelaméan elinvoimai-
suutta ja liilkenneturvallisuutta. Liminka-Oulu kaksoisraide tukee MAL-sopimusta kestavan kulku-
tavan mahdollistamisella.

3.2.11 Liminka-Oulu-kaksoisraiteen ratasuunnitelma
Kaksoisraiteen asemakaavan muutos pohjautuu Liminka-Oulu-kaksoisraiteen ratasuunnitelmaan.
Liminka-Oulu-kaksoisraide on osa Tampere-Oulu-rataosuuden suunnittelukokonaisuutta. Tam-
pere-Oulu-rataosuus on yksi Suomen merkittdvimmisté ratayhteyksista. Suunnittelun laht6koh-
tana on rakentaa uusi raide nykyisen raiteen viereen ja tehda kaksi rataoikaisua tavoitenopeuden
mahdollistamiseksi. Toinen rataoikaisuista sijoittuu Ouluun Per&vainiolle osittain laadittavan kaa-
vamuutoksen alueelle. Hankkeen tavoitteena on lisaté rataosuuden vélityskykya ja rataverkon
kaytettavyytta ja vahentad hairibherkkyyttd. Hanke sujuvoittaa henkilo- ja tavaraliikenteen yh-
teensovittamista sek& poistaa Liminka-Oulu-rataosuuden pullonkaulat.

Seuraavan sivun ratasuunnitelmakartat ovat myods kaavaselostuksen liitteena 4. Ratasuunnitel-
maselostus on kaavaselostuksen erillisliitteen& nro 8.
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Kuvat 7 ja 8. Ote ratasuunnitelmasta Perévainion kohdalta. Ylempi Porttivaylan ja Visiopuiston ja alempi
Maaniitynpuiston ja Huhtakalliontien alikulun kohdalta. (Kmv 744+800 — 745+800).

Seuraavalla sivulla on Nokelan kohdalta ratasuunnitelman ymparistdsuunnitelmakartta, jossa on
esitetty mm. meluvallien istutussuunnitelma. Toisessa kartassa on puustokartoitus tuotu ympa-
ristésuunnitelmakartan kanssa samaan kuvaan, jotta voidaan ndhda miké vaikutus hankkeella on
Varikonpuiston puustoon ja polkuverkostoon. Ymparistosuunnitelmakartat ovat kaavaselostuk-
sen liitteenda nro 5.
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Kuvat 9 ja 10. Ote Nokelan kohdan ratasuunnitelman ymparistésuunnitelmakartasta puustokartoituksen

kanssa merkinttjen selityksineen
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Kaavaluonnoksen nahtévillaolon jalkeen ratasuunnitelmaa muutettiin Nokelan kohdalla. Rautatie-
alueelle kulkeva jalankulku- ja pyorétie, jolla huoltoajo sallittu, kavennettiin 4 metria leveéksi, melu-
suojausta siirrettiin lahemmaksi rataa ja isompi meluvalli muotailtiin jyrkemméksi. Toimenpiteiden
ansiosta rautatiealueen vaatima tila kapeni Taka-Nokelan kohdalla 10...15 m ja Etu-Nokelan koh-
dalla 0,5..1 m.

Kuva 11. Ratasuunnitelma Nokelan kohdalla kaavaluonnosvaiheessa.
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Kuva 12. Ratasuunnitelma Nokelan kohdalla kaavaehdotusvaiheessa, jolloin rautatiealue on kaventunut.
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Kuvat 13 ja 14. Tyyppipoikkileikkaukset Nokelan kohdalta. Kuvassa esitetty kaavaluonnosvaiheen jalkeen teh-
dyt muutokset ratasuunnitelmassa sinisellda pienemmaén ja isomman meluvallin kohdalla.
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3.3 Kaava-aluetta koskevat selvitykset

Kaavan tulee perustua alueidenkayttolain mukaan kaavan merkittavat vaikutukset arvioivaan
suunnitteluun ja sen edellyttamiin tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavan vaikutuksia selvitettaessa
otetaan huomioon kaavan tehtava ja tarkoitus.

Ohessa seuraavaksi on esitetty tiivistelmat kaavamuutosalueelle tehdyista selvityksista.

3.3.1 Pilaantunut maapera
Selvityksen pilaantuneen maaperan riskikohteista ratasuunnitelmaa varten on laatinut Sitowise
(raportti paivatty 19.4.2023) ja Selvityksen Oulun, Tupoksen ja Limingan lisdpisteista on laatinut
WSP Finland Oy (raportti paivatty 20.12.2023). Rata-alueella on tehty maaperatutkimuksia, joi-
den mukaan kaavamuutosalueella ei esiinny pilaantuneita maa-alueita.

3.3.2 Happamat sulfaattimaat
Geologisen tutkimuskeskuksen selvityksen mukaan kaksoisraiteen kaavamuutosalueella esiintyy
happamia sulfaattimaita.

Happamat sulfaattimaat aiheuttavat tyypillisesti pintavalunnan happamoitumista erityisesti pit-

kan kuivan jakson jalkeen tulevan sateen aikana ja pohjaveden pinnan vaihdellessa. Happamoi-

tumisesta johtuva metallien liikkeellelaht® voi aiheuttaa pintavesien kemiallisen ja ekologisen ti-
lan heikkenemista seka mm. kalakuolemia. Lisdksi happamista sulfaattimaista aiheutuu haittoja

kasvillisuuden monimuotoisuudelle ja pohjaveden pilaantumista.

Alla karttaote Oulun seudun hienorakeisten sulfaattimaiden ennustemallista, jossa kuvattu hap-
paman sulfaattimaan todennakdiset esiintymisalueet. Luokka 1 (punainen) on erittdin todenna-
kéinen ja Luokka 2 (keltainen) on todennakdinen esiintymisalue.

Kuva 15. Ote GTK:n selvityksesta koskien Oulun alueen hienorakeisten sulfaattimaiden ennustemallia.
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3.3.3 Melu
Meluselvityksen ratasuunnitelmaa varten on laatinut Sitowise (raportti paivatty 26.2.2024).

Suunnittelun tavoitteeksi on esitetty torjua melua siten, etté se ei aiheuta merkittavaa viihtyi-
syyshaittaa mm. asuinrakennusten ulkoalueilla. Meluntorjunnan suunnittelussa tavoitearvoina on
sovellettu valtioneuvoston paatoksessa 993/92 esitettyja melutason ohjearvoja.

Meluntorjuntatoimenpiteitd ovat matalat meluesteet, meluseinat, meluvallit ja niiden yhdistel-
mat. Meluseinien enimmaiskorkeutena on ratasuunnitelman meluntorjunnassa kaytetty 3 m rai-
teen keskiviivasta, silla meluseindn suojausteho-kustannussuhde laskee erittdin nopeasti noin 3
m korkeuden jalkeen. Meluvallit voivat olla korkeampia.

Ratasuunnitelmaratkaisussa nykyisen raiteen viereen toteutetaan toinen raide ja kasvanut vali-
tyskyky mahdollistaa rataosalla liséantyvan liikennemaaran. Kasvanut lilkkennem@ara vaikuttaa
syntyvaan keskiddnitasoon kasvattavasti riippuen kuitenkin junanopeuksista kyseisella alueella.
Meluntorjunnan taso on yhdenmukainen Limingan ja Kempeleen kuntien sek& Oulun kaupungin
alueilla. Ylijadmamailla toteutettavia meluvalleja on sijoitettu paikkoihin, joissa niistd on melun-
torjunnallista hy6tyd. Ratasuunnitelmassa taajamien vélisten jaksojen on tulkittu sijoittuvan taa-
jamien valittdmaan laheisyyteen, mista syysta melutason ohjearvoina on koko jaksolla sovellettu
55 dB paivalla ja 50 dB yolla.

Kaavamuutosalueella Etu-Nokelan kohdalle on melusuojaukseksi esitetty ME37: meluvalli +
seind, kv+3,0 m ja Taka-Nokelan kohdalle ME36: meluvalli, kv+5,0 m. Kleemolan kohdalle on esi-
tetty ME31: meluvalli, kv+3,0 m, ME30: meluvalli + seind, kv+3,5 m ja ME29: meluvalli, kv+3,0 m.

Melumallinnukset nykytilanteessa, ennustetilanteessa ilman melusuojausta ja ennustetilanteessa
melusuojauksella 16ytyvat kaavaselostuksen erillisliitteend 12 olevasta meluselvitysraportista.

3.3.4 Tarina
Tarin&selvityksen ratasuunnitelmaa varten on laatinut Sitowise (raportti paivatty 31.5.2024). Lii-
kennetarindn osalta on hankkeessa todettu tavoitteeksi, ettd haittaa ei pahenneta, vaan suunni-
telmien mahdollistamalla tavalla sita pyritdédn vahentamaan.

Liminka-Oulu véli on kokonaisuutena arvioiden hienorakeisten maalajien aluetta. Pitkien peh-
meikkojen vélilla on joitakin yksittaisia karkearakeisia alueita. Nykyinen raide on paaasiallisesti
perustettu maanvaraisesti lyhyiden paalulaattojen ja vastapenkereiden avulla. Maaperdéa voidaan
kuvata lilkennetéarinan levidmisen jokseenkin kannalta otolliseksi. Runkomelun osalta hienorakei-
nen maapera ei juurikaan mahdollista sen vaikutusta rata-alueen ulkopuolelle.

Ratasuunnitelmassa nykyisen raiteen viereen toteutetaan uusi raide. Kasvanut valityskyky nostaa
liilkennetarinatapahtumien maaraa, mutta ei valttimatta vaikuta juurikaan liilkennetarinatapahtu-
man kokemuksen tuntemukseen. Tapahtumien maaria ei huomioida liikennetérinad arvioitaessa.

Liikennetarinan vahentamiseksi on selvityksen yhteydesséa tehty suunnitelmia, jotka perustuvat
aikaisempien vuosien tarindmittaustietoihin. Ennustetilanteessa ratasuunnitelmassa esitettavat
pohjanvahvistusratkaisut on huomioitu. Runkomelu on lahinna karkearakeisten ja kallioalueiden
ongelma. Tassa hankkeessa raiteet ja laheiset rakennukset sijaitsevat hienorakeisella maaperall,
joka ei valitd runkomelua tehokkaasti. Siksi runkomelua ei ole tarkasteltu erikseen. Runkomelun
ei arvioida ylittavan missaan asuinrakennuksessa VTT:n suosittelemaa ohjearvoa 35 dB.

Raiteiden paalulaattaperustus on tehokas keino vahentaa lilkkennetarinad. Uudelle kaksoisrai-
teelle ja nykyisen raiteen parannustéihin toteutetaan noin 1400 metria paalulaatalle perustettua
raidetta. Paalulaatan laajuudessa on pyritty huomioimaan liikennetérinalle altistuvat kohteet
paalulaattaa vaativien pehmeikkéjen laheisyydessa.
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Raiteen paalulaattaperustus on tehokas keino vahentaa lilkkennetarindd. Vaylaviraston kesalla
2023 teettamassa tutkimuksessa paalulaatan liilkennetéarindd vaimentava vaikutus todettiin huo-
mattavaksi. Vaimennusvaikutuksen tehokkuus on tutkimuksen perusteella suurin radan laheisyy-
dessa ja pehmeilla maaperilla. Tarindselvityksessa osoitetaan liikkennetarindn vaimennuskohteet
Oulussa paalulaattana molemmille raiteille Peravainiolle Huhtakalliontien eteldpuolelle ja Huhta-
kalliontien ja Porttivaylan véliselle rataosuudelle. Oleva tarindnsuojausrakenne on tehty Oulun-
lahden liikennepaikalle radan itdpuolelle Toukolan kohdalle liikennepaikan rakentamisen yhtey-
dessa.

3.3.5 Linnusto
Linnustoselvityksen kaavahanketta varten on laatinut Envineer Oy (raportti paivatty 11.11.2024).

Kartoituslaskenta suoritettiin kaksi kertaa kaikilla kohteilla 17.5. ja 30.5.2024. Saaolosuhteet oli-
vat hyvat molempina aamuina ja linnut olivat aktiivisesti &adnessé tai muutoin lI6ydettavissa. Kar-
toitukset kattoivat alueet kokonaisuudessaan. Lisaksi 28.6. tehtiin viela yksi kaynti Nokelan ra-
danvarsimetsaan, mutta tdma kaynti ei enda tuottanut merkittavia lisdhavaintoja kohteelta.

Peravainiolla Virtaojan ja Kiviniemessa Kleemolan kaavamuutosalueet ovat linnustollisesti vaha-
merkityksellisig, vaikka niilla pesii joitakin uhanalaisia lintuja. Kleemolassa havaittiin isokuovi ja

punavarpunen, jotka ovat silmallapidettavia, seka Virtaojalla pajusirkku (vaarantunut), isokuovi,

harakka ja punavarpunen (silméallapidettavia). Nokelan radanvarsimetsa, kapea metsdinen alue,

tarjoaa paikallisesti suotuisan elinympariston linnuille, mutta lajisto on tavanomainen, merkitta-
vimpana lajeina mustapéaakerttu ja uhanalaiset harakka, varpunen ja viherpeippo.

Luontoselvitysten arvoluokitus perustuu edustavuuteen, luonnontilaisuuteen, harvinaisuuteen,
uhanalaisuuteen ja toiminnalliseen merkitykseen. Linnuston osalta ei havaittu arvoluokiteltavia
kohteita, kuten petolintujen pesépuita tai kanalintujen soidinpaikkoja. Tarkastellut kohteet ovat
osa suurempia elinymparist6ja tai kapeita reunavydhykkeitd, joten kaavamuutokset eivat aiheuta
merkittavia menetyksia lintujen elinymparistoille. Lintujen pesiminen muutettavilla pienialaisilla
kohteilla on epavarmaa, eika havaintopisteita esiteta kartalla epavarmuuden ja mahdollisten siir-
tymien vuoksi.

3.3.6 Puusto ja maisema
Albus Luontopalvelut Oy laati puustokartoituksen kaavoituksen tarpeisiin (raportti paivatty
20.10.2024). Puustokartoituksessa selvitettiin alueiden puusto, ja arvioitiin puuston merkitysté
sek& maisemallista arvoa ja vaikutuksia.

Kohdealueet
[ Tarkasteltavat ratajaksot

S. Nokelan radanvarsimetss

\l. Kleemolan radanvarsi

“s. Kaakkuri (Toukola), itsinen alikulku S

0 2. Ketolan alikulku

(0om A | . Kuivalan alikulku N
" A 3

Kuva 16. Puusto- ja maisemaselvityksen kohdealueet.
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Kartoitus kohdistui seuraaville alueille:

1. Kuivalan alikulun pohjoispuolinen alue (2 kuviota)

2. Ketolan alikulun risteysalue (1 kuvio) (Oulunportissa Porttivaylan alikulku)

3. Kaakkurin itaisen alikulun (Toukola) etelapuolinen pelto (1 kuvio) (Kiviniemen Toukolassa)
4. Kleemolan radanvarsi Palokankaantien ja Kontiomaen raiteen vélialueella (1 kuvio)

5. Nokelan radanvarsimetsa (1 kuvio)

"

Kohdealue
[ wiwalian ablosiay
Luontokohtest

7 b, vesaken
L by, vt A
[ ietipouvesaiin, renvekessunen
losarsl, sarthmt
ey, sathas
© marty, varthnes:
Huomioltavat kohiss]
Hinrrinicen uruoele
rajeitrval whissl
L TIPE SRR E]
u m l "u{l L vae - ,-_. |

Kuva 17. Kuivalan alikulun pohjoispuolisen ratajakson lansipuoleiset puustokuviot ja radan itdpuolen vart-
tuneiden maéntyjen sijoittuminen (kohde 1).

Peravainiolla Kuivalan alikulun pohjoispuolisen alueen lansi- ja italaidat ovat aikanaan olleet
maanviljelysalueita. Nykyisin alueella kasvaa nuoria hieskoivuja, Kiiltolehtipajuja ja mantyja. Mai-
sema-arvoltaan huomionarvoisina puina Kuivalan alikulun lahiymparistossa edustavat ainoas-
taan Kuivalan suunnittelualueiden ulkopuolisella jaksolla junaradan itdpuolella kasvavat varttuvat
mannyt. Mantyrivin puuston sdilyminen on suositeltavaa varmistaa junaradan kaksoisraiteen
suunnittelu- ja rakennustytvaiheessa.

Peravainiolla Porttivaylan (selvityskartalla Ketolan) alikulun risteysalue on ollut aikoinaan maan-
viljelykaytossa. Nykyisin alueella kasvaa nuoria hieskoivuja ja mantyja. Alueen puusto on paaosin
nuorta ja matalaa. Alue ei sisdlla maisemallisesti olennaisia puustoelementteja.

Kiviniemessa (selvityskartalla Kaakkurin) Toukolan peltoalueella kasvaa nuoria hieskoivuja, kiilto-
lehtipajuja ja pihlajan taimia. Alueen pohjoispaéassa on tihedkasvuinen harmaalepikkd. Toukolan
laidunniityn lansilaitaa seuraava suunnittelualue ei sisalla maisemallisesti olennaisia puustoele-
mentteja.

Kleemolan radanvarsialue on metsittynyt 1980-luvun alusta alkaen. Alueella kasvaa ensisijaisesti
hieskoivuja, mutta myo6s yksittaisia mantyja ja kuusia. Pensaskerroksessa on hieskoivun lisaksi
pihlajaa. Maisema-arvoltaan huomionarvoisina puina Kleemolan suunnittelualueella tai sen valit-
tomassa laheisyydessa, ja myds laajemmin suunnittelualueen itdpuolen pientaloalueella, kasvaa
varttuneita mantyja (kuva 9). Kleemolan kookkaiden mantyjen sailyminen on suositeltavaa var-
mistaa junaradan kaksoisraiteen suunnittelu- ja rakennusty6vaiheessa.
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Saasl T e )
Kohdealue
[ Kleemolan radanvarsi

Luontokohteet

N, [ koivikko, varttuva

.~ [ haavikko, varttuva

+ [ harmaaleppa, nuori
harmaaleppd, vesaikko

B3 kiiltolehtipajukko

. O manty, varttuneet

Kohdealue

[ Nokelan radanvarsimetsé

| Luontokohteet

*  manty, varttuneet

o manty, kelopuu

+ harmaaleppa, pokkelot

+ hieskoivu, pokkelot
varttunut lehtomainenkangas;
harmaaleppé

varttunut lehtomainenkangas;
hieskoivu

[ varttunut lehtomainenkangas;
maénty

§ o [ varttunut lehtomainen kangas;
LB hieskoivu, harmaaleppé & haapa l
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‘ nuori lehtomainenkangas: |
koivu & haapa

[ nuori lehtomainenkangas; manty

I nuori lehtomainen kangas; kuusi
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=

Kuvat 19 ja 20. Kuvassa 19 on Nokelan radanvarsimetsan suunnittelualueen puustokuviot v. 2024. Ku-
vassa 20 on Nokelan radanvarsimetsikdn suunnittelualueen (a) itdpuolista méntyvaltaista lehtomaista kan-
gasmetsad, radanvierustan (b) eteldosan aiemmin raivattua metséa ja (c) pohjoisosan harmaalepan hallit-
semaa pensaikkoa.
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Nokelan radanvarsimetsan kasittavan suunnittelualueen ja sen lahiympariston olennaisiin puus-
toelementteihin sisdltyvat suunnittelualueen pohjoiskéarjen varttuneiden lehtipuiden hallitsema
lehtomainen kangasmetsakuvio, keskiosan italaidalle sijoittuva varttuneiden mantyjen leimaama
lehtomainen kangasmetséakuvio seka kolme lahemmas nykyista ratalinjaa sijoittuvaa lehtipuus-
tosta harmaalepan hallitsemaa maapuiden ja/tai pystypokkeldiden leimaamaa nuorempaa lehto-
maista kangasmetsakuviota. Edella mainittujen kuvioiden ja niiden puuston sailyminen on suosi-
teltavaa varmistaa junaradan kaksoisraiteen suunnittelu- ja rakennustytvaiheessa.

Nokelassa kaavamuutosalueen eteldosassa on Poikkimaantien asemakaavan (564-2329) kasvilli-
suusselvityksessa (Ramboll Finland Oy, 10.11.2017) todettu pienalainen lehtomainen metsikko,
jossa on kohtalaisesti lahopuuta. Kyseistda monimuotoista metsdosaa suositellaan sailyttavaksi
paikallisena luonnon monimuotoisuuskohteena.

3.3.7 Liito-orava ja viitasammakko
Liito-orava- ja viitasammakkoselvityksen ratasuunnitelmaa varten on laatinut Ramboll Finland
Oy (raportti paivatty 7.11.2022).

Liito-orava on luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettu ja EU:n luontodirektiivin liitteiden Il ja IV
(92/43/EEC) laji. Uhanalaisluokitukseltaan liito-orava on arvioitu vaarantuneeksi (VU = Vulnera-
ble) (Hyvarinen ym. 2019). Luonnonsuojelulain 49 §:n mukaan luontodirektiivin liitteen IV lajien
lisddntymis- ja levahdyspaikkojen havittaminen ja heikentdminen on kiellettya.

Kaikki maamme sammakkolajit ovat rauhoitettuja, eika niita saa pyydystaa tai tappaa (Luonnon-
suojeluasetus 471/2013). Viitasammakko on liséksi Luonnonsuojelulain 49 §:n tarkoittama EU:n
luontodirektiivin liitteen 1V laji. Tama tarkoittaa, etta lajin lisdantymis- ja levahdyspaikkojen hei-
kentaminen ja havittaminen on kielletty. Suomessa viitasammakkoa tavataan lahes koko maassa,
eika se ole Suomessa uhanalainen.

Rataosuudelta ei havaittu merkkeja kummankaan lajin esiintymisesta, eika osuudelle sijoitu kum-
mallekaan lajille erityisen soveltuvaa elinymparistod. Alueelle sijoittuvat metsaiset alueet ovat
pienialaisia ja ekologisella maisematasolla eristaytyneita. Alueelle ei my6skaan sijoitu viitasam-
makolle lisddntymis- tai levahdyspaikaksi soveltuvia pysyvan veden alueita. Alueelle sijoittuu
runsaasti ojia, joita viitasammakot voivat kayttaa liikkkumiseen, nain ollen viitasammakon tapaa-
mista ei jatkossa voida taysin poissulkea.

3.3.8 Kasvillisuus
Ratasuunnitelmaa varten on laadittu kasvillisuusselvitys (2023), jonka tuloksia on esitetty rata-
suunnitelmaselostuksessa. Suunnittelualueen luontotyypit, huomionarvoiset lajit seka vieraslajit
on kartoitettu suunnittelualueella tehdyilla maastokaynnilla. Selvityksessa havaittiin vain yksi-
huomionarvoinen taksoni eli ketomarunan erityisesti suojeltava ja adrimmaisen uhanalaiseksi
(CR) luokiteltu alalaji peramerenketomaruna (Artemisia campestris subsp. bottnica), joka on rau-
hoitettu EU-direktiivien IV ja Il liitteiden laji. Hankealueella perdmerenmarunaa tavattiin ainoas-
taan ratakaytavan alueella ja lahinna radan reunoilla ja luiskilla. Lajia oli Oulussa Villiperanpolun
AKK:n kohdalta pohjoiseen (Kiviniemi-Toukola: paaluvalit 747+500-747+650) 30 yksil6a.

Ratasuunnitelman yhteydessa laadittu Kasvillisuus- ja luontokartoitukset-selvitys on kohden-
nettu seuraavasti: luontotyypit ja huomionarvoinen lajisto, luontodirektiivin liitteen IV a lajien
potentiaaliset elinymparistdt, maa-aineksen sijoitusalueet, meluesteet seka lunastettavat koh-
teet. Maastokaynnit selvitysta varten on tehty 15.-16.6., 18.6., 31.7. ja 1.8.2024. Huomionarvoisia
kohteita selvityksen mukaan on Nokelan eteldosa, jossa on iakkaita jareita kilpikaarnamantyja.
Nokelan kohde on paikallisesti arvokasta kaupunkimetsag, jossa on sekundaarista lehtoa (mm.
iakkaat mannyt, pienlahopuuta ja virkistysarvot).
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4. Asemakaavan suunnittelun vaiheet

4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve, kdynnistaminen ja sita koskevat
paatokset
Tavoitteena on rakentaa kaksoisraide Tampereelta Ouluun seké varautua Oulun lahiliikenteen
kehittdmiseen, siten ettd Liminka-Oulu ratasuunnitelmassa seisakevaraukset on huomioitu. Talla

kaavamuutoksella mahdollistetaan huoltoteiden, meluesteiden ja kuivatuksen toteuttaminen ra-
tasuunnitelman mukaisesti.

Asemakaavan muutosta on hakenut Vaylavirasto.

Asemakaavan muutos on kaynnistetty yhdyskuntalautakunnan paatoksella 23.4.2024 § 182.
4.2 Osallistuminen ja yhteisty6

4.2.1 Osalliset
Osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti kaavan osallisia ovat suunnittelu- ja vaikutus-
alueen alueen kiinteistbnomistajat, tontinhaltijat, asukkaat ja muut, joiden oloihin kaava saattaa
huomattavasti vaikuttaa sekd ne viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa asemakaavan muutos
koskee.

Viranomaisten valinen vuorovaikutus tapahtuu paaasiassa kokousten seka lausuntojen muo-
dossa.

Osallisia kaavahankkeessa ovat:;

- Oulun seudun ympéristotoimi - Digita Oy

- Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus - Oulun polkupyoérailijat ry

- Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitos - Suomen luonnonsuojeluliitto,

- Oulun kaupungin vammaisneuvosto Pohjois-Pohjanmaan piiri

- Oulun kaupungin vanhusneuvosto - Suomen luonnonsuojeluliiton Oulun
- DNA Oyj yhdistys ry

- Elisa Oyj - Pohjois-Pohjanmaan lintutieteellinen
- Telia Finland Oyj yhdistys (PPLY)

- Suomen Yhteisverkko Oy - Kaakkurin suuralueen asukasyhdistys ry
- Yhdyskuntasuunnittelun seura ry - Nuorisovaltuusto ONE

- Oulun Vesi - Lintulammen asukasyhdistys ry

- Oulun Energia - vaikutusalueen kiinteistbnomistajat

- Telia Towers Finland Oy

4.2.2 Vireilletulo, osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt
Osallistuminen ja vuorovaikutus on kaavaprosessin aikana jarjestetty osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmassa esitetylla tavalla.

Vireilletulosta on ilmoitettu osallisille kirjeella. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma pidettiin mie-
lipiteiden esittamista varten nahtavilla 14.5.-13.6.2024. Mielipiteita esitettiin kuusi, joista yksi ol
adressi, jossa oli 1456 allekirjoittanutta seka annettiin yksi viranomaisen lausunto.

Asemakaavan valmisteluaineisto on ollut mielipiteiden esittdmista varten nahtavilla 28.1.-
27.2.2025 alueidenkayttolain 62 § tarkoituksessa ja maankaytto- ja rakennusasetuksessa 30 §
saadetylla tavalla. Mielipiteité esitettiin 11 kpl seka yksi lausunto.
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Luonnosvaiheen tiedotus- ja keskustelutilaisuus jarjestettiin 10.2.2025. Tilaisuudessa oli lasné 41
osallista, Vaylavirastosta 2 henkeé ja yhdyskunta- ja ymparistopalveluiden kaavoitus- ja kadut ja
liilkenne -yksikoista yhteensa 6 henkea. Tilaisuudessa esitetyt kysymykset koskivat melusuo-
jausta, rautatiealueen huoltotieta ja sille sijoitettavaa jalankulku- ja pydratietd, Nokelan Varikon-
puiston puustoa ja mastoa, radan rakennustgitd, luontoselvitysta ja tarinahaittaa.

Asemakaavaehdotus on ollut julkisesti ndhtavilla 22.4.-22.5.2025 alueidenkayttolain 65 § tarkoi-
tuksessa ja maankaytto- ja rakennusasetuksessa 27 § sdadetylla tavalla. Lausuntoja esitettiin
kaksi. Muistutuksia ei esitetty.

Ehdotusvaiheen tiedotus- ja keskustelutilaisuus jarjestettiin 12.5.2025. Tilaisuudessa oli lasna 17
osallista seka yhdyskunta- ja ymparistopalveluiden kaavoitus- ja kadut ja liikenne -yksikdista yh-
teensd 4 henkea. Tilaisuudessa esitetyt kysymykset koskivat padasiassa Nokelassa meluvallien
ratkaisuja, meluvallien puuistutuksia ja viitasammakkoselvityksen ajankohtaa. Osalliset esittivat
kiitoksensa siitg, ettd osallisten antama palaute oli otettu niin hyvin huomioon ratasuunnitel-
massa ja kaavaehdotuksessa.

4.3 Asemakaavan tavoitteet

Asemakaavan muutoksella ja rautatien ratasuunnitelmalla varmistetaan, ettd kaksoisraiteen ra-
kentaminen on mahdollista Oulun kaupungin alueella Liminka-Oulu vélisen kaksoisraiteen rata-
suunnitelman mukaisesti. Suunniteltavan kaksoisraiteen tavoitteena on parantaa rataosan vali-
tyskykyd, sujuvoittaa nopean henkildliikenteen ja tavaraliikenteen yhteensovittamista seka va-
hentaa Liminka -Oulu valilla esiintyvia melu- ja téarindongelmia suunnitelmien laajuuden mahdol-
listamalla tavalla.

4.4 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot ja vuorovaikutus

4.4.1 Alustavien vaihtoehtojen kuvaus
Kaavaa varten ei ole laadittu vaihtoehtoja. Asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuun-
nitelman mukaisesti.

4.4.2 Esitetyt mielipiteet ja niiden huomioon ottaminen
Osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) ndhtavilldolon aikana jatettiin seitseman mielipi-
dettd, joista yksi oli 1456 allekirjoittaneen adressi, sek& annettiin yksi lausunto. Saatu palaute ja
vastineet on esitetty kaavaselostuksen liitteen& 3 olevassa vuorovaikutusraprotissa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaolon aikana esitetyt mielipiteet kohdistuivat tar-
kempiin suunnitelmiin eivat osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyteen. Selkeimpana
esille nousi radan laheisyydessa olevan puuston sdilyttamista vaativat mielipiteet. Perusselvityk-
set, kuten maisema- ja puustoselvitys, valmistuivat kaavan luonnosvaiheeseen, eivatka olleet
kaytettavissa OAS-vaiheessa. Selvityksissa tarkastellaan muun muassa poistuvan puuston maaraa
ja arvoa. Laaditut selvitykset ovat osa kaava-aineistoa ja nahtavilla yhdessa muun valmisteluai-
neiston kanssa.

Kaavaluonnoksen néhtavilldolon aikana saatiin yksi lausunto ja 11 mielipidetté. Saatu palaute ja
vastineet on esitetty kaavaselostuksen liitteena 3 olevassa vuorovaikutusraportissa.

4.4.3 Esitetyt muistutukset ja nilden huomioon ottaminen
Kaavaehdotuksen nghtavilldolon aikana saatiin kaksi lausuntoa, joissa ei ollut huomautettavaa
kaavaehdotukseen. Saatu palaute ja vastineet on esitetty kaavaselostuksen liitteend 3 olevassa
vuorovaikutusraportissa.
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4.4.4 Suunnitelmiin nahtavilla olon jalkeen tehdyt muutokset
Kaavaluonnoksen nahtavillaolon jalkeen on kaavaan tehty seuraavat muutokset:

- rautatiealuetta kavennettiin Nokelassa ratasuunnitelmaan tehtyjen muutosten mukaisesti

- Varikonpuiston mastolle osoitettiin uusi paikka nykyisen maston eteldpuolelta, tarve uudelle
sijaintipaikalle syntyy, jos masto joudutaan siirtdméaan kaksoisraiteen rakentamisen takia; samalla
maston rakennusalan t-merkinta (talousrakennuksen rakennusala) korvattiin et-merkinnalla (yh-
dyskuntateknistd huoltoa palvelevien rakennusten rakennusala), maston emt-merkinté sailyy
edelleen; rakennusala muutettiin ohjeellisesta maaraavaksi

- Nokelan kohdalla rautatiealueella kulkevaa pp/h-reittia jatkettiin pohjoispaassa Kiskopuiston
olevaan pyoratiehen asti, joka muutettiin pp/h:ksi, jotta mahdollistettiin yhteys rautatiealueen
huoltotieltd Kiskotien katualueelle; tama edellytti kaavamuutosalueen laajentamista

- Nokelan kohdalla vastaavaa pp/h-reittia jatkettiin etelaosassa VL-alueen rajalle asti; VL-alueella
sijaitsevan luo-merkinnén selitys lisdtdan kaavaan

- Kleemolanpuisto muutettiin suojaviheralueeksi (EV), koska alue ei toimi lahivirkistysalueena lii-
kennemelun ja huonon saavutettavuuden takia

- Kleemolan eteldosassa laajennettiin kaava-aluetta lahivirkistysalueelle, jotta saatiin lisattya
puuttuva ajoyhteysmerkintéa Luuvapolulta rautatiealueen huoltotielle nykyisin kaytéssa olevaa
ajoyhteytta pitkin

- Toukolan kohdalla korjattiin hieman rautatiealuetta ratasuunnitelman mukaiseksi

- kaavaan lisattiin uusi kolmiomaarays (2-raide/2), jossa on happamia sulfaattimaita koskeva
maarays seka maarays, jonka mukaan jos Varikonpuiston masto joudutaan siirtdmaéan, uuden
maston tulee olla harukseton ja sen rakentamisen yhteydessa tulee valttda puuston poistoa.

- Peravainiolla kaavan tarindsuojausmerkintad jatkettiin tarinaselvityksen mukaisesti Huhtakalli-
ontien alikulkuun asti.

Kaavaehdotuksen néhtavilldolon jélkeen on kaavaan tehty seuraavat muutokset:

- Nokelan kohdalla alueen eteldosassa virheellinen kaavamerkinté 'ohjeellinen yleiselle jalanku-
lulle varattu alueen osa’ korjattiin merkinnélle 'ohjeellinen yleiselle jalankululle ja polkupydréilylle
varattu alueen osa’. Muutos ei ole olennainen.

- Peravainiolla Oulunportin eteldosassa rautatiealueen itarajaa korjattiin vastaamaan ratasuunni-
telmaa. Korjauksen myota rautatiealue laajenee Visiopuistoon liséd 0,1 ha. Muutos ei ole olen-
nainen.

4.4.5 Suunnitteluvaiheiden kasittelyt ja paatokset

Yhdyskuntalautakunta péatti hankkeen kaynnistdmisesta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman
nahtaville asettamisesta 23.4.2024 § 182.

Yhdyskuntalautakunta péatti asettaa valmisteluaineiston 14.1.2025 § 9 mielipiteiden esittamista
varten nahtaville alueidenkayttolain 62 § tarkoituksessa ja MRA 30 § sdadetylla tavalla.

Yhdyskuntalautakunta péatti asettaa asemakaavaehdotuksen 8.4.2025 § 190 julkisesti néhtaville
alueidenkayttolain 65 § tarkoituksessa ja MRA 27 § séadetylla tavalla.

Yhdyskuntalautakunta hyvéksyi vastineet ja paatti esittéd kaavan hyvaksymista kaupunginhalli-
tukselle ja edelleen kaupunginvaltuustolle 10.6.2025 § 293.

Yhdyskuntalautakunta kumosi 10.6.2025 § 293 tehdyn asiaa koskevan paatoksen, hyvaksyi vasti-
neet ja paatti esittdad kaavan hyvaksymista kaupunginhallitukselle ja edelleen kaupunginvaltuus-
tolle 17.6.2025 § 327. Uusi kasittely tarvittiin, koska kaavaan piti tehdéa viel& yksi lisdkorjaus.
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5. Asemakaavan kuvaus

5.1 Kaavan rakenne

Asemakaavan muutoksessa laajennetaan nykyisen rautatiealueen rajaa Vaylaviraston laatiman
Liminka—Oulu-kaksoisraiteen ratasuunnitelman mukaisesti. Asemakaavan muutosalue kasittaa
useita erillisia pienempia kaavamuutosalueita. Muutosalueet rajautuvat radan valittomaan lahei-
syyteen. Rautatiealueen laajentamistarve johtuu melusuojausten, huoltoteiden, kuivatuksen ja
radan linjausmuutoksen tilantarpeista.

Nokelan kaupunginosa

Nokelassa rautatiealue laajenee Varikonpuistoon. Sielld laajentuminen on Etu-Nokelan kohdalla
noin 5-8 m ja Taka-Nokelan kohdalla noin 3-22 m (ihan eteldapaéssa noin 30 m) voimassa olevan
asemakaavan rautatiealueen rajaan verrattuna. Rautatiealueelle osoitetaan ohjeellisella merkin-
nalla 4 metrié levea yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu alueen osa, jolla huoltoajo on
sallittu (pp/h). Reitti yhtyy pohjoispaasséa Kiskopuiston olevaan jalankulku- ja py6ratiehen, jonka
merkintd muutetaan pp/h:ksi radan huoltoajon ohjaamiseksi katuverkkoon Kiskotien kautta.
Rautatiealueen eteldpéassa jalankulku- ja pyoératiereitti ohjataan lahivirkistysalueen rajalle, josta
se voidaan erillisen suunnitelman mukaisesti liittdéa olevaan jalankulku- ja pyoratieverkostoon.
Varikonpuiston olevalle mastolle laitetiloineen osoitetaan uuden sijainnin mahdollistama paikka-
nykyisen eteldpuolelle laajentamalla etelddn pain emt-rakennusalaa. Nykyinen masto on haruk-
sellinen, ja jos masto joudutaan siirtdmaan kaksoisraiteen rakentamisen takia, mahdollistaa
kaava maston siirron uuteen paikkaan nykyisen eteldpuolelle. Samalla rakennusalalla maston
kanssa sijaitsee mys toinen pieni rakennus, joka on radanpidon kaytossa ja jossa on myds mas-
toon liittyvia asiakkaiden laitteita. Maston rakennusala on tdman vuoksi merkitty myos et-mer-
kinnalla (rakennusala yhdyskuntateknisté huoltoa palveleville rakennuksille).

Kiviniemen kaupunginosa, Kleemola

Kleemolan kohdalla melusuojausten tarvitseman tilantarpeen takia laajennetaan rautatiealuetta
kahdessa kohtaa lahivirkistysalueelle noin 6-14 m. Myds itdradan rautatiealuetta laajennetaan
pohjoisessa hieman Kleemolanpuistoon. Kleemolanpuiston VL-alue muutetaan suojaviheralu-
eeksi (EV), koska se toimii huonosti lahivirkistysalueena liikennemelun ja huonon saavutettavuu-
den takia. Kleemolan eteldosassa on kaavaa laajennettu lahivirkistysalueelle, jotta on saatu rau-
tatiealueelle johtavalle huoltotielle ajoyhteys merkittya kaavaan.

Kiviniemen kaupunginosa, Toukola

Toukolan maisemapeltojen kohdalla rautatiealuetta laajennetaan asemakaavoittamattomalle
alueelle vahaisessa maarin seka peltojen etelapuolella suojaviheralueelle. Palokankaantien aliku-
lun kohdalla rautatiealue kapenee hieman nykyisestaan.

Kiviniemen kaupunginosa, Oulunlahti

Korttelin 68 tontti nro 7, joka on autopaikojen korttelialuetta (LPA-4), on mukana kaavamuutok-
sessa, jotta sen lapi on saatu osoitettua ajoyhteysrasite Jukolankujalta rautatiealueelle.

Peravainion kaupunginosa, Oulunportti

Peravainion kaupunginosassa Oulunportin alueella Porttivaylan alikulun kohdalla laajennetaan
rautatiealuetta vahaisessd maarin molemmin puolin rataa huoltotien ja kuivatuksen takia. Ete-
lampéana rautatiealue laajenee itirajastaan vahaisessa maarin Visiopuistoon ja lansirajastaan
Maaniitynpuistoon. Huhtakalliontien pohjoispuolella rautatiealue laajenee valtion omistamalle
voimassa olevan asemakaavan ET-alueelle (yhdyskuntateknisté huoltoa palvelevien rakennusten
ja laitosten alue), joka muutetaan LR-alueeksi. Pohjoisosa ET-alueesta muutetaan
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lahivirkistysalueeksi (VL), joka liitetddn Maaniitynpuistoon. Samalla myds asemakaavan té-
rindsuojaus-merkintad jatketaan ratasuunnitelman tarinaselvityksen mukaisesti Huhtakalliontien
alikulkuun asti.

5.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Asemakaavamuutoksessa mahdollistetaan ratasuunnitelman mukaiset melusuojaukset rautatie-
alueelle. Samoin kaavassa jatketaan tarindsuojausta edellyttavad kaavamaaraysta Peravainiolle
ratasuunnitelman tarindselvityksen mukaisessa laajuudessa. Kaavassa on melun ja tarinan torjun-
taa koskevia kaavamaarayksia. Kaavan kolmiomaarayksessid on myds ympariston laadukkuutta
edistavid maarayksia koskien happamia sulfaattimaita seka Varikonpuiston mastoa koskevia
maarayksia.

5.3 Aluevaraukset

VP Puisto.
Merkinnélla on osoitettu Nokelan pohjoisosassa Kiskopuiston pieni alue, jolla kulkee kaavan mu-
kainen rautatiealueelta Kiskotielle johtava huoltotiereitti.

VL Lahivirkistysalue.

Merkinnalla on osoitettu Nokelassa kaksi pienta Varikonpuiston osa-aluetta, joista toisessa sijait-
see maston rakennusala. Merkinnélla on osoitettu Kleemolan ja Perdvainion pienialaiset viher-
alueet.

LR Rautatiealue.

Merkinnalla on osoitettu ratasuunnitelman mukaiset rautatiealueet kaavamuutosalueella. Pera-
vainiolla voimassa olevan asemakaavan ET-alue (valtion omistuksessa) on muutettu LR-merkin-
nalle.

LPA-4 Autopaikkojen korttelialue. Korttelialueen kautta saadaan jarjestaa ajoyhteys sii-
hen rajoittuville korttelialueille.

Merkinnélla on osoitettu Kiviniemen kaupunginosan korttelin 68 tontti nro 7, jonka kautta on
osoitettu huoltoajolle ajoyhteys Jukolankujalta rautatiealueelle.

EV Suojaviheralue.
Merkinnélle on muutettu Kleemolan lahivirkistysalue (VL), koska alue ei toimi l&hivirkistysalueena
liikennemelun ja huonon saavutettavuuden takia.

5.4 Kaavan vaikutukset

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos on laadittu Oulu-Liminka ratasuunnitelman mukaisesti. Rata-
suunnitelmaselostuksessa on esitetty ratasuunnitelman vaikutuksia. Oheista vaikutusten arvioin-
tia on joiltakin osin tdydennetty ratasuunnitelmaselostuksen mukaisesti.

5.4.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen
Kaava toteuttaa maakunta- ja yleiskaavan tavoitteita, joissa péarata on osoitettu merkittavasti
parannettavaksi radaksi. Hankkeella ei ole vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen, koska uusi kak-
soisraide sijoittuu olevan radan yhteyteen sen itapuolelle.

5.4.2 Vaikutukset liikenteeseen
Kaavahankkeessa mahdollistetaan valtakunnallisesti merkittavan radan kehittdminen, mika pal-
velee sekéa asukkaiden etta elinkeinoelaman liikkumisen tarpeita, tukee kestavaa kehitysta va-
hentdmalla mm. henkildautoliikenteen tarvetta ja edistamalla ymparistoystavallisia
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liikennemuotoja. Kaavahanke on Oulun kaupunkistrategian, kaupungin ymparistdohjelman seka
maankayton, asumisen ja liikkenteen MAL-sopimuksen likkennetté koskevien tavoitteiden mukai-
nen.

Nokelan kohdalla kaava mahdollistaa rautatien huoltotien kdytén osana radan varren jalankulku-
ja pyoratieyhteyttd. Kaavamerkinnalla osoitetaan oikeus jalankulku- ja pyoratiereitin rakentami-
selle rautatiealueelle erillisen katusuunnitelman mukaisesti. Katusuunnitelmassa otetaan huomi-
oon muun muassa radan edellyttamat turvallisuusnéakdkohdat. Yhteystarve osoitetaan kaavassa
ohjeellisella pp/h-merkinnalla rautatiealueelle. Huoltotien rinnalla on kunnallistekniikkaa, mika
otetaan huomioon huoltotien sekd meluntorjuntarakenteiden suunnittelussa. Radan huoltotien
johtaminen rautatiealueelta katuverkkoon edellyttaa ajorasitteita Nokelan Kiskopuistoon, Klee-
molan VL-alueelle ja Oulunlahden LPA-4-alueelle.

Ratasuunnitelmaselostus: Kaksoisraiteen rakentamisella on vaikutusta henkilo- ja tavaraliiken-
teen kapasiteettiin. Kaksoisraide parantaa valityskykya ja tasmallisyytta rataosuudella.

5.4.3 Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon
Suurin vaikutus kasvillisuuteen ja puustoon on melusuojaukseksi toteutettavilla meluvalleilla.
Meluntorjuntarakenteiden suunnittelulla on mahdollista vaikuttaa siihen, miten paljon puustoa
ja muuta kasvillisuutta joudutaan poistamaan.

Kaavahanketta varten laaditussa puustokartoituksessa on tuotu esille sailytettaviksi suositellut
puustoalueet. Niitd ovat Nokelan Varikonpuistossa ja Peravainiolla Huhtakalliontien alikulun
pohjoispuolella.

Nokelassa Varikonpuistoon on osoitettu ymparistosuunnitelmassa muutostdiden ulkopuolelle
jatettaviksi alueita, joista osa jaa rautatiealueen puolelle ja sen melusuojausten alle. Selvityksen
mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapokkel6ad, 2 mantya ja kelomanty. Myos
pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja haapapuun alueesta jada melusuojauk-
sen alle. Poistettavan puuston maara on merkittavasti vahentynyt kaavaehdotusvaiheessa. Vari-
konpuisto sailyy edelleen yhtendisena puistoalueena ja sinne jaa yha runsaasti varttuneita man-
tyja, joten suurin osa idkkdammaksi ehtineesta puustosta sailyy. Meluvallit maisemoidaan maise-
manurmella ja radan suoja-alueen ulkopuolella metsittamalla. Metsittamalla voidaan korvata
poistettavia puita, joskin niiden varttuminen ottaa aikaa.

Nokelan eteldosassa on kaavassa séilytetty VL-alueella luonnon monimuotoisuuden kannalta
tarked pienalainen lehtomainen metsikko.

Huhtakalliontien pohjoispuolelle on osoitettu puustokartoituksessa radan itdpuolella muutostoi-
den ulkopuolelle jatettavéksi varttuneiden kahdentoista mannyn rivisto, jonka sailyttdminen ei
kuitenkaan ole mahdollista radan huoltotien rakentamisen ja radan kuivatuksen vaatiman tilan
takia.

Ratasuunnitelman kasvillisuusselvityksen mukaan kaavamuutosalueella ei esiinny huomionarvoi-
sia lajeja. Suojeltavaa ja darimmaisen uhanalaiseksi (CR) luokiteltua peréamerenketomarunaa
esiintyy l[ahimmilladdn kaavamuutosaluetta Kiviniemen kaupunginosan LPA-4-tontin kohdalla ra-
takaytavéan alueella ja ldhinn& radan reunoilla ja luiskilla. Samoin ratasuunnitelman kasvillisuus-
selvityksessa todetut vanhat kilpikaarnaménnyt Nokelan eteldosassa jaavat kaavamuutosalueen
ulkopuolelle.

Linnustoselvityksessa tarkastellut kohteet ovat osa suurempia elinymparistoja tai kapeita reuna-
vyOhykkeitd, joten kaavamuutokset eivat aiheuta merkittéavida menetyksia lintujen elinympéris-
toille. Kaksoisraiteen ratasuunnitelman alueelta ei havaittu merkkeja liito-oravan tai
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viitasammakon esiintymisesté, eik& osuudelle sijoitu kummallekaan lajille erityisen soveltuvaa
elinympéristoa.

5.4.4 Vaikutukset maaperaan ja ilmanlaatuun
Ratasuunnitelman alueella voi esiintya happamia sulfaattimaita, mik& on otettu huomioon kaa-
van kolmiomaarayksesséa. Pilaantuneita maita ei alueella esiinny.

Ratasuunnitelmaselostus: Hankearvioinnin mukaan rataosan junien kayttdvoima on séahko. Séh-
kovetoinen junaliikenne oletetaan paastottomaksi, joten hankkeella liikenndinnin aikaiset vaiku-
tukset ilmanlaatuun muodostuvat l&hinna kulkutapamuutoksista ja niisté aiheutuvasta tieliiken-
nesuoritteen vdhenemasté. Haitallisia vaikutuksia ilmanlaatuun hanke aiheuttaa rakentamisen

aikana. Rakentamisen aikaiset vaikutukset muodostuvat esim. maarakennustoista ja lilkkenteesta.

5.4.5 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinympéaristoon
Ratasuunnitelman mukaisen meluntorjunnan toteuttaminen parantaa alueen asukkaiden elinolo-
suhteita ja melulle altistuvien maaraa vahenee. Elinymparistdn viihtyisyyteen melusuojaukset
voivat vaikuttaa myds kielteisesti, jos puustoa joudutaan poistamaan metsista, joissa asukkaat
ovat tottuneet virkistaytymaan paivittain. Kaavamuutosalueen lahituntumaan sijoittuvat Nokelan
ja Kleemolan asuntoalueet. Molemmilla kaavamuutosalueen osilla on jo voimassa olevassa ase-
makaavassa melunsuojausvaatimus. Nokelan alue on paikallisesti arvokas lahivirkistysalue. Kiel-
teisid vaikutuksia on ratasuunnitelmassa vahennetty Nokelan kohdalla kaavaehdotusvaiheessa
ratkaisuilla, jotka kaventavat tarvittavaa rautatiealuetta ja siten véahentavat merkittavasti tarvetta
poistaa Varikonpuiston puustoa.

Alla olevista kuvista voi néhda, ettd Nokelan Varikonpuisto sailyy melusuojauksista huolimatta
valtaosaltaan edelleen alkuperdisen kaltaisena puistoalueena.
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Kuva 21. Kuvassa esitetty vasemmalla rautatiealueeksi muuttuva osa Varikonpuistosta Nokelassa ja oike-
alla sailyva osa Varikonpuistoa.
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Kuva 22. Kuvassa Nokelan ja Limingantullin kaupunginosien kohdalla voimassa oleva asemakaava, jonka
paalle sijoitettu kaavamuutosalue vihrealla. Kuvasta voi ndhda kaavamuutoksen laajentumisalueen Vari-
konpuistoon suhteessa voimassa olevan asemakaavan rautatiealueen rajaan.

Varikonpuiston mastolle osoitettu uusi sijaintipaikka siirtyy kaavaehdotusvaiheessa kauemmaksi
asuintonteista ja siten mahdollisen siirron jalkeen haittaa asukkaita vahemman. Lisaksi jos masto
joudutaan siirtdmaan, tulee se rakentaa haruksettomana, mika myds jattdéd enemman tilaa liikkua
vapaasti puistoalueella.

Ratasuunnitelmaselostus: Hankkeella ei ole tunnistettu olevan merkittavia negatiivisia vaikutuk-
sia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. Sen sijaan kaksoisraiteen rakentamisen myé6ta radan va-
littbmaan laheisyyteen toteutettava meluntorjunta parantaa merkittavasti inmisten elinoloja seka
alueiden viihtyvyytta.

5.4.6 Vaikutukset kaupunkikuvaan ja rakennettuun ymparistoon
Radan varren melusuojauksilla ja puiden poistamiselle voi olla vaikutuksia kaupunkikuvaan ja
maisemaan. Kaksoisraiteen voimassa oleva asemakaava on laadittu kaksoisraiteen
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yleissuunnitelman mukaisena, ja jo siiné osoitettiin tilavaraukset radan varren melusuojauksille.
Vireilla olevassa asemakaavan muutoksessa tarkennetaan aiempia melusuojauksen tarvitsemia
tilavarauksia. Siten kaavamuutoksen mukaisilla toimenpiteilla ei merkittavasti vaikuteta kaupun-
kikuvaan. Toukolan maisemapelloille ei osoiteta melusuojausta. Muualla melusuojaukset eivéat
sijoitu maisemallisesti arvokkaille alueille, vaan jadvat asuntoalueiden ja rautatiealueen valiin.

Kaavassa Varikonpuiston mastolle ja laitetiloille osoitetaan uusi mahdollinen sijaintipaikka nykyi-
sen maston etelapuolelta. Rakennettava uusi meluvalli tulee osittain nykyisen maston harusten
kanssa paallekkain. Jos masto joudutaan siirtdmaan kaksoisraiteen rakentamisen takia, tulee uu-
den maston olla harukseton. Tilavarauksessa on otettu huomioon se, ettd uuden maston tulee
olla kdytdssa ennen kuin vanhaa voidaan purkaa. Nykyinen masto voi kuitenkin olla ennallaan
toistaiseksi, kaava ei edellyta sen siirtoa.

Ratasuunnitelmaselostus: Maiseman ja kulttuuriympaéristén osalta vaikutusten painopistealueina
ovat maiseman ja kulttuuriympariston arvoalueet ja -kohteet sekda mahdolliset maisemavaurioita
aiheuttavat toimenpiteet. Maisemavaurioita aiheuttavat maisematilaa rajaavan puuston poista-
minen, meluvallien ja -suojauksen toteuttaminen sekd maamassojen sijoitusalueet. Rakentami-
sesta aiheutuvat vaikutukset voivat olla joko suoria tai valillisia Iahi- tai kaukoymparistoon koh-
distuvia maisemakuvaa muuttavia vaikutuksia. Melusuojaukset sijoittuvat kuitenkin rakennettu-
jen alueiden yhteyteen, jolloin niiden vaikutus avoimeen maisematilaan on vahaisempi.

5.5 Ympariston hairiotekijat

Asutuksen kannalta raideliikenne asuntoalueen vieressa on ympariston hairidtekija. Sen melun ja
tarindn hairitsevia vaikutuksia asutukselle pyritddn asemakaavamuutoksessa vahentamaan kaa-
vamaarayksilla.

5.6 Kaavamerkinnat ja -maaraykset

TR v v

33 : \/P % Ppuisto
W AN
WY T

34 % VL E: Lahivirkistysalue.
L AN

47 Rautatiealue.

57-4 LPA-4 Autopaikkojen korttelialue. Korttelialueen kautta saadaan jarjestaa ajoyhteys siihen rajoittuville

korttelialueille.

68 EV Suojaviheralue.
'y 'y
82 . 3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
83-1 I Kaupunginosan raja.
B84 Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
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Eri asemakaavamaaraysten alaisten alueenosien valinen raja.

Ohjeellinen eri asemakaavamaaraysten alaisten alueenosien valinen raja.

Kaupunginosan numero, joka ei vahvistu.

Kaupunginosan nimi.

Korttelin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa maston ja siihen liittyvia tukiasematiloja.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa yhdyskuntateknista huoltoa palvelevia rakennuksia.

Istutettava alueen osa.

Istutettava puurivi.

Alueen osa, jolle on istutettava puita.

Onhjeellinen yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu alueen osa.

Oi}'%ellinen yleiselle jalankululle ja polkupyérailylle varattu alueen osa, jolla huoltoajo on
sallittu.

Onhjeellinen ajoyhteys.

Pysakdimispaikka.

Sahkdlinjaa varten varattu alueen osa.

Eritasoristeys.

Alueelle on rakennettava melusuojaus. Merkinta osoittaa suojauksen likimaaraisen sijainnin.

Alueelle on rakennettava tarinasuojaus. Merkinta osoittaa suojauksen likimaaraisen sijainnin.

Suluissa olevat numerot osoittavat sen korttelin ja tontin, jonka autopaikkoja alueelle saa
sijoittaa.

Vaara-alue.
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M~
174-1 ' @ ' Muuntajan vaara-alue.
L = |

189-3 { luo-2 Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue. Alueen luontotyyppien
ominaispiirteiden muuttaminen on kielletty.

200-129 / 2-raide- merkinnalla varustetulla alueella on noudatettava seuraavia maarayksia:

2.raide Melusuojauksessa tulee ottaa huomioon kaupunkikuvalliset nakokohdat. Meluvalleista tulee
rakentaa maisemoitu ja istutettu luonteva maaston osa.
Tarkemmat melu- ja tarinaselvitykset tulee laatia ennen raiteen rakentamista laadittavien
tarkempien suunnitelmien yhteydessa.

200-395 ’ 2-raide/2- merkinnalla varustetulla alueella on noudatettava seuraavia maarayksia:

/

2-raide/2 Jos Nokelan kaupunginosan Varikonpuistossa sijaitseva masto joudutaan siirtamaan, tulee
uuden maston olla harukseton. Maston uudella sijaintipaikalla tulee valttaa puiden poistoa.

Asemakaava-alueella esiintyy todennakaisesti happamia sulfaattimaita. Rakennussuunnittelun

yhteydessa tulee selvittaa happamien sulfaattimaiden tJa potentiaalisesti happamien
sulfaattimaiden esiinthinen Ja niiden vaikutus suunnifelmaratkaisuihin. Happamoitumisriski on
otettava huomioon rakenteiden suunnittelussa, kaivutissa, massanvaihdoissa ja
maa-aineksen |ajityksessa happamoitumishaittojen ennaltaehkaisemiseksi.

300-7 Asemakaava-alueella radan laheisyydessa saattaa esiintya sellaista rautatieliikenteesta
aiheutuvaa tarinaa, joka tulee ottaa huomioon rakennusten suunnittelussa ja sijoittamisessa.

emt Rakennusala, jolle saa sijoitta maston ja siihen liittyvia tukiasematiloja.
Merkinnéalla on osoitettu Varikonpuistossa sijaitsevan maston rakennusala. Rakennusala on riitta-
van laaja, jotta jos masto joudutaan siirtimaan kaksoisraiteen rakentamisen takia, voi vanha
masto olla toiminnassa siihen asti kunnes uusi masto otetaan kayttdon. Nykyinen masto on ha-
ruksellinen ja harukset ulottuvat osittain ratasuunnitelman mukaisen meluvallin paalle. Kaava
edellyttad, ettd jos masto joudutaan uusimaan, uuden maston tulee olla harukseton. Kaava ei
madarad mastoa siirrettavaksi.

et Rakennusala, jolle saa sijoittaa yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevia rakennuk-
sia. Merkintéa on osoitettu maston kanssa samalle rakennusalalle, jolla sijaitsee myds radanpi-
toon liittyva rakennus.

pp/h Ohijeellinen yleiselle jalankululle ja polkupydrdilylle varattu alueen osa, jolla
huoltoajo on sallittu. Merkinnalla on osoitettu Limingantullin kaupunginosassa rautatiealueella
kulkeva huoltotie seka Kiskopuistossa kulkeva jalankulku- ja py6ratie, jonka kautta mahdollistuu
rautatien huoltotielta liittyminen katuverkkoon.

ajo Ohijeellinen ajoyhteys.
Merkinnélla on osoitettu ajorasitteet Kleemolan VL-alueelle ja Kiviniemen LPA-4-tontille.

Onhjeellinen yleiselle jalankululle varattu alueen osa. Merkinnalld on osoitettu Nokelassa rau-
tatiealueella kulkevan pp/h:n jatkuminen eteldosassa tavallisena jalankulku- ja pydratiena lahivir-
kistysalueen rajalle, josta se saadaan liitettyd muuhun pyoréatieverkostoon.
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6. Asemakaavan toteutus

6.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Asemakaava on laadittu Vaylaviraston Liminka-Oulun-kaksoisraiteen ratasuunnitelman mukai-
sesti. Ratasuunnitelmakartat ovat kaavaselostuksen liitteené 4. Karttaotteet ratasuunnitelmasta
kaavamuutosalueen osalta on esitetty myos kaavaselostuksen kohdassa 3.2.11.

6.2 Toteuttaminen ja ajoitus

Kaksoisraiteen toteutuksen ajankohtaa ei ole viela madritelty.

Oulussa 28. paivana maaliskuuta 2025

Kari Nykanen Virpi Rajala

kaavoitusjohtaja asemakaava-arkkitehti

Oulussa 11. paivana kesakuuta 2025

Kari Nykanen Virpi Rajala

kaavoitusjohtaja asemakaava-arkkitehti
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Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta
Kaavan nimi

Hyvaksymispvm
Hyvaksyja
Pysyva kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [Ikm]
Lomarakennuspaikat [Ilkm]

Oulu

Tayttamispvm

27.8.2025

Nokelan, Limingantullin, Kiviniemen ja Peravainion kaupunginosien

rautatie-, suojaviher-, lahivirkistys-, puisto- ja katualueita seka autopaikkojen

korttelialuetta ja yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevien rakennusten ja

laitosten aluetta koskeva asemakaavan muutos ja asemakaava.

25.8.2025

Ehdotuspvm

V - kunnanvaltuusto Vireilletulosta ilm. pvm

13,6640

Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Rantaviivan pituus [km]

Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

11.6.2025
14.5.2024
564-2583
0,1474
13,5166

Aluevaraukset Pinta-ala Pinta-aIJ Kerrosala | Tehokkuus |Pinta-alan muut.| Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha %] [k-m? %]
Yhteensa 13,6637 | 100,00 ] 0,00 0,1474 0
A yhteensa
P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa 0,5721 4,2 -3,0683
R yhteensa
L yhteensa 11,6252 85,1 2,7601
E yhteensa 1,4664 10,7 0,4556
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa
Maanalaiset tilat Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [ha ] [k-m? *]
Yhteensa 0,0000 0,00 0 0,0000 0
Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos
Rakennussuojelut
[lkm] [k-m?] [lkm *] [k-m? %]
Yhteensa 0 0 0 0




Alamaaraykset tai -merkinnat

Pinta-aIJ Kerrosala

Aluevaraukset Pinta-ala Tehokkuus |Pinta-alan muut.| Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha 1] [k-m* £]

Yhteensa 13,6637 | 100,00 0 0,00 0,1474 0

A yhteensa

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa 0,5721 4,2 -3,0683

VP 0,0731 12,8 -0,2522

VL 0,4990 87,2 -2,8161

R yhteensa

L yhteensa 11,6252 85,1 2,7601

Kadut 0,0355 0,3 -0,0350

LR 11,0750 95,3 2,7951

LPA-4 0,5147 4,4

E yhteensa 1,4664 10,7 0,4556

ET -0,9163

EV 1,4664 100,0 1,3719

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa
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Diaarinumero OUKA 1051/2024
12.4.2024, paiv. 28.3.2025

LIITE 2

Kaksoisraide

Asemakaavan muutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Oulun kaupungin Nokelan, Kiviniemen ja Peravainion kaupunginosissa, on tullut vireille
asemakaavan muutos. Asemakaavan muutosalue kasittaa ratasuunnitelman mukaisesti useita
erillisia pienempia kaavamuutosalueita, joista pisin sijaitsee Nokelan kohdalla. Muutosalueet
rajautuvat radan valittdmaan laheisyyteen. Rautatiealueen laajentamistarve johtuu melusuojausten,
huoltoteiden ja radan linjausmuutoksen tilantarpeista. Asemakaavan on tarkoitus valmistua syksylla

2025.

2 e 2

N =~=={l/'
i\
W\ Ay

“ Q X
N ‘.‘" TS
KIMMAu’n' \‘\“\& )

Kartoille on rajattu punaisella ehyilla viivoilla alueet, joille suunnitellaan asemakaavan muuttamista.

Vaikutusalueet on rajattu katkoviivoilla.

Suunnittelun alkuvaiheessa on tehty osallistumis- ja arviointisuunnitelma, jossa kerrotaan
kaavahankkeesta, siihen liittyvista vaikutusten arvioinneista ja vuorovaikutuksesta. Kiinteistojen
isdnnoitsijoiden tulee tiedottaa osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta asukkaille ja

toimitilojen haltijoille.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma paivitetty 28.3.2025: kaavamuutoksen aluerajaukset.
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta on mahdollista esittaa mielipiteitéd nahtavillaolon aikana.
Ohje mielipiteiden ja palautteen antoon on sivulla nelja.

Kaavaa koskevat aineistot ovat esilla verkkosivulla:
https://www.ouka.fi/suunnitelmat-ja-kaavahankkeet

Hankkeeseen liittyvat kartat ja selostukset |16ytyvat kaavatunnuksella 564-2583

Kuulutukset valmisteluaineiston ja kaavaehdotuksen nahtaville asettamisista seka kaavan
voimaantulosta julkaistaan kaupungin verkkosivuilla osoitteessa http://www.ouka.fi/kuulutukset

Suunnittelualue ja kaavamuutoksen tavoitteet

Asemakaavan muutosalueella on osia rautatiealueista Nokelan, Kiviniemen ja Peravainion
kaupunginosissa seka alueita sen valittdmassa laheisyydessa olevista katu-, [ahivirkistys-, puisto- ja
suojaviheralueista. Asemakaavan muutos laaditaan niin, etta sen pohjana on Vaylaviraston
ratasuunnitelma.

Kaavamuutoksessa tavoitteena on mahdollistaa raidelilkenteen kehittaminen. Asemakaavan
muutoksella ja rautatien yleissuunnitelmalla varmistetaan, etta kaksoisraiteen rakentaminen on
mahdollisia Oulun kaupungin alueella Liminka-Oulu vélisen kaksoisraiteen ratasuunnitelman
mukaisesti. Suunniteltavan kaksoisraiteen tavoitteena on parantaa rataosan valityskykya seka
sujuvoittaa nopean henkildliikenteen ja tavaraliikenteen yhteensovittamista. Lisaksi pyritdan
vahentdmaan Liminka -Oulu valilla esiintyvia melu- ja tarindongelmia suunnitelmien laajuuden
mahdollistamalla tavalla.

Vaikutusten arviointi

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan vaikutukset, joita
kaavan toteuttaminen voi aiheuttaa kaavan muutosalueella ja
sen |lahiymparistdssa. Arvioitavana on mm. rakennettuun 1
ymparistdon, luontoon, asumiseen ja elinoloihin seka R S % X
liikenteen toimivuuteen ja turvallisuuteen kohdistuvat 8
vaikutukset. Kaavatydssa hyddynnetaan ratasuunnitelman
yhteydessa laadittuja perusselvityksi, joita tdydennetaan
tarvittaessa. Vaikutusten arvioinnin tekee kaavoittaja
yhteistydssa eri asiantuntijoiden kanssa. Arviot vaikutuksista
litetddn asemakaavan selostukseen.

Suunnittelun lahtokohdat

Suunnittelualueen omistaa paaosin Vaylavirasto. Oulun
kaupunki omistaa katu-, lahivirkistys-, puisto- ja
suojaviheralueet.

r—— P

Kuva 1 Ote Uuden Oulun yleiskaavasta !
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Taustalla vaikuttavat kaavat ja suunnitelmat

Oulun kaupunkistrategiassa 2030 strategisina tavoitteina on ilmastonmuutoksen hillinta seka
Oulun saavutettavuuden edistaminen. Joukkoliikenteen edistaminen on yksi strategiassa mainittu
konkreettinen tavoite. Liminka-Oulu kaksoisraide mainitaan myos yhtena karkihankkeena, joka
parantaa Oulun saavutettavuutta seka asemaa liilkenneverkon kaupunkisolmuna.

Maakuntakaava ja Uuden Oulun yleiskaava

Pohjois-Pohjanmaan 3. vaihemaakuntakaavassa alue on osoitettu merkittavasti parannettavaksi
nopean henkildliikkenteen ja raskaan tavaraliikenteen paaradaksi. Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on varauduttava nopean henkildjunaliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen
edellyttaman radan rakenteen ja turvallisuuden parantamiseen, mm. tasoristeysten poistamiseen
seka kaksoisraiteeseen.

Uuden Oulun yleiskaavassa suunnittelualue on osoitettu paaradaksi rautatie-merkinnalla.

Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa useita asemakaavoja. Muutostarve kohdistuu pienille maa-alueille,
jotka ovat paaasiassa katu-, lahivirkistys-, suojaviher- ja puistoalueita seka osia rautatiealueista.

Selvitykset ja suunnitelmat
- Liminka-Oulu ratasuunnitelma meluselvitysraportti
- Liminka-Oulu ratasuunnitelma liikennetarinaselvitysraportti
- Pilaantuneiden maiden selvitys Sitowise 19.4.2023

- Ratasuunnittelu Tampere-Oulu. Oulun, Tupoksen ja Limingan lisdpisteet. Pilaantuneiden
maiden tutkimusraportti, WSP 20.12.2023

- Ratasuunnittelu Tampere-Oulu haitta-ainetutkimus Liminka ja Kempele, WSP 12.9.2023
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Osallistuminen

Kirjalliset mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta, asemakaavan valmisteluaineistosta ja
muistutukset asemakaavaehdotuksesta toimitetaan postiosoitteeseen: Kirjaamo PL 71 90015
Oulun kaupunki, kdyntiosoite: Kansankatu 55A, tai siahkopostilla osoitteeseen:
kirjaamo@ouka.fi.

Tieto yhdyskuntalautakunnan paatdksesta ja vastineista toimitetaan niille, jotka ovat toimittaneet
osoitteensa mielipiteen tai muistutuksen esittamisen yhteydessa. Hankkeen diaarinumero on
OUKA/1051/2024.

Sahkdiseen kaava-aineistoon voi tutustua myds Oulu 10 asiakaspalvelupisteessa (kayntiosoite
Torikatu 10). Tarvittaessa lisatietoja saa hankkeen suunnittelijoilta. Yhteystiedot ovat asiakirjan
viimeisella sivulla.

Kun osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta ja valmisteluaineistosta on saatu mielipiteet,
suunnittelu etenee ehdotuksen laatimiseen. Taman suunnitelman viimeisella sivulla on kuvattu
kaavoituksen eteneminen ja vuorovaikutusmahdollisuudet sen eri vaiheissa.

Osalliset

Alueidenkayttolain 62 § mukaan kaavan osallisia ovat lahialueen maanomistajat ja ne, joiden
asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa, seka viranomaiset
ja yhteisét, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan. Osallisilla on mahdollisuus osallistua kaavan
valmisteluun, arvioida kaavoituksen vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensa
asiasta. Viranomaisten ja yhteisdjen osalta osallisia tassa hankkeessa ovat mm. seuraavat tahot:

e Oulun seudun ymparistotoimi e Digita Oy

e Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus e Oulun polkupy®érailijat ry

e Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitos e Suomen luonnonsuojeluliitto, Pohjois-
e Oulun kaupungin vammaisneuvosto Pohjanmaan piiri

e Oulun kaupungin vanhusneuvosto e Suomen luonnonsuojeluliiton Oulun
e DNA Oyj yhdistys ry

e Elisa Oyj e Pohjois-Pohjanmaan lintutieteellinen
e Telia Finland Oyj yhdistys (PPLY)

e Suomen Yhteisverkko Oy e Kaakkurin suuralueen asukasyhdistys
¢ Yhdyskuntasuunnittelun seura ry ry

e Oulun Vesi e Nuorisovaltuusto ONE

e Oulun Energia e Lintulammen asukasyhdistys ry

e Telia Towers Finland Oy
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Miten kaavatyo etenee?
Vireilletulo

Kaavan muuttaminen on tullut vireille tammikuussa 2024.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Kaavan laatiminen on kaynnistetty lahtokohtien selvittamisella ja osallistumis- ja
arviointisuunnitelman laatimisella. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma pidetaan nahtavilla neljan
viikon ajan. Tana aikana osallisten on mahdollista esittaa mielipiteita. Nahtavillaolosta ilmoitetaan
kirjeilld, lehti-ilmoituksella ja verkkosivulla http://www.ouka.fi/kuulutukset.

Valmisteluvaihe

Kaavan valmisteluaineisto pidetaan nahtavilla neljan viikon ajan vuoden 2025 tammikuussa. Tana
aikana osallisten on mahdollista ottaa kantaa suunnitelmiin ja esittaa niista mielipiteensa. Hankkeen
yleisétilaisuus jarjestetaan nahtavilla olon aikana. Tarkempi ajankohta ilmoitetaan mydhemmin.

Kaava-asiakirjojen nahtavillaolosta kuulutetaan kaupungin verkkosivuilla ja lehti-ilmoituksella
Kalevassa.

Ehdotusvaihe

Tavoitteena on, ettd kaavaehdotus valmistuu kevaalla 2025, jolloin kaavaehdotus asetetaan
nahtaville 30 paivan ajaksi.

Nahtavilldolosta ja mahdollisuudesta muistutuksen tekemiseen kuulutetaan kaupungin
verkkosivulla ja lehti-ilmoituksella Kalevassa. Kaavanmuutosalueen maanomistajille ja —haltijoille,
joiden kotikuntana ei ole Oulu, ilmoitetaan nahtavillaolosta kirjeella. Viranomaisia ja yhteis6ja
tiedotetaan sahkopostitse.

Toimita muistutus kirjallisena Oulun kaupungin kirjaamoon kuulutuksessa mainitussa aikataulussa.
Muistutuksen tehneille toimitetaan muistutukseen vastine, mikali he ovat sita kaavan
nahtavillaoloaikana pyytédneet ja toimittaneet kirjaamoon osoitteensa. Vastineet toimitetaan sen
jalkeen, kun yhdyskuntalautakunta on ne hyvaksynyt.

Hyvaksymisvaihe

Asemakaavan muutoksen hyvaksyy kaupunginvaltuusto. Kaavan hyvaksymisesta lahetetaan tieto
niille, jotka ovat sita kirjallisesti pyytaneet kaavaehdotuksen nahtavillaolon aikana (maankaytto- ja
rakennusasetus 94 8§). Hyvaksymista koskevaan paatdkseen saa hakea muutosta valittamalla
hallinto-oikeuteen (alueidenkayttdlaki 191 § ja kuntalaki 137 §). Hallinto-oikeuden paatokseen saa
hakea muutosta valittamalla, jos korkein hallinto-oikeus myontaa valitusluvan.

Voimaantulosta kuulutetaan kaupungin verkkosivuilla valitusajan paatyttya.

Lisatietoja suunnittelijoilta:

Yhdyskunta- ja ymparistopalvelut, kaavoitus

Asemakaava-arkkitehti Virpi Rajala, puh. 044 7032422, virpi.e.rajala(at)ouka.fi
Kayntiosoite: Ymparistotalo, Solistinkatu 2, 90140 Oulu

Sahkdpostit ovat muodossa etunimi.sukunimi(at)ouka.fi
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Kaksoisraide

Liittyy Oulun kaupungin Nokelan, Limingantullin, Kiviniemen ja Perdvainion kaupunginosien yhdyskunta-
teknistd huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten aluetta, autopaikkojen korttelialuetta, rautatie-, suo-
javiher-, lahivirkistys-, puisto- ja katualueita koskevaan asemakaavan muutokseen ja asemakaavaan osalle
Kiviniemen kaupunginosaa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nahtavilla 14.5.-13.6.2024
Asemakaavaluonnos oli ndhtavillad 28.1.-27.2.2024
Asemakaavaehdotus oli ndhtavillad 22.4.-22.5.2025

Kaavatunnus 564-2583
Diaarinumero 1051/2024

Sisallysluettelo

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatu palaute ja vastineet 3
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatu palaute ja vastineet
nahtavilla 14.5.-13.6.2024, yksi lausunto ja 7 mielipidetts, joista yksi 1456 nimen adressi

Lausunto Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitos (15.5.2024)

"Kaksoisraide. Asemakaavan muutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Oulun kaupungin Nokelan, Kiviniemen ja Perdvainion kaupunginosissa, on tullut vireille asemakaavan
muutos. Asemakaavan muutosalue kasittad ratasuunnitelman mukaisesti useita erillisia pienempid kaava-
muutosalueita, joista pisin sijaitsee Nokelan kohdalla. Muutosalueet rajautuvat radan valittémaan lahei-
syyteen. Rautatiealueen laajentamistarve johtuu melusuojausten, huoltoteiden ja radan linjausmuutoksen
tilantarpeista.

Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitos on tutustunut esilld olevaan asemakaavan osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmaan, eika siitd ole tassa vaiheessa lausuttavaa. Pelastuslaitos antaa pyydettaessa lausunnon kaa-
van seuraavissa vaiheissa (valmisteluvaihe / ehdotusvaihe).”

Kaavoituksen vastine lausuntoon
Lausunto ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

MIELIPITEET

1. Mielipide (18.5.2024)

“Suunnitelma tuhota ldhiluontoa jarkyttaa. Alueella pitkdan asuneena olen huomannut miten tarkea radan
varren luonto polkuineen on. Luonnon positiivinen vaikutus hyvinvointiin on tutkittua ja tuntuu todella
surulliselta, ettd elementti joka antaa tasa-arvoisesti mielenrauhaa ihmisille, halutaan riistdd. Puhumatta-
kaan ekologisista vaikutuksista. Nyt toivoisin viisautta ja pitkdnakoisyyttd. Tuhottua luontoa ei saa takaisin.
Pyorareitteja kylla [0ytyy vierestakin.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 1

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyttd, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa 'Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

2. Mielipide (22.5.2024)

"Toivon, etta kaavanumero 564-2583 hankkeessa huomioitaisiin Nokelan kohdalla radanvierusmetsan har-
vinaislaatuisuus. Metsa on tarkea useille eldimille seka alueen asukkaille. Noin rauhassa kasvaa saaneita
luonnontilaisia metsaalueita on vahan, joten ne olisi tarkea sailyttaa.

Baana kyseiseen metsaan on taysin tarpeeton, koska Lintulan-Hoyhtyan baana on ihan vieressa.

Toivon, ettd ymmarratte luonnon arvon ja ette kajoa metsaan enempaa kuin on valttdamatonta. Ja huomi-
oitte pakollisessa rakentamisessa luonnon suojelun.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 2

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyttd, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavillaolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa 'Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

3. Mielipide (22.5.2024)

"Haluan ottaa kantaa kaksoisraiteen ja Mantyladn menevaksi suunnitellun toisen pydrailybaanan rakenta-
miseen. Molemmat hankkeet uhkaavat kaventaa Nokelan ja raiteen valissa olevaa luontokaistaletta. Tama
luontokaistale on monille alueen asukkaille tarkea virkistysalue, mukaan lukien omalle perheelleni.

Vaadin, etta kaksoisraiteeseen liittyvien rakennustdiden vuoksi metsakaistaletta ei raivata yhtaan enempaa
kuin on aivan valttamatonta.
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Vaadin myds, ettei toista pydrdilybaanaa Mantylaan rakenneta raiteen viereen ollenkaan. Mantylaan me-
nee jo baana, ja toinen baana ei tuo juuri mitdan lyhennysta nykyisen baanan matkaan verrattuna. Lisaksi
radanvartta pitkin padsee oikein hyvin jo polkemaan Mantylaan ilman uutta baanaa, ja itse kaytan tata

"o

reittid usein. Parannetulla yllapidolla nykyinen reitti vastaisi "baanaa”.

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 3

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyttd, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa 'Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

4. Mielipide (6.6.2024)
"Nokelan asukkaana haluamme jattaa Oulun kaupungille muistutuksen Nokelaa koskevaan asemakaava
muutokseen. Kotimme on muutoksen vaikutusalueella. Muutokset tulevat nakymaan kotimme ikkunoista.

Nokelan pieni metsikkd tulee saastaa ratatdissa

Toivomme, etta kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa Nokelan radanvarren metsikko sailytetaan luon-
nontilaisena ja mahdollisimman koskemattomana. Metsikkd on darimmaisen tarkea nakdsuoja ja melu-
suoja erityisesti siksi, etta se katkaisee nakdyhteyden radalle. Sen merkitys asumisviihtyisyyden kannalta
on erittain tarkea. Metsikkd on osittain jo nyt hyvin kapea, joten jokainen puu, pensas ja aluskasvi on siella
arvokas.

Lisaksi metsikkd on tarked ulkoilualue, joka on pienestd koostaan huolimatta hyvin monimuotoinen. Lahi-
metsat tuovat tutkitusti hyvinvointia alueen asukkaille. Paikka on térkea paitsi meille ihmisille, myds elai-
mille ja kasveille.

Lisaksi ehdotamme, ettd kaupunki kartoittaa mahdollisuuksia lisdtd puustoa metsikdn itareunalle (eli met-
sikon Nokelan puolelle).

Melu ja valosaaste

Alueen asukkaina olemme tottuneet radan aaniin, ja talla hetkelld junien danet eivat hairitse liikaa. Olisi
hyva tietda, tuleeko melu merkittavasti kasvamaan. Kaksoisraiteen rakennuksessa emme halua metsikon
tilalle rumaa ja tilaa vievaa meluvallia, vaan korkeintaan meluaidan. Aidan varityksen tulisi olla mahdolli-
simman neutraali ja siind tulee kuulla asukkaita.

Olisi hyva selvittaa, voisiko meluaitaa peittdaa Nokelan puolelta matalalla puustolla, pensaikoilla tai kdyn-
noksilld, jotta nakyma on kaikkialta mahdollisimman metsainen.

Rata-alueella tulee olla vain valttamaton valaisu, eika se saa hairitd asuinalueella. Talla hetkelld esimerkiksi
VR:n huoltohallin valtavat kirkkaan valomainokset eivat ole tarkoituksenmukaiset eivatka ehka kaavankaan
mukaiset.

Baana

Lisaksi toivomme, ettd Ratabaana-suunnitelmasta luovutaan Nokelan osalta, koska se kaventaisi tai jopa
havittaisi viheralueen kokonaan. Baanan valaistus myos lisaa valosaatetta ja kova asfaltti ei ainakaan auta
vahentamaan melua. Nokelassa esimerkiksi Varikkotie on erinomainen vayl3, jota voi kdyttaa myds talvi-
pyorailyyn, jos sen talvikunnossapidosta huolehditaan.

Haluamme saada tietoa suunnitelmista ja paatoksista kaavan ja rakentamisen eri vaiheissa. Myds Vaylavi-
raston tulee kuulla ja informoida alueen asukkaita.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 4

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyytta, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa 'Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Varikonpuisto ei kuulu itdosastaan kaavamuutosalueeseen, joten puuston lisdistutuksiin ei voida ottaa
kantaa tassa kaavahankkeessa. Ratasuunnitelman ymparistdsuunnitelma on kaavaselostuksen liitteessa 5,
josta nakee mita istutuksia meluvalleille on suunniteltu. Ratasuunnitelma ja kaava-aineisto asetetaan
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julkisesti ndhtaville ja niistd voi antaa palautetta. Lisdksi kaavaprosessin aikana jarjestetdan tiedotus- ja
keskustelutilaisuuksia.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

5. Mielipide (13.6.2024)

"Mina vastustan kaavamuutosta, joka vaarantaa vanhaa puustoa taka Nokelan metsa alueella. Tama alue
on tarked luonnonkohde ja virkystysalue Nokelan asukkaille. Siksi toivon etta rakennettavat infrastruktuuri
pysyvét alueella joka on jo VRn kaytdssa.

Esimerkiksi toinen raide voi kulkea ratapihan lansipuolella ja melueste voi olla kapea. Pydrabaana télla alu-
eella ei ole valttamatonta koska Litulammentien ja Limingantien vieressa on jo pydrdbaanat.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 5

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyytta, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa 'Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

6. Mielipide (13.6.2024)

"1. Radanvarren melusuojaus tulisi Nokelan kohdalla tulisi toteuttaa meluaidalla (ME37, ME36, ME35)
meluvallin/l3jitysalueen sijasta , jotta mahdollisimman paljon vihreda lahiluontoa pystytaan sailyttamaan
radanvarressa.

2. Ratabaana suunnitelmasta Nokelan kohdalla tulisi luopua, vaikka se voitaisiin sijoittaa kaksoisraiteen
huoltotielle. Hahmotelmissa, jotka ovat olleet nahtavilla ratabaanan osalta, uusibaana yhtyisi
Mantybaanaan poikkimaantien laheisyydessa (ja entisestdan kaventaisi metsédkaistaleita poikkimaantien
laheisyydessa?). Toteutuessaan Ratabaana ei nopeuttaisi alueella liikkujien kulkemista juurikaan. Baanan
toteutus kyseiseen kohtaan olisi nakemykseni mukaan rahantuhlausta ilman ilmeista hyotya liikkujille
alueella.

3. Radanvartta koskevat asemakaavat Nokelan kohdalla ovat vuosilta 1953 (564-73), 1955 (564-89) ja 1988
(564-1253), eika niissa ole maarayksia metsan kasittelylle. Imeisen vanhat kaavat olisi syyta ajantasaistaa
myd&s metsan kasittelyn osalta ja esitan siihen liittyen, ettd asemankaavan paivityksen yhteydessa
radanvarren metsakaistaleelle laitetaan uuteen kaavaan ylla olevien alueiden osalta merkinta
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Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 6

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyttd, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen nahtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa ‘Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.

7. Mielipide, addressi (13.6.2025)
"Oulun Nokelan asuinalueen radanvarren metsa on sailytettava luonnontilaisena ulkoilualueena

Oulun Nokelan radanvarren metsikké on sailytettava luonnontilaisena ulkoilualueena. Metsakaistale on
alueelle tarkea nako- ja melusuoja seka monimuotoinen luontokohde. Se on alueen asukkaiden aktiivi-
sessa kaytdssa.

Vaadimme, ettd 1) pyorailykadusta eli Ratabaana-suunnitelmasta luovutaan Nokelan osalta, 2) kaksoisrai-
teen ja meluesteiden rakentamisessa sailytetaan Nokelan radanviereinen metsakaistale mahdollisimman
laajasti ja luonnontilaisena, 3) kaikessa suunnittelussa huomioidaan luonnon monimuotoisuus ja alueen
viihtyisyys ja 4) alueen asukkaita kuullaan suunnittelun kaikissa vaiheissa.

Tarkea virkistys- ja suoja-alue

Junaradan itdpuolella Nokelan kohdalla sijaitseva metsakaistale ja sen metsapolku ovat ahkerassa kay-
tdssa ympari vuoden. Polulla kédvellaan, juostaan, maastopydrailladn, ulkoilutetaan koiria ja rentoudutaan
luontotunnelmasta nauttien. Metsapolku on osa laajempaa metsapolkujen verkostoa alueella.

Metsikkd antaa tarkedn nakdsuojan rata-alueelle ja Poikkimaantielle. Runsas lehti- ja havupuiden seké
pensaiden yhdistelma vdhentdd melukokemusta ja suojaa asuinaluetta valosaasteelta. Kasvillisuus vaimen-
taa melua absorboimalla ja sirottamalla aanta. Miellyttavaksi koetut luontodanet kuten tuulen suhina leh-
vastdssa peittoaa osaltaan haitallisiksi koettuja dania.

Monimuotoinen ldhiluonto ja ihmisten hyvinvointi

Tutkitusti luonto lisdd ihmisen hyvinvointia ja parantaa ilmanlaatua. Meille on tarkeaa, etta lahiluonto on
saavutettavissa jatkossakin kotiovelta. Nokelan, Hoyhtyan, Lintulan ja Mantylan asuinalueiden viehatys pe-
rustuu vehreyteen, ja vehreyden tulee myds sailya.

Nokelan metsalld on vaikutusta lasten fyysiselle ja psyykkiselle hyvinvoinnille, silla metsassa leikitaan pal-
jon. Lahimetsalla on merkitysta myds iakkaille ja muille ryhmille, joilla ei ole mahdollisuutta matkustaa
kaupungin ulkopuolelle pdastakseen luontoon. Kaupunkimetsat ovat puistojen ja muiden viheralueiden
lisdksi erittdin merkittavia ihmisten hyvinvoinnille. Useat suuret kaupungit ovatkin ottaneet tutkimustulok-
sista oppia.

Metsakaistale on kokoonsa ndahden todella monimuotoinen. Se yhdistyy lintujen ja pienten nisakkaiden
kannalta hyvin Poikkimaantien paan muihin metsékaistaleisiin ja Lintulammen luontoalueeseen. Metsaalu-
een lehtomaiset alueet, kosteikot monine lajeineen seka kilpikaarnamannyt ja lahopuut on tarkeaa sailyt-
taa, jotta luonnon monimuotoisuus sailyy. Metsdssa on tavattu muun muassa palokarki, pikkutikka, var-
puspdlld, homaotiainen, harmaapaatikka, kanahaukka, korppeja, pyrstotiaisia, lumikko, kdrppa, kettu ja sii-
leja. Nokelan metsdalue monimuotoisuudessaan sopisi myos luonnonsuojelualueeksi.

Ratabaana-pyorailykatu

Emme halua, etta alueelle rakennetaan pyorabaana, joka on Yhdyskunta- ja ymparistopalveluiden suunni-
telmassa vuodelle 2030 ja Oulun seudun py6radilyn baanaverkkosuunnitelmassa vuodelle 2031.

Ratabaana tuhoaisi oleellisesti alueen viihtyvyytta ja hyvinvointia tuovaa virkistysvaikutusta, koska a) le-
vedn baanan rakentaminen kaventaisi viheraluetta entisestaan, b) baanan talvikunnossapito pitaisi hoitaa
koneellisesti, c) metsdinen maisema haviaisi, d) korkeatasoinen valaistus lisaa valosaastetta, e) asfaltti on
kova ja huono materiaali melunvaimennuksen ndkdkulmasta ja f) pyorailyviitoitukset ja nayttdtaulut eivat
sovi luontokohteeseen.

Oulu on hieno pyorailykaupunki. Olemme tyytyvaisia nykyisiin pyorailyreitteihin. Alueelta 16ytyy jo loista-
vat pyoratiet ja kaksi baanaa: Mantybaana radan itdpuolella ja Kembaana Il radan lansipuolella. Olemassa
oleva Krankantie-Varikkotie katuyhteys palvelee nykyisinkin hyvin osana pyorailyn paareitistda. Metsaalu-
etta kdytetdan usein metsdisempana maastopyorareittina ja sellaisena haluamme sen sailyvan. Nokelan
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kohdalla Ratabaanaa ei tarvita sujuvaan pyoralla liikkkumiseen, sen rakentaminen olisi rahan ja resurssien
tuhlausta seka korvien sulkemista asukkaiden toiveilta.

Kaksoisraide ja meluesteet

Tulevaisuudessa rakennettava kaksoisraide rakennetaan nykyisen radan itdpuolelle ja se kaventaa Nokelan
metsakaistaletta entisestaan (Vaylaviraston ratasuunnitelma). Hanke on tarked, emmeka vastusta sita,
mutta vaadimme, ettd ratatyot ja meluesteet toteutetaan mahdollisimman paljon metsékokonaisuutta
sddstden ja luontoarvoja kunnioittaen. Meluesteiden tulee olla esteettiset, emmeka halua, ettd metsa kor-
vataan meluvallilla tai kaupungin lgjitysalueella. Kasityksemme mukaan suunnitelma tulee nahtaville viela
taman kevaan 2024 aikana. Meluesteiden rakentamisessa taytyy kuulla radan varren asukkaita.

Vaadimme asukkaiden toiveen huomioon ottamista

Lahiluonto lisaa kaupunkien viihtyisyytta, tarjoaa paikkoja virkistaytymiseen ja ulkoiluun ja parantaa asuk-
kaiden hyvinvointia. Silld on tarked osa luonnon monimuotoisuuden parantamisessa. Nokelan metsdpo-
lulla on korkea kayttdaste ja se on arvokas asukkaille sellaisenaan. Alue ei vaadi kaupungilta yllapitoa. Vaa-
dimme, etta asukkaiden toive kuullaan ja Oulun Nokelan radanvarren metsa sailytetaan luonnontilaisena
ulkoilualueena. Haluamme, etta Ratabaanan ja Nokelan alueen ratahankkeen etenemisen kaikissa vai-
heissa meihin ollaan yhteydessa ja asukkaille jarjestetaan asukasiltoja.

Vetoomuksessa mukana olevat yhteisot:
« Lintulammen asukasyhdistys
« Suomen luonnonsuojeluliiton Oulun yhdistys

Asteen verran paremman Oulun ja sen asukkaiden puolesta,

1456 adressin allekirjoittanutta (5.6.2024).

Oulun Nokelan asuinalueen radanvarren metsa on sailytettdva luonnontilaisena ulkoilualueena - Adres-
sit.com”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 7

Mielipide ei koske osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyyttd, vaan kaavaprosessin seuraavia vai-
heita. Kaavaluonnoksen néhtavilldolon aikana esitettiin vastaavia mielipiteita. Mielipiteet ja niihin laaditut
vastineet voi katsoa vuorovaikutusraportin kohdassa ‘Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet'.
Mielipide ei aiheuta osallistumis- ja arviointisuunnitelman muutostarvetta.
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Kaavaluonnoksesta saatu palaute ja vastineet
nahtavilla 28.1.-27.2.2024, yksi lausunto ja 11 mielipidetta

Lausunto, Vaylavirasto (27.2.2025)
"Nokela, Kiviniemi ja Peravainio, Kaksoisraide, asemakaavan muutosluonnos

Taustaa

Kaavamuutoksessa tavoitteena on mahdollistaa raideliikenteen kehittaminen. Asemakaavan muutosalue
kasittda ratasuunnitelman mukaisesti useita erillisida kaavamuutosalueita, joista pisin sijaitsee Nokelan koh-
dalla. Muutosalueet rajautuvat radan valittdmaan laheisyyteen. Rautatiealueen laajentamistarve johtuu
melusuojausten, huoltoteiden ja radan linjausmuutoksen tilantarpeista. Oulun kevyenliikenteen baana-
suunnitelmat vaikuttavat myds radanvarren liikennejarjestelyihin ja melusuojaukseen. Autopaikkojen kort-
telialueelle kortteliin 68 tontille 7 on osoitettu ajoyhteys rautatiealueen huoltoa varten. Asemakaavan
muutoksella ja rautatien yleissuunnitelmalla varmistetaan, ettd kaksoisraiteen rakentaminen on mahdolli-
sia Oulun kaupungin alueella Liminka-Oulu vélisen kaksoisraiteen ratasuunnitelman mukaisesti.

Vaylaviraston lausunto

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavan muutosluonnokseen ja antaa lausuntonsa rautateiden nakokul-
masta. Vaylavirasto on ollut mukana kaksoisraidehankkeessa, ja asemakaavan muutosluonnos mahdollis-
taa raideliikenteen kehittamisen. Vaylavirasto haluaa kuitenkin muistuttaa erindisista vastuista alueen ke-
hittamiseen liittyen.

Vaylavirasto muistuttaa, ettd radan kehittdmisesta johtuvat ja aiheutuvat suojaustarpeet tulee hyvaksya
ratasuunnitelmalla. Melun-, runkomelun- ja tarindntorjuntavastuun periaatteena on vastuun kuuluminen
sille taholle, jonka suunnittelemista toimenpiteista tarinantorjuntatarve syntyy. Vaylavirasto ei osallistu uu-
den maankayton johdosta aiheutuviin mahdollisiin tarindntorjunnan kustannuksiin. Nykyisten suunnitel-
mien mukaan kaupunki vastaa rata-alueelle esitetyn jk/pp yhteyden suunnittelusta, rakentamiskustannuk-
sista ja yllapidosta. Asemakaavassa on myds huomioitava, ettd radanpidon huoltoajo on turvattava rauta-
tiealueella.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta.”

Kaavoituksen ja kadut ja liikenne -yksikon vastine lausuntoon

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Kaavassa osoite-
taan ratasuunnitelman mukaiset suojaustarpeet seka huoltoajoreitit ja -rasitteet. Kustannuksista sovitaan
kaavahankkeesta erillisena asiana.

Lausunto ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

MIELIPITEET

1. Mielipide (18.2.2025)
"Muutama kommentti koskien Kaksoisraide-kaavaluonnosta 564-2583 (Nokelan alue) seka Kaksoisraide-
suunnitelman etenemista.

Kotimme on muutoksen valittémalla vaikutusalueella Nokelassa ja tulevat muutokset nakyvat kotimme
ikkunoista. Nokela asuinalueena on rauhallinen lintukoto, jonka laheisyytta keskustasta ei arvaisi asuinalu-
eella vieraillessa. Tarkeina tekijoina alueen asuinviihtyvyydessa on sen rauhallisuus, runsas ldhiluonto puis-
tikkojen ja kyseisen radanvarren metsikdn myota seka myds lapikulkuliikenteen puuttuminen. On tarkeaa,
etta kaikessa kaksoisraiteen suunnittelussa ja rakentamisessa huomioidaan Nokelan radanvarren metsikko
ja sen sailyttaminen mahdollisimman koskemattomana.

1. Ratabaana / huoltotie

10.2. jarjestetyssa keskustelutilaisuudessa Vaylaviraston edustaja kertoi, ettd kaavaluonnokseen piirretty
6m varaus huoltotieta varten on tehty kaupungin pyynnosta ja ettd radan huoltotien leveydeksi riittaa 4m,
jos kaupunki ei muista syista (Ratabaana-suunnitelman vuoksi) vaadi levedampaa huoltotietd. Kaupungin
edustaja vakuutti, ettd Ratabaana-suunnitelmasta on luovuttu ja etta myos 4m levyiseen huoltotiehen voi-
daan tarvittaessa myéhemmin toteuttaa muu kevyen liikenteen vayla. Jotta Nokelan radanvarren metsaa
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sailytettaisiin mahdollisimman paljon, kaavaan tulisi varata huoltotietd varten 4m tai vain se minimi, mita
kunnallistekniikka mahdollisesti voi vaatia. Myds Asemakaavan selostus -dokumentista tulee poistaa mai-
ninta Ratabaana-suunnitelmasta.

2. Melusuojaus

Keskustelutilaisuudessa kuultiin, etta raideliikenteen ei talla hetkelld arvioida juurikaan lisdantyvan kaksois-
raiteen myota. Mydskaan melutaso ei todennakdisesti ole nousemassa nykyiseen verrattuna. Tahan asti
radanvarren metsikkd on toiminut hyvana melusuojana eika raideliikenteen danet ole hairinneet nédin 20v
radan varressa asuneena. Sen sijaan meluja erityisesti kokemus melun hairitsevyydesta lisdantyi selvasti
hakkuutdiden myo6ta, kun Krankantie 28 ja 30 tonttien vélissa oleva metsdkaistale kaadettiin kaksoisraiteen
vuoksi vedettyja vesiputkia varten. Entisen suojaavan metsan paikalle jai ko. kohdalle suuri ammottava
aukko, josta nakd- ja melusuojaus radan suuntaan puuttuu nyt kokonaan. Tuhotun metsakaistaleen tilalle
istutettujen pienten mannyntaimien kasvaminen vie useita kymmenia vuosia, joten se ei ole riittava hak-
kuuaukion ns. korjaustyo.

Nykyisessa kaavaluonnoksessa ja esitellyssa suunnitelmassa jai huolettamaan, suunnitellaanko leveitd me-
luvalleja vain, jotta ne toimisivat sopivina ja edullisina ns. maanlajityspaikkoina ja kuinka paljon metsaa
jaisi turhaan rakentuvien vallien ja niiden rakentamistoiden alle? Erityisesti Etu-Nokelan osalta metsikkd on
jo nykyiselldaan hyvin kapea ja nykyisen suunnitelman myota kapeutuisi selvasti entisestaan.

On selvaa, etta vahintaankin em. Krankantie 28/30 hakkuuaukion kohdalle tarvitaan jatkossa jonkinlainen
melusuojaus huomioiden my®ds, ettd juuri kyseisella kohdalla ratapihalla sijaitsee VR:n huoltohalli, joka ai-
heuttaa merkittavalla tavalla melun heijastumista Nokelan puolelle. Onko melusuojauksen rakentaminen

kuitenkaan valttamatonta kaikille osin Nokelan metsikkda; erityisesti metsikdn eteldpaa Taka-Nokelassa,

jolloin melusuojauksesta luopumisella esim, maston kohdalla valtettdisiin myds maston siirtoty6?

Melusuojauksen osalta kaupungin on tarked yhteistydssa Vaylaviraston kanssa viela selvittaa erilaisia vaih-
toehtoja ja valita mahdollisimman paljon metsda saastava ja silti riittdva melusuojaus. Onko melusuojausta
mahdollista tehda taysikasvuisia puita istuttamalla, esim, tihedlld kuusiaidalla? Jos melusuojaukseksi vali-
koituu ns. meluseina, Vayldviraston edustaja toi keskustelutilaisuudessa esiin ettei heiddn taholtaan huo-
lehdita seindn jatkokunnossapidosta tai siisteydestd, joten kaupungin on tarkea huolehtia mahdollisen
meluseinan siisteydestd ja kunnossapidosta seka jkl maisemoimisesta esim, pensaiden avulla. Jos taas jos-
sakin kohtaa Nokelan metsda on tarpeen rakentaa meluvalli, senkin rakentamisessa on tarked huomioida
metsan sdilyttdminen ja siten rakentaa valli mahdollisimman kapeana (jyrkkyys).

3. Valosaaste

Radanvarren metsikkd on tdhan asti toiminut ddrimmaisen tarkedana nakdsuojana radan suuntaan, vain
VR:n huoltohallin valtavan suurta kirkkaan vihreaa valomainosta metsikkdkaan ei ole pystynyt peittamaan.
Rata-alueen valojen ja my&s em. vihredn valomainoksen hairitsevyys lisdantyi selvasti em. Krankantie
28/30 hakkuuaukion ilmestymisen myota. Kaksoisraidesuunnitelmaa eteenpain vietdaessa on tarkea huo-
lehtia, ettei asuinaluetta hdiritseva valosaaste tule lisddntymaan muutoksen my6ta ja samalla selvittaa,
onko VR:n nykyinen vihrea valomainos kaavan mukainen ja valttamatdén? Myos valosaasteen hairitsevyys
vahentyisi todenndkoisesti merkittavasti taysikasvuisia puita lisaamalla.

4. Rakentamistyot ja asukkaiden tiedottaminen

Meilla on aiempi todella huono kokemus kaksoisraiteeseen liittyvastd rakentamistydsta seka asukkaiden
puutteellisesta tiedottamisesta rakentamistoihin liittyen. Em. Krankantie 28 ja 30 valisen metsakaistaleen
raivausty® toteutettiin taysin rajanaapureita informoimatta, ilmeisesti urakoitsija oli laiminlydnyt ilmoitus-
velvollisuutensa. Tarkeaksi koetun ja melu- ja ndkdsuojana toiminut metsakaistale havisi yllattaen tyopai-
van aikana ja lisaksi ko. tydmaan yhteydessa aiheutui haittaa Idhinaapurien asumiselle useiden paivien
ajan jopa 10h/pv, mm. isojen kaivinkoneiden liikkuminen aiheutti naapurissa olevien talojen tarinaa ja
koko Krankantie oli vesiliitantojen tekemisen vuoksi poikki useamman paivan ajan.

Tulevia rakennustdita ajatellen on tarked huolehtia, ettd suurin osa rakennustdista ja niiden vaatimasta
raskaiden ajoneuvojen liikkenteesta tapahtuisi ratapihan puolelta. Myds urakoitsijoilta on vaadittava raken-
tamistoiden toteuttamista siten, ettei rakentaminen tai sen vaatima kulkeminen hairitse liikaa Nokelan
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asukkaita tai vaaranna esim, lasten turvallista liikkumista alueella. Rakennustoita tai niiden vaatimia kulku-
vaylia ei myoskaan voida suunnitella siten, ettd se vaatisi lisda puiden kaatamista, huomioiden my®s mas-
ton ja sen laitetilojen mahdollisen siirron tarvitsema metsatie.

Nokelan alueen ratahankkeen etenemisen kaikissa vaiheissa on tarkea huolehtia asukkaiden
riittavasta tiedottamisesta seka jarjestaa infotilaisuuksia vaikeasti tulkittavissa olevien kaavamuutosten
tms suunnitelmien selkeyttamiseksi asukkaille ja jotta asukkailla on mahdollisuus tulla kuulluksi.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 1

Nokelan kohdalla rautatiealueelle osoitettu jalankulku- ja pydrétie, jolla huoltoajo sallittu, on ratasuunni-
telman paivityksessa kavennettu 4 metria leveaksi ja sen mukaisesti se merkitddn myds kaavakartalle. Alu-
eelle ei osoiteta Ratabaanaa. Asemakaavaselostuksesta poistetaan maininta Ratabaana-suunnitelmasta, ja
korvataan jalankulku- ja pyoréatie -termilld (kaavakartan mukainen merkinta: yleiselle jalankululle ja polku-
pyorailylle varattu alueen osa, jolla huoltoajo on sallittu).

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten my&s melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessa on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle ovat valtio-
neuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi minka verran melu
lisadntyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Meluselvityksen mukaisesti on ratasuunnitelmaan ja kaavaan
varattu riittava tila melusuojauksille.

Kaavaluonnoksen nahtavilldolon jélkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan
kohdalla siten, ettd kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa pienenee
merkittavasti. Ratasuunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pydratie, jolla huoltoajo sallittu,
on kavennettu 4 m levedksi. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on meluvallia siirretty [dhemmaksi
huoltotieta ja meluvalli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue kapenee noin 10...15 m. Etu-Noke-
lan (pienen meluvallin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman lIahemmaksi rataa, jolloin rautatiealue kape-
nee 0,5...1,0 m. Selvityksen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapdkkelda, 2 mantya ja
kelomanty. My®s pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja haapapuun alueesta jaa melu-
suojauksen alle. Muutosten myd6ta etdisyys rautatiealueesta lahimpiin asuintontteihin kasvaa siten, etta
Taka-Nokelan kohdalla etaisyys on pienimmilladn noin 60 m ja etu-Nokelan kohdalla noin 30 m.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paélle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmot-
taa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sailyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi ndhda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon.

Pelkkd puusto ei muodosta riittdvaa melusuojausta. Meluvallin rinteet eivat voi olla liian jyrkkid, jotta maa-
massa pysyy paikallaan (eroosio), kunnossapito on mahdollista ja jotta ne luontevasti liittyvat olevaan
maastoon ja asukkaat voivat hyddyntaa niita ulkoillessaan.

Taysikasvuisia puita ei voida istuttaa, ja suurikokoisia taimia ei paase kastelemaan meluvalleille, joten ne
eivat menesty.

Toive kaksoisraiteen rakennustdiden jarjestelyista ja asukkaiden riittavasta tiedottamisesta valitetadn Vay-
lavirastolle. Jos kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa joudutaan kayttamaan puiston puolta, se sovitaan
erikseen ja se vaatii Oulun kaupungin yleisen alueen kayttéluvan, johon kaupunki voi asettaa ehtoja. Alu-
een kayttdlupahakemuksessa tulee esittaa tarvittavat viranomaisluvat ja riittavat suunnitelmat mm. toimin-
nasta, aluerajauksista, rakenteista, kalustosta ja toimintavarusteista, joiden pohjalta voidaan arvioida toi-
minnan yleiset ja kaupunkikuvalliset vaikutukset.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Paivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa pienenne-
tdan rautatiealuetta.
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2. Mielipide (20.2.2025)
" "Yhteydenottomme koskee, Kaksoiraiteen rakentamiseen (Liminka — OULU) liittyva Asemakaavan muu-
tosalue Nokelan kohdalla.

"Asemakaavan selostuskohta, 4.5.1 Muut vaikutukset:

Varikonpuistossa sijaitsee mastoja sen laitetilat. Kaavassa mastolle osoitetaan uusi sijainti nykyisen maston
vieresta. Rakennettava uusi melueste tulee osittain nykyisen maston harusten kanssa paallekkain. Uusi
masto voidaan toteuttaa vapaasti seisovana, ilman haruksia.”

- Nykyinen sanamuoto kaavan selotuskohdassa, "voidaan toteuttaa”, on liian epatasmallinen. Haruksellista
mastoa ei voida sijoittaa uudelle osoitetulle paikalle. Mastoon menevat harukset tulisivat liian lahelle
asuintontteja, aivan asuintontin rajaan kiinni, joten asuintontin turvallisuus vaarantuu oleellisesti.

Myds maston itdpuolella kasvaa mahtavaa mantymetsaa, jonka kaataminen uuden maston rakentamisen
vuoksi on alueen luonnon monimuotoisuuden takia tarkkaan selvitettava asia. On tarkead, etta kaavassa
maaritelty uuden maston paikka on ainoastaan haruksettomalle mastolle maariteltyja maarittelyssa myds
tama kerrotaan tasmallisesti.

Nyt Asemakaavan selostuskohdassa oleva maininta “voidaan toteuttaa” antaa mahdollisuuden myds ha-
ruksellisen maston rakentamiseen.

- Varikon puiston lapi kulkee paa-polku, pohjois-eteld suuntaisesti, eteldpaassa yhtyy Mantyladan menevan
alikdytavan pyoratiehen saakka.

Kaavaluonnoskartassa ei polun jatkumista nakynyt, ndytti kuin polku loppuisi maston itdpuolella juuri en-
nen mastoa etelddn pain mentdessa eikd polun jatkumista puiston eteld puolellakaan nakynyt kaavaluon-
noksessa.

Polulla kulkijat, koiran lenkittajat, ulkoilijat, maastopydralla kulkijat kulkevat juurikin 1api koko metsaisen
Varikko puiston, eivat he kdanny takaisin ennen maston kohtaa.

Mantylan alikdytavan kohdalta Varikkopuistoon kulkeva polku houkutteleekin paljon ulkoilijoita metsapo-
lulle. Polku menee nykyisen maston itdpuolelta, aivan uuden kaavassa osoitetun mastopaikan kohdalla.
Jos / Kun uusi masto tulee uudelle paikalle, polku siirtyy lahemmas asuintontteja. Polun siirtyminen ja sita
kautta ulkoilijoiden, lenkkeilijdiden kulkeminen asuintonttien ldheisyyteen aiheuttaa tuntuvaa hairiota
asuintonttien asukkaille.

- Olisiko mahdollista muuttaa kaavoituksessa uuden maston paikkavarausta eri kohtaan? Nykyisen maston
rakentamisen jalkeen on Varikkopuiston reunalta purettu pois rivitalo. Ehdotankin uuden mastopaikan va-
rauksen sijainniksi hieman eteldampéana olevaa sijaintia Varikkopuistossa. Paikassa oli ennen rivitalo, joka on
purettu. Paikka on valmiiksi avoin ja sinne johtaa valmis tie. Uuden maston rakentamisen kannalta raken-
nusaikainen lilkkenne ei edes tulisi hairitsemaan asuintonttien asukkaita ja hyva tie on jo valmiina raken-
nusaikaista liikennetta varten. Saisimme myds talla maston paikalla varmistettua arvokkaaksi koetun met-
sapolun sailymisen entisessa paikassa, ehempana kokonaisuutena.

Laitan tahan viela Maanmittauslaitoksen karttapaikan linkin, tasta kohdasta [0ytyy purettu rivitalon sijainti:
https://asiointi.maanmittauslaitos.fi/karttapaikka/?lang=fi&share=customMarker&n
=7207758.52412567&e=428457.1904346331&title=Purettu%20rivitalon%20paikka&desc=&zoom =
11&layers=W3siaWQiQilsimOwYWNpdHkiOjEwMH1d-z"

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 2

Paivitetyn ratasuunnitelman ansiosta nykyinen masto laitetiloineen jaa rautatiealueen ulkopuolelle. Jos
masto joudutaan kaksoisraiteen rakentamisen takia siirtdmaan esim. haruksista johtuen, osoitetaan mas-
tolle uusi sijaintipaikka nykyisen maston eteldpuolelle, jolloin se haittaa asukkaita vahemman. Rivitalon
paikka sijaitsee liian kaukana nykyisesta maston paikasta. Asia varmistettu mastotoimijoilta. Kaavaan lisa-
tdan maardys, jonka mukaan jos masto joudutaan uusimaan, tulee uuden maston olla harukseton. Kaa-
vaan lisatdan myds maardys, jonka mukaan maston uudella sijaintipaikalla tulee valttda puiden poistoa.
Kaavamuutosalue ei koske Varikonpuistoa muilta osin kuin rautatiealueen laajentamisen ja maston uuden
sijaintipaikan osalta. Paivitetty ratasuunnitelma supistaa kaavamuutosaluetta ja Varikonpuistoa jaa entista
enemman kaavamuutosalueen ulkopuolelle. Oleva polkuverkosto sijaitsee kaavamuutosalueen ulkopuo-
lella maston itdpuolella ja sailyy sielld entiselldan eika sen sailymiseen vaikuta se, miten se on kuvattu kan-
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takartassa. Etu-Nokelassa osa polusta jaa melusuojauksen alle. Kaavaselostuksen sivulta 9 ja liitteen 5 ym-
paristdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi ndhda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston puustoon ja pol-
kuverkostoon.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Mastolle osoitetaan uusi sijaintipaikka nykyisen maston etela-
puolelta ja lisatdan maaraykset koskien maston haruksettomuutta ja puuston poistoa.

3. Mielipide (26.2.2025)
"Huoltotielle minimileveys

Kaavassa on todettu, ettd baanasuunnitelmat vaikuttavat radanvarren lilkkennejarjestelyihin ja melusuo-
jaukseen. Asukkaille jarjestetyssa tilaisuudessa saimme kuulla, ettd baanaa ei todenndkoisesti toteuteta.
Kaavaan on kuitenkin varattu huoltotietd varten kuuden metrin leveys, joka mahdollistaa baanan tekemi-
sen, miksi ndin? Varaus on tarpeeton ja siita tulee luopua.

Jotta |dhimetsaa saastyisi radan ja asutuksen valissd mahdollisimman paljon. Pyydén ja annan palautteen!
siitd, ettd huoltotielle merkitdan kaavaan minileveys eli vahemman kuin esitetyssa kaavaluonnoksessa.
Asukastilaisuudessa kerrottiin, ettd nelja metrid on minimileveys. Kaksikin metria lisda saastyvaa luonto-
kaistaletta on merkittava asia asuinalueen viihtyvyydelle.

Melusuojaus metsaa saastaen

Alueen asukkaiden kanssa olemme laatineet adressin, jossa vaadimme, etta |lahimetsaa radan varrella tulee
sdilyttda mahdollisimman paljon ja metsikon tulee séilyd mahdollisimman luonnonmukaista. Pensaita ja
puita ei saa poistaa yhtdan enempaa kuin mita on aivan valttamatonta.

Kaavaan on piirretty todella leved maavalli Taka-Nokelaan ja meluvallin ja aidan yhdistelma Etu-Nokelaan.
Vallit tarkoittavat kdytannossa metsan poistamista, jotta maa-ainesta saadaan dumpattua kaavaan vara-
tulle alueelle lahimetsan kustannuksella. Melunsuojauksen kannalta massiivisia leveita valleja ei tarvita.
Asukastilaisuudessa saimme kuulla, ettd melusuojauksen kannalta merkityksellisintd on korkeus, ei leveys.
Saman korkuinen aita on yhta tehokas, mutta vie huomattavasti vdhemman tilaa leveydessa. Pyydan ja an-
nan palautteen! siita, ettd maa-aineksen Jumppaamista varten ei varata kaavaan maa-alaa Vaylavirastolle.
Rakentamisesta syntyvat ylimaaraiset maa-ainekset on kuljetettava muualle. Jos melusuojaus on pakko
tehdd, niin se tulisi tehda Taka-Nokelassa mahdollisimman kapealla vallilla ja Etu-Nokelassa pelkalla ai-
dalla. Nain Etu-Nokelan kapeimman metsékaistaleen kohdalla sdastyisi metsdalaa useita metreja enem-
man kuin esitetyssa kaavaluonnoksessa.

Ei ennakollisia toimenpiteita

Vaadin ja pyydan, ettd puustoa ei ryhdyta ennakollisesti poistamaan alueelta, vaan vasta sitten kun rahoi-
tus on kunnossa ja on taysin varmaa, etta hanke toteutetaan.

Kaavaan on maariteltava vaatimukset meluaidan toteutuksesta

Pyydan ja annan palautteen! siitd, ettda meluaidan toteutuksesta tulisi maaritella kaupungin kaavassa tar-
kasti. Meluaidan tulisi olla rimotettu, jotta se ei houkuttelisi tohrijoita. Rimotuksen varin tulisi olla joko
tummanruskea tai tummanvihrea, jotta rakennelma itsessaan ei pomppaisi luonnosta kirkkaiden tai vaalei-
den sdvyjen vuoksi.

Onko melusuojaus tarpeen?

Lopuksi kyseenalaistan vield melusuojauksen tarpeen. Olen asunut radanvarressa 25 vuotta ja radan danet
eivat hairitse lainkaan. Asukastilaisuudessa saimme kuulla, etta melutaso ei nykyisestaan tule nousemaan,
miksi siis nyt ollaan tekemassa melusuojausta? Se ei ole tarpeen etenkin kun se heikentda ja vahentaa
merkittavaa viihtyvyystekijaa eli 1ahimetsikkoa.

Merkinta: Luonnontilaisena sdilytettava metsa

Radanvarren metsaa koskevat asemakaavat ovat vuosilta 1952 — 1953 eika niissa ole mitdan maarayksia
metsan kasittelylle. Tastd pyydan ja palautteena esitan, ettd asemakaavamuutos laajennettaisiin koske-
maan myos radan varren metsaa silla perusteella, ettd voimassa oleva kaava on vanhentunut ja metsalle
pitdisi laittaa merkinnaksi "luonnontilaisena sailytettdva metsa”. Radanvarren metsikosta 16ytyy uhanalai-
selle homatiaiselle sopivia alueita: kesaelinpiiri ja talvielinpiiri. Kaupungin kaavoituksella on naista kartat.
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Ilhmisten viihtyvyys on huomioitava kaavoituksessa

Asukkaat ovat osoittaneet aktiivisuutensa ja halunsa lahimetsikon suojelemiseksi. Vaikka alueella ei
olisi uhanalaisia eldimia tai kasveja on ihmisten kokemus metsikdsta ja sen hyvinvointia tuovasta
vaikutuksesta merkittava asuinalueen vetovoimatekija. Kaupungin on pidettava kaupunkilaisten ja
lahiasukkaiden puolta. Kaava on laadittava siten, ettd Vayldvirasto ei maarittele mika alueelle sopii,
vaan asukkaat ja kaupunki.

Adressin on allekirjoittanut tdhan mennessa 1505 henkilda: Oulun Nokelan asuinalueen radanvarren
metsa on sailytettava luonnontilaisena ulkoilualueena — Adressit.com”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 3

Kaksoisraiteen ratasuunnitelmassa rautatiealueelle osoitettu jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu,
kavennetaan 4 metria levedksi. Ratabaanaa ei alueelle osoiteta. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa myds me-
lusuojauksen tarvitsemaa aluetta on kavennettu, jolloin kaavamuutosalue kapenee ja samalla Varikonpuis-
ton puustoa sailyy merkittavasti enemman.

Kaavaluonnoksen nahtavilldolon jélkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan
kohdalla siten, ettd kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa pienenee
merkittavasti. Ratasuunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu,
on kavennettu 4 m levedksi. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on meluvallia siirretty [dhemmaksi
huoltotieta ja meluvalli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue kapenee noin 10...15 m. Etu-Noke-
lan (pienen meluvallin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman Iahemmaksi rataa, jolloin rautatiealue kape-
nee 0,5...1,0 m. Selvityksen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapdkkelda, 2 mantya ja
kelomanty. My®s pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja haapapuun alueesta jaa melu-
suojauksen alle. Muutosten myo6ta etdisyys rautatiealueesta lahimpiin asuintontteihin kasvaa siten, etta
Taka-Nokelan kohdalla etaisyys on pienimmilladn noin 60 m ja Etu-Nokelan kohdalla noin 30 m.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paélle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmot-
taa mikd osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika séilyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi nahda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon. Vaylavirastolle valitetdan toive, ettei rautatiealueelta poisteta puustoa en-
nakkoon ennen kuin kaksoisraiteen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.

Meluaitojen ulkonako tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa laatuvaatimukset ja kunnossapito huo-
mioon ottaen. Toive ulkonadsta valitetaan Vaylavirastolle.

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten myds melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessa on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle ovat valtio-
neuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi minka verran melu
lisdantyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Meluselvityksen mukaisesti on ratasuunnitelmaan ja kaavaan
varattu riittava tila melusuojauksille.

Kaava-aluetta ei ole syyta laajentaa, koska kaksoisraiteen kaavamuutos ei sita edellyta. Laajentaminen
edellyttaisi mm. luontoselvitysten merkittavaa laajentamista. Oulun yliopisto on laatinut Oulun kaupungille
keskeiselta kaupunkialueelta hdmdétiaisen elinymparistomallinnuksen, joka valmistui vuoden 2025 alussa.
Elinymparistdmallinnusta kaytetddn asemakaavoituksen ja maankayton suunnittelun lahtotietona. HOmoti-
aisen elinympariston paaverkosto turvataan ja sdilytetaan, silla hdmatiainen on monimuotoisen metsa-
luonnon yksi indikaattorilaji. HOmotiainen tarvitsee elinymparistokseen sopivia pesimisalueita, joiden 13-
heisyydessa sijaitsee my0ds talvehtimisalueet. Kaksoisraiteen asemakaavan alueella on homatiaiselle sovel-
tuvia pesimis- ja talvehtimisalueita Taka-Nokelan metsdkaistaleella. Taka-Nokelan alueella suuri osa met-
sasta sailyy. Homaotiaisen elinympariston paaverkostoa ei ole kaavamuutosalueella, silla paaverkosto sijait-
see laajoilla metsaverkoston alueille kauempana rakennetuista alueista.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Pdivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee.

4. Mielipide (26.2.2025)
"Kaksoisraide on tervetullut.
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Sen huoltotie minimileveydella.

Kaavaan on madriteltava vaatimukset meluaidan toteutuksesta.

Onko melusuojaus tarpeen? Junat on lahes adnettémia, eika liikkennetta ole paljon, eikd ne danet
kuulu sisélle.

Melusuojaus metsaa saastaen, mikali tama todella on tarpeellinen.

Ei ennakollisia toimenpiteita.

Merkinta luonnontilaisena sailyttettavasta metsasta.

Ilhmisten viihtyvyys huomioitava kaavoituksessa.

Olisiko vaikka kysely alueen asukkailta.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 4

Rautatiealueelle osoitettu jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu, kavennetaan ratasuunnitelmassa
ja asemakaavassa 4 metria leveaksi. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa myds melusuojauksen tarvitsemaa
aluetta on kavennettu, jolloin kaavamuutosalue kapenee ja samalla Varikonpuiston puustoa sailyy enem-
man. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa on kavennettu meluvallien tarvitsemaa tilaa etenkin Taka-Nokelan
eteldosassa.

Meluaitojen ulkonakd tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa laatuvaatimukset ja kunnossapito huo-
mioon ottaen.

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten myds melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessd on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle sisé- ja ulkoti-
loissa ovat valtioneuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi
minka verran melu lisdantyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Meluselvityksen mukaisesti on ratasuunni-
telmaan ja kaavaan varattu riittava tila melusuojauksille.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paélle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmot-
taa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sailyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi nahda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon.

Vaylavirastolle vélitetdan toive, ettei rautatiealueelta poisteta puustoa ennakkoon ennen kuin kaksoisrai-
teen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.

Asemakaavamuutos ei koske Varikkopuistoa kuin rautatiealueen laajentamisen ja mastoalueen osalta. Si-
ten Varikonpuistoa koskevia kaavamaarayksia ei voida osoittaa kaavamuutoksessa.

Kaavaluonnoksesta alueen asukkailta saadun palautteen perusteella on kaavaan tehty useita muutoksia ja
taydennyksia. Kaavan nahtavilldolon aikana asukkaat voivat antaa mielipiteensa asiassa. Erillista kyselya ei
tarvita.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Paivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee.
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5. Mielipide (27.2.2025)
"Kaksoisraide ok, mutta sen seuraukset Nokelan kohdalla alueen asukkaiden harmina.

-luonnontilainen kaistale metsikkda toimii viihtyvyytend, nakdsuojana ettd melunsuojauksena. Alueella
ikdnsa ja véhan védhemmankin aikaa asuneena,ikina ei radanvarren ns. "Melu" ole haitannut.

Joten pyrkikaa sailyttamaan edes tama pieni kaistale luonnonvaraista ymparist6a alueen asukkaille,'ker-
rostalo metsikkd" l1ahenee tatdkin asuinaluetta hyvin uhkaavasti?

"Melunsuojauksen" toteutus metsaa saastaen.

- huoltotielle sen vaatima minimileveys, jonkun "herra/rouva paattdjan" suunnittelema Ratabaana hanke
taysin turha rahanmenohanke. Ratabaanaa ei tarvita tuossa kohdassa, lahella kulkee kalliita baanoja. Saas-
takaa nekin rahat johonkin muuhun todella tarpeelliseen.

-kaupungin paattajien motto "aloitamme puuston poistolla” ei tarvitsisi joka paikassa toteutua.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 5

Varikonpuisto sdilyy merkittavalta osalta nykyiselldadn kaavamuutoksesta huolimatta. Vain l13hinna rataa
olevalta rautatiealueen melusuojaukselle varattavalta alueelta joudutaan puustoa poistamaan. Rautatiealu-
eelle osoitettu jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu, kavennetaan ratasuunnitelmassa ja asema-
kaavassa 4 metrid levedksi. Ratabaanaa ei alueelle osoiteta. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa my®s melu-
suojauksen tarvitsemaa aluetta on kavennettu, jolloin kaavamuutosalue kapenee ja samalla Varikonpuis-
ton puustoa sailyy merkittavasti enemman. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa on kavennettu meluvallien tar-
vitsemaa tilaa etenkin Taka-Nokelan eteldosassa. Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan
paalle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmottaa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika
sdilyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9 ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta
voi ndhda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston puustoon ja sen polkuverkostoon.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Pdivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee.

6. Mielipide (27.2.2025)

"NAKYMA KEMPELEENLAHDELLE

Ratasuunnitelmassa on esitetty, ettd huoltotien H45 luiskaan perustetaan maisemanurmi. Kyseessa oleva
huoltotie ja rautatie sen kohdalla kulkee maisemallisesti tarkean peltoalueen (Km 748 + 000 — 300) halki.
Siksi on hyva, etta huoltotien luiskaan tulee maisemanurmi, jota sitten kai myos hoidetaan vuosittain niit-
tamalla. On tarkeda, ettei rata-alueesta tule estettd merinakymalle palokankaantielta. Rautatien vierialueen
hoito kiskoparin lansipuolella olisi my&s tarkeaa siten, ettei sinnekadn padse muodostumaan nakemaes-
teeksi puustoa tai korkeita pensaita. Ehka sinnekin osoitettaisiin maisemanurmi. Toivoisin, ettda ASEMA-
KAAVASSA voitaisiin laittaa radanpitdjalle velvoite huolehtia talla maisemallisesti tarkealla osuudella radan
ja sen huoltotien vierialueiden hoidosta siten, etta sinne syntyvasta kasvillisuudesta ei muodostuisi maise-
mahaittaa tai estettd nakymalle kempeleenlahdelle. Téllainen maarays kaavassa, vaikka se ei vallan pakot-
taisi rata-alueen tavallista parempaan hoitoon, voisi kuitenkin edesauttaa siihen suuntaan.

MAATALOUSMAA

Nokela-tilan talouskeskus on asemakaavassa osoitettu merkinnallda AM/s eli se on suojeltavaksi tarkoitet-
tujen vanhojen maatalousrakennusten rakennuspaikka. Muun muassa tilan kivinavetta on rakennettu
vuonna 1813. Navetta on nykyisin lampolana. Nokelan tilalla on harjoitettu lammastaloutta yhtdjaksoisesti
jo yli viisikymmenta vuotta. Tilan lahilaitumet ovat aikojen kuluessa vahentyneet erilaisten tiehankkeiden
vuoksi. Varsinkin Kontiomden suuntaan menevan radan siirto navettamme taakse 1990- luvun alussa vai-
keutti lampaanpitoa paljon. Tilan toiminnalle ja vanhan rakennuskannan hyddyntamiselle ovat laheiset lai-
dunalueet tarkeita. Siksi esitan, ettd nyt vireilla olevan kaavamuutoksen yhteydessa Kleemolan puiston VL
-alueet muutettaisiin liitteena olevaan karttaan piirretyilta osin osoitetuiksi maatalouskayttoon. Nuo alueet
ovat paaosin edelleen olleet tilamme kaytdssa peltona ja lammaslaitumena, osa kaupunkilta vuokrattuna
ja padosa omassa omistuksessa. Harjoittamallammme pienimuotoisella karjataloudella liennee merkitysta
paitsi vanhan kulttuuriympariston vaalimisen vuoksi myds yleisen asumisviihtyisyyden seka ympariston ja
luonnon monimuotoisuuden kannalta naapuristossamme. Lisdksi kyseessa oleva rautateidenvalinen rako
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soveltuu huonosti ldhivirkistysalueeksi melun ja muun rautateiden aiheuttaman haitan vuoksi. Kaavamer-
kinndn muuttaminen kasittaakseni olisi tarpeen myds seraavaksi esittdmani tilusvaihdon mahdollista-
miseksi.

TILUSVAIHTO

Nokelan tilan pitkanpellon palsta on supistumassa kaksoisraiteen ja siihen liittyvan meluesteen rakentami-
sen takia. Siksi pyydan, ettd Yhdyskuntalautakunta, vaikka tdma ei kuuluisikaan varsinaisesti sen toi-
mialaan, ottaisi puoltavaa kantaa siihen, ettd nyt omistamistaan maa-alueista kaupunki luovuttaisi korvaa
maa-alaa tilallemme kaksoisraiteen toimeeenpanon yhteydessa pidettavassa ratatoimituksessa tilusvaih-
tona vastineeksi yhdyskuntarakentamiseen menettamistamme peltoalueista. Tdma olisi perusteltua siitékin
syysta, etta tuleehan rata-alue meluvallin osalta ja mahdollisesti myos kaukolampoputkien huoltotien yh-
teyteen sijoittamisen vuoksi Iahinna kaupungin tarpeisiin.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 6

Mielipiteessa esitetty merindkoala koskee yleiskaavan mukaista maisemallisesti arvokasta peltoaluetta
(MA). Toive ndkymien pitdmisesta avoimena on perusteltu. Kaavamuutos ei koske koko rautatiealuetta,
joten vireilld olevalla kaavamuutoksella asiaa ei pystyta hallitsemaan. Toive asiasta valitetaan Vaylalle.

Kaupungin maa ja mittaus -yksikén mukaan kaupunki voi edelleen vuokrata aluetta mielipiteen esittajalle
laidunmaaksi. Alue muutetaan asemakaavassa suojaviheralueeksi (EV), koska - kuten mielipiteen esittaja-
kin toteaa - se ei toimi virkistysalueena. Tilusvaihtoon kaupunki ei ole ryhtymassa.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Kleemolanpuisto muutetaan suojaviheralueeksi (EV).

7. Mielipide (27.2.2025)

"Huomautan, ettd Oulun kaupungin tulee tarkastella kaavaa uudestaan ja mahdollistaa suunniteltu rata-
hanke siten, ettd metsakaistale sadstyy Nokelan kaupunginosan kohdalla mahdollisimman ehyena ja ko-
konaisena. Kaupungin tulee huolehtia siité etta yliijaagmamaita ei 13jited melusuojaus-nimikkeella, erityi-
sesti Taka-Nokelan kohdalla mitoitus meluvalleissa yli tarpeen. Kaupungin tulee ohjeistaa sidosryhméana
Vaylavirastoa suunnitteluvaiheessa metsan sailyttamisesta.

Lisaksi kaavassa suunniteltu maston paikka tulee arvioida uudestaan siten, ettd maston paikka osoitetaan
sellaiselle alueelle missa rakentaminen ja maston huoltotien linjaus toteutuu mahdollisimman paljon
puustoa/ metsaa saastaen.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 7

Kaavamuutosalue ei koske Varikonpuistoa muilta osin kuin rautatiealueen laajentamisen ja maston uuden
sijaintipaikan osalta. Eli puisto sdilyy ehyena ja kokonaisena merkittavimmalta osaltaan. Paivitetty rata-
suunnitelma supistaa tarvittavaa kaavamuutosaluetta entisestadn, ja sen myota Varikonpuistoa ja sen
puustoa sailyy merkittavasti enemman. Puustoa poistuu vain lahinna rataa olevalla alueella, joka on va-
rattu melusuojausta varten. Paivitetyssa ratasuunnitelmassa on kavennettu meluvallien tarvitsemaa tilaa
etenkin Taka-Nokelan kohdalla. Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paalle ratasuunni-
telma, josta voi helpommin hahmottaa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sailyy edelleen
puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9 ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi nahda
muutoksen vaikutukset Varikonpuiston puustoon ja sen polkuverkostoon.

Paivitetyn ratasuunnitelman ansiosta nykyinen masto laitetiloineen jaa rautatiealueen ulkopuolelle. Jos
masto joudutaan kaksoisraiteen rakentamisen takia siirtdmaan esim. haruksista johtuen, osoitetaan kaa-
vassa mastolle uusi sijaintipaikka nykyisen maston eteldpuolelle, jolloin se haittaa asukkaita vahemman.
Kaavaan lisdtéan maardys, jonka mukaan jos masto joudutaan uusimaan, tulee uuden maston olla haruk-
seton. Kaavaan lisdtaan myds maardys, jonka mukaan maston uudella sijaintipaikalla tulee valttaa puiden
poistoa. Esitetylla uudella paikalla on metsassa luontainen aukko.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Paivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee ja Varikon-
puiston puustoa saastyy entistd enemman. Mastolle osoitetaan uusi sijaintipaikka, joka hairitsee vahem-
man asukkaita eikd edellyta puuston poistoa.
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8. Mielipide (27.2.2025)
"Tassa palautteeni kaavamuutokseen. Kaksoisraide on tervetullut ja odotettu asia. Toivoisin, ettad sen
rakentamisessa huomioidaan nama asiat:

« En toivo melusuojausta, vaan vallin tai aidan sijaan tulisi sddstda metsa ja vaalia luonnon monimuotoi-
suutta, johon Oulun kaupunki on sitoutunut Nokelassa on totuttu junanradan aaniin. Kuulemistilaisuu-
dessa sanottiin, ettd melutaso ei tule juuri nousemaan, korkeintaan tihentyy hieman. Ohi ajavan junan ai-
heuttama aani kestaa vain noin minuutin, junia ei kulje paljoa, ja junat ajavat Nokelan kohdalla hitaasti.
Paivassa tatad "melua” on yhteensa korkeintaan vartti. Tama ei kuulemistilaisuuden mukaan tule juuri muut-
tumaan kaksoisraiteen myotd. Nyt ohiajavan junan aani ei peitd edes linnun laulua, esimerkiksi teiden au-
raaminen aiheuttaa paljon suurempaa ja pitkdkestoisempaa metelia. Esitan, ettd kaavamuutoksessa ote-
taan kantaa siihen, etta alueen metsa sailytetdan, eika sita saa kayttaa maan lgjitysalueena. Meluaita tai
valli vie myds matalalta tulevan valon. Voisiko melusuojauksen sijaan istuttaa tihedn kuusiriviston tms. alu-
een reunaan?

* Huoltotielle minimileveys 4 metria, ei varausta baanalle eli 6 metrin leveytta.

« Ei ennakollisia toimenpiteitad: puustoa ei tulisi ennakollisesti poistaa alueelta, vaan vasta sitten kun rahoi-
tus on kunnossa ja on taysin varmaa, etta hanke toteutetaan. Kauhukuva on se, ettd metsa kaadetaan,
mutta hanke ei toteudu.

« Ei hairitsevaa valaisua alueelle.

« Ihmisten viihtyvyys on huomioitava kaavoituksessa. Asukkaat ovat osoittaneet aktiivisuutensa ja halunsa
I&himetsikon suojelemiseksi. Vaikka alueella ei olisi uhanalaisia eldimia tai kasveja on ihmisten kokemus
metsikosta ja sen hyvinvointia tuovasta vaikutuksesta merkittava asuinalueen vetovoimatekija. Kaupungin
on pidettava kaupunkilaisten ja lahiasukkaiden puolta. Kaava on laadittava siten, etta Vaylavirasto ei
maarittele mika alueelle sopii, vaan asukkaat ja kaupunki.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 8

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten myds melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessd on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle ovat valtio-
neuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi minka verran melu
lisadntyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Meluselvityksen mukaisesti on ratasuunnitelmaan ja kaavaan
varattu riittava tila melusuojauksille. Pelkkad puusto ei muodosta riittdvaa melusuojausta.

Kaavaluonnoksen nahtavillaolon jalkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan
kohdalla siten, ettd kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa vahenee
merkittavasti. Ratasuunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu,
on kavennettu 4 m levedksi. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on meluvallia siirretty ldhemmaksi
huoltotieta ja meluvalli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue kapenee noin 10...15 m. Etu-Noke-
lan (pienen meluvallin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman [ahemmaksi rataa, jolloin rautatiealue kape-
nee 0,5...1,0 m. Selvityksen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapdkkelda, 2 mantya ja
kelomanty. My&s pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja haapapuun alueesta jaa melu-
suojauksen alle. Muutosten myo6ta etdisyys rautatiealueesta Iahimpiin asuintontteihin kasvaa siten, etta
Taka-Nokelan kohdalla etdisyys on pienimmilladn noin 60 m ja Etu-Nokelan kohdalla noin 30 m. Kaava-
selostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paalle ratasuunnitelma, josta voi hel[pommin hahmot-taa
mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sdilyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9 ja
litteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi nahda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon. Vaylavirastolle valitetdan toive, ettei rautatiealueelta poisteta puustoa en-
nakkoon ennen kuin kaksoisraiteen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.

Kaksoisraide ei aiheuta valohairiota alueelle.

Kaavaluonnoksesta alueen asukkailta saadun palautteen perusteella on kaavaan tehty useita muutoksia ja
taydennyksia.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Paivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan

melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee ja Varikon-
puiston puustoa saastyy entistd enemman.
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9. Mielipide, Suomen luonnonsuojeluliiton Oulun yhdistys ry (27.2.2025)

“"Liminka-Oulu kaksoisraiteen tavoitteet kestdvan liilkkumisen edistamisesta ovat kannatettavia. Kaksoisrai-
teen rakentaminen edistda Oulun kaupunkistrategian 2023 ja Oulun kaupungin Ymparistdohjelman 2026
toteutumista.

Nokelan kaupunginosassa on kuitenkin jadmassa kaksoisraiteen vaatimien melusuojarakenteiden alle har-
millisen paljon arvokasta kaupunkimetsaa. Metsa on parin kilometrin paassa kaupungin keskustasta ole-
vaksi metsaksi varsin monimuotoinen ja isokin. Silld tavataan monia eri luontotyyppeja rehevasta lehdosta
karumpaan puolukkakankaaseen. Alueen keski- ja eteldosissa on Oulun mittapuulla varsin vanhoja man-
tyja. Suurin osa niista onneksi sailyy melusuojauksen rakentamisen jalkeenkin, mutta vanhoja puita tulisi
sdastaa mahdollisimman paljon. Metsa on arvokas myos linnustolle. Tasta kertovat siella tavatut harvinais-
tuneet hdmétiainen, palokarki, pikkutikka, harmaapaatikka, varpuspolld, kanahaukka ja pyrstotiainen.

Nokelan metsa on lahistdon asukkaille tarkead. Lahistolle on tullut viime vuosina paljon uutta asutusta mm.
Taka-Lyottyyn ja Hoyhtyalle. Metsa on ndiden ihmisten ldhimetsa. Huoli metséan kohtalosta synnytti reilu
vuosi sitten kansanliikkeen ja metsan puolesta kerattyyn adressiin kertyi lahes 1500 allekirjoitusta. Suomen
luonnonsuojeluliiton Oulun yhdistys ja Lintulammen asukasyhdistys olivat myds vetoomuksen takana.
Mielestamme asukkaiden huoli ja toiveita on syyta kuulla ja huomioida hankkeen aikana.

Ymmarramme toisaalta, ettad kaksoisraiteen rakentaminen lisaa radan lilkkennemaaria ja erityisesti lisdan-
tyva tavaraliikenne lisdd meluhaittoja. Toisaalta kestavan kehityksen hankkeena markkinoidun hankkeen
varjolla ei saisi aiheuttaa luontokatoa. Rakentamisen alle jadvan metsan pinta-ala olisi tarked ilmoittaa ja
myds esittdd, miten metsan menetys kompensoidaan.

Kaksoisraiteen rakentamisessa syntyvien ylijadmamaiden kayttaminen melusuojausrakenteisiin on sinal-
l&én jarkevaa, mutta ei oikeuta sitd, ettd tdman alta kaadetaan varttunutta virkistys- ja suojametsaa. Esi-
tammekin, etta vield selvitetdan vaihtoehtoa, jossa metsaa voitaisiin sddstad mahdollisimman paljon to-
teuttamalla melusuojaus pelkastdan meluaitojen avulla. Sdastyva puusto itsessadnkin suojaisi asukkaita
melulta. Metsdalueen eteldosassa siihen suunniteltu meluvalli veisi yli 20 metrin leveydeltd olemassa ole-
vaa metsaa. Viiden metrin korkuinen meluvalli on keinotekoinen ymparistd ja sen kehittyminen luonnonti-
laiseksi vie kymmenia vuosia. Jos pelkkd meluaita ei ole toteutettavissa, eteldosassa voisi viela tutkia melu-
vallin ja seinan yhdistelmaa.

Tama voisi havittaad vahemman alkuperaista metsaa. Huomattava on myos se, ettd meluselvitysraportin
ennustekarttojen mukaan meluvalli ME36 ei edes merkittavasti vahenna rataa lahimpien talojen keskidani-
tasoa paivaajan melun osalta.

Jos Varikonpuistossa sijaitseva masto laitetiloineen siirretdan meluvallin tielta, voisi sillekin etsia uutta
paikkaa, jossa valtettaisiin mahdollisimman paljon puiden kaatoa. Todenndkoisesti sellainen paikka 16ytyisi
lahialueelta kohtalaisen helposti.

Lisaksi esitamme, etta jaljelle jadvan metsan luontoarvot turvattaisiin kaavamerkinnalla VL-4, jotta alue py-
syisi mahdollisimman luonnontilaisena virkistyskeitaana ja sen monimuotoisuus paasisi edelleen rauhassa
kehittymaan. Myos radan rakentamistodiden yhteydessa tulee huolehtia, ettei metsaa kaadeta yhtaan
enempaa kuin tarpeen. Kulun tydmaalle tulee tapahtua pelkastaan rakennettavaa huoltotieta pitkin eika
metsan kautta.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 9

Kaavamuutosalue ei koske Varikonpuistoa muilta osin kuin rautatiealueen laajentamisen ja maston uuden
sijaintipaikan osalta. Eli puisto sdilyy ehyena ja kokonaisena merkittavimmalta osaltaan. Kaavaluonnoksen
nahtavilldolon jalkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan kohdalla siten, etta
kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa vahenee merkittavasti. Rata-
suunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu, on kavennettu 4 m
levedksi. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on meluvallia siirretty lahemmaksi huoltotieta ja melu-
valli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue kapenee noin 10...15 m. Etu-Nokelan (pienen meluval-
lin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman lahemmaksi rataa ja rautatiealue kapenee 0,5...1,0 m. Selvityk-
sen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapdkkel6d, 2 mantya ja kelomanty. My&s pieni
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osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja haapapuun alueesta jad melusuojauksen alle. Muutos-
ten myo&ta etdisyys rautatiealueesta Idhimpiin asuintontteihin kasvaa siten, etta Taka-Nokelan kohdalla
etdisyys on pienimmilldan noin 60 m ja Etu-Nokelan kohdalla noin 30 m.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paalle ratasuunnitelma, josta voi hel[pommin hahmot-
taa mikd osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika séilyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi nahda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon. Kaavaluonnoksesta alueen asukkailta saadun palautteen perusteella on kaa-
vaan tehty useita muutoksia ja tdydennyksia.

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten my&s melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessd on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle sisa- ja ulkoti-
loissa ovat valtioneuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi
minka verran melu lisdantyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Meluselvityksen mukaisesti on ratasuunni-
telmaan ja kaavaan varattu riittava tila melusuojauksille. Pelkkd puusto ei muodosta riittdvaa melusuo-
jausta.

Paivitetyn ratasuunnitelman ansiosta nykyinen masto laitetiloineen jaa rautatiealueen ulkopuolelle. Jos
masto joudutaan kaksoisraiteen rakentamisen takia siirtdmaan esim. haruksista johtuen, osoitetaan mas-
tolle uusi sijaintipaikka nykyisen maston etelapuolelle, jossa on luontainen aukko metsassa. Kaavaan lisa-
tddn myos maardys, jonka mukaan maston uudella sijaintipaikalla tulee valttaa puiden poistoa.

VL-4-mé&éarays Varikonpuistolle ei ole mahdollinen, koska puisto ei ole mukana asemakaavamuutoksessa
muilta osin kuin rautatien melusuojauksen ja maston uuden sijaintipaikan osalta.

Toive kaksoisraiteen rakennustdiden jarjestelyista valitetdan Vaylavirastolle. Jos kaksoisraiteen rakentami-
sen yhteydessa joudutaan kdyttamaan puiston puolta, se sovitaan erikseen ja se vaatii Oulun kaupungin
yleisen alueen kayttoluvan, johon kaupunki voi asettaa ehtoja. Alueen kayttdlupahakemuksessa tulee esit-
taa tarvittavat viranomaisluvat ja riittdvat suunnitelmat mm. toiminnasta, aluerajauksista, rakenteista, ka-
lustosta ja toimintavarusteista, joiden pohjalta voidaan arvioida toiminnan yleiset ja kaupunkikuvalliset
vaikutukset.

Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Paivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee ja Varikon-
puiston puustoa sdastyy entistd enemman. Mastolle osoitetaan uusi sijaintipaikka, joka ei edellytd puuston
poistoa.

10. Mielipide (27.2.2025)

"Kommentoin Oulun kaupungin Nokelan kaupunginosan asukkaana ja samalla my&s luonnon puolestapu-
hujana liittyen kaavamuutokseen Nokelan radanvarren metsaisella alueella. Vihreasiirtyma ja junaliiken-
teen parantaminen tulee toteuttaa kaikin mahdollisin keinoin luontoa sddstden ja asumisviihtyvyytta va-
hentamatta. Oulun kaupunki on sitoutunut luontokadon pysayttamiseen ja monimuotoisuuden vahvista-
miseen, seka asukkaiden osallistamiseen ja vaikuttamismahdollisuuksiin heille tarkedn asuinalueen muu-
toksissa. Nyt olisi ndyton paikka, jotta usko naihin asukkaiden osallistamistilaisuuksiin pysyisi hengissa.

Oulun kaupunki on julkaissut 17.09.2024:

"Me, Suomen kymmenen suurimman kaupungin pormestarit ja kaupunginjohtajat, ymmarramme luonnon
monimuotoisuuden merkityksen ja tunnistamme luontokadon vakavuuden ja sen ratkaisemisen kiireelli-
syyden. Luonnon monimuotoisuus on tarkeaa ihmisten hyvinvoinnille, terveydelle, taloudelle seka kaupun-
kien elinvoimalle ja ndemme tarkeana, ettad luonto sailyy monimuotoisena myds tuleville sukupolville tur-
vaten heidan hyvinvointiaan”.

... Kaupunkimme ovat avainasemassa Kunmingin-Montrealin maailmanlaajuisen biodiversiteettiviitekehyk-
sen seka EU:n biodiversiteettistrategian tavoitteiden toteuttamisessa, joiden mukaan luontokato pysayte-
taan vuoteen 2030 mennessa..."

Luonto- ja maisemaselvitykset

Luontoselvitykset on tehty loka-marraskuussa, joten se selittanee osittain miksi alueen luontoarvo selvi-
tyksessa vaikuttaa kovin pienimuotoiselta todellisuuteen verrattuna.
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Nokelan metsdalue on varsin monimuotoinen, sisaltden erilaisia metsatyyppeja kilometrin matkalla. Alu-
eella on runsaasti vanhaa puustoa (upeita kilpikaarnamantyja, haapoja ja koivuja), runsaasti lahopuuta (la-
hopuujatkumo on hyva) ja toisaalta tuoretta lepikkda. Lahempaa rataa 16ytyy paahteista rinnetta ja alueen
maanpeitekasvillisuus on runsasta. Lintulammen suunnalta laskeva noro tulvii usein ja tuo runsaasti sopi-
vaa elinymparistda linnustolle, ja lisda lajimaaraa. Alue on tulvassa usein, ja onkin tarkeas, ettd veden
paasy radan varressa kulkevaan pdduomaan on auki.

Nokelan alueella asusteleva silmallapidettava siili jadnyt kokonaan selvityksisséa mainitsematta, ehkapa
marraskuussa ne olleet jo nukkumassa. Siilid tapaa Nokelassa piha-alueilla, mutta my&s usein radanvarren
niittyjen reunamilla metsapolun varrella.

Kaksoisraide Oulu-Liminka luontoselvitys Enwineer 11.11.2024, metsdkuviot ja maisemavaikutukset Albus
luontopalvelut 2.10.2024, puustoselvitys 18.11.2024.

Linnustoselvitys (Envineer Oy)

Linnustoselvitys on puutteellinen. Alueella on tavattu useita uhanalaisia lajeja, selvityksessad mainitaan vain
harakka, varpunen ja viherpeippo. Naiden liséksi voin mainita usein tavattuja vanhojen metsien tai kulttuu-
riymparistojen lajeja; hdmatiainen, tdyhtotiainen, pyrstotiainen, harmaapaatikka, pikkutikka, palokarki,
korppi, naakka, varpushaukka, kanahaukka, mustavaris, uuttukyyhky...

Nokelan metsa on luokiteltu uhanalaiselle homatiaiselle (ja samalla muille tiaisille) soveltuvaksi alueeksi,
siitd on kaavoituksella tieto.

Parasta alueen asukkaille ja luonnolle asemakaavan muutoksessa

Nokelan reilun kilometrin pituinen alue on ratahankkeen kokoa ajatellen pieni, mutta meille asukkaille
oleellisen iso ja merkityksellinen. Nokela on yksi Oulun vanhimmista asuinalueista. Se on perustettu VR:n
Oulun Nokelan varikon valmistumisen jalkeen, ja alueella on seka rautatiehenkildkunnan koteja etta rinta-
mamiestaloja. Sukupolvet ovat osin vaihtuneet, mutta asukkaat ovat Iahtokohtaisesti hyvin suopeita rata-
liikenteeseen liittyvaan.

Nokelan metsad on toiminut alusta asti suoja-alueena asuinalueen ja varikon valissd, ja on nykyaan aktiivi-
sessa kaytossa tydmatka- ja vapaa-ajan reittind, muillekin kuin nokelalaisille. Luken tuoreessa selvityksessa
luontoymparistdilla on todistetusti terveyshydtyja. Hyddyt tulevat tavallisimmin asuin- ja tydymparistojen
lahiluonnosta (Luke, 29.10.2024). Liséksi jokaisen viheralueen merkitys osana luonnon monimuotoisuutta
ja luontokadon ehkaisyd on merkityksellinen.

EU:n ennallistamisasetus kannattaa ja tulee huomioida jo suunnitteluvaiheessa. Ennallistamisasetuksen ta-
voitteiden mukaisesti Nokelan metsikon sailyttaminen tukee ekosysteemipalveluja ja tarjoaa terveyshyo-
tyja alueen asukkaille. Lahiluonnon terveyshyddyt ovat merkittavia, ja niiden sailyttdminen on tarkeaa
asukkaiden hyvinvoinnille.

Nokelan metsikko ja vanha metsapolku tulee saastaa kaikin mahdollisin keinoin kaksoisraiteen rakentami-
sesta johtuvasta tilatarpeesta

Jokainen metri sdastettya Nokelan metsaa on hyvaksi:

1. Huoltotien minimileveys ja mahdollinen py6rabaana -varaus poistettava

Asemakaavassa merkattu "Ohjeellinen yleiselle jalankululle varattu osa” tarkoittanee huoltotietd, mutta
mikali se on varaus pyorabaanalle, se tulee poistaa kaavasta tarpeettomana. Radan ja melusuojauksen va-
liin tuskin koskaan tullaan pyorailij6ita ohjaamaan, kun vieressa kulkee lukuisia pyorateita, ja kaksi pyora-
baanaakin. Nyt huoltotielle on kaavassa varattu leveyttda 6 m, kun huoltotie minimissaan vaatii 4 m. Kaa-
vaan siis muutettava leveydeksi 4 m.

2. Melusuojaus alueen arvo sailyttaen

Melusuojaus on isoin ja haasteellisin asia kaavamuutoksessa asukkaiden ja lahiluontomme kannalta. Mie-
lestani nyt on mietittava kaikki mahdollisuudet ja toteutustavat, jotka vahentavat niiden aiheuttamaa hait-
taa. Yli 1500 adressin allekirjoittajaa on nimenomaan antanut danensa Nokelan metsan saastamiselle, se
on huomioitava.

Sen lisaksi, ettd meluvallit ja -aidat vievdat huomattavan maa-alan eli tuhoavat luontoa, ne ovat erittdin ru-
mia ja muuttavat kulttuurillisen Nokelan asuinalueen lansiosan geton kaltaiseksi suljetuksia alueeksi. Ra-
haa sadstava maa-alueiden kasaus danivalleiksi ei ole hyvdksyttavaa.
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Vaikka yleisotilaisuudessa yritettiin esittaa (huonolla menestykselld), etta erittdin oleellinen ja tarkea vanha
metsapolku, joka kulkee koko Nokelan metsdalueen lapi, sdastyisi, niin ei se saasty. Polku jaa kaavaluon-
noksessa meluvallin alle etu-Nokelan kohdalla, ja polkua reunustavat puut joudutaan kaatamaan. Polku on
oleellinen ja tarkea asia saada sailymaan.

Olen asunut Nokelassa radan varrella 25 vuotta. Junien &ani ei héiritse, toisin kuin lennoston harjoitus- ja
aurauskaluston danet. Poikkimaantielta kantautuva autojen aani ei kuulu sisélle, mutta ulkona ollessa se
on jatkuvaa uusista meluaidoista huolimatta.

Onko aanisuojaus siis lakiin kirjoitettu, ja ainoa vaihtoehto? Voisiko harkita edes lapinakyvad matalampaa
suojausta kuten ainakin Helsingissa? Tai olisiko tihea kuusiaita riittava kuten Joutsensillan kohdallakin?
Vaikka sekin varjostaisi, olisi se kuitenkin luonnollisempi vaihtoehto kapean metsaalueen kohdalla etu-No-
kelassa?

3. Pensaita ja puita ei saa poistaa yhtdan enempaa kuin mita on aivan valttamatonta. Eika ennakollisia toi-
menpiteita

Puustoa ei saa ryhtya ennakollisesti poistamaan alueelta, vaan vasta sitten kun rahoitus on kunnossa ja on
taysin varmaa, etta hanke toteutetaan. Silloinkin jokainen mahdollinen puu ja pensas sdilyttden, ja radan
puolelta toimien.

4. Merkinta: Luonnontilaisena sailytettava metsa

Radanvarren metsaa koskevat asemakaavat ovat vuosilta 1952-1953 eika niissa ole mitdan maarayksia
metsan kasittelylle. Nokelan metsaiselle alueelle tulee laittaa merkinndksi "luonnontilaisena sdilytettava
metsd". Radanvarren metsikdstd 10ytyy uhanalaiselle hdmétiaiselle sopivia alueita: kesdelinpiiri ja talvielin-
piiri. Kaupungin kaavoituksella on naista kartat. Lahialueella tavataan myds viitasammakkoa, onko sen
esiintymistd Nokelan metsassa selvitetty?

5. Thmisten viihtyvyys on huomioitava kaavoituksessa

Asukkaat ovat osoittaneet aktiivisuutensa ja halunsa lahimetsikon suojelemiseksi. Kaupungin on pidettédva
kaupunkilaisten ja lahiasukkaiden puolta. Kaava on laadittava siten, ettd Vaylavirasto ei maarittele mika
alueelle sopii, vaan asukkaat ja kaupunki.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 10
Kaavamuutosalue ei koske Varikonpuistoa muilta osin kuin rautatiealueen laajentamisen ja maston uuden
sijaintipaikan osalta. Eli puisto sdilyy ehyena ja kokonaisena merkittavimmalta osaltaan.

Kaavaluonnoksen nahtavillaolon jalkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan
kohdalla siten, ettd kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa vahenee
merkittavasti. Ratasuunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pydratie, jolla huoltoajo sallittu,
on kavennettu 4 m leveaksi. Ratabaanaa ei alueelle osoiteta. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on
meluvallia siirretty lahemmaksi huoltotietd ja meluvalli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue ka-
penee noin 10...15 m. Etu-Nokelan (pienen meluvallin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman [dhemmaksi
rataa, jolloin rautatiealue kapenee 0,5...1,0 m. Selvityksen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 har-
maaleppapdkkeldd, 2 mantya ja kelomanty. Myds pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja
haapapuun alueesta jad melusuojauksen alle. Muutosten myo6ta etaisyys rautatiealueesta lahimpiin asuin-
tontteihin kasvaa siten, etta Taka-Nokelan kohdalla etaisyys on pienimmilldadn noin 60 m ja Etu-Nokelan
kohdalla noin 30 m.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paélle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmot-
taa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sailyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 ymparistdsuunnitelman viimeiselta sivulta voi ndhda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston
puustoon ja polkuverkostoon. Puiston polkuverkostoon kaava vaikuttaa osittain melusuojauksen tarvitse-
man tilan takia. Etu-Nokelassa metsapolku kulkee niin lahella nykyista rautatiealuetta, etta se jaa ainakin
osittain tulevan melusuojauksen alle.

Puustokartoituksen (Albus luontopalvelut Oy) maastotyot on tehty syyskuun aikana, 10.9. ja 25.9. Valmis
raportti on paivatty 2.10.2024. Pesimalinnustoselvityksen (Envineer Oy) maastotyot on tehty kevaan ja ke-
san aikana 17.5., 30.5. ja 28.6.2024. Valmis raportti on paivatty 1.11.2024. Maastoty6t on tehty molem-
missa selvityksissa oikea-aikaisesti.
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Oulun yliopisto on laatinut Oulun kaupungille keskeiseltd kaupunkialueelta hdmdtiaisen elinympaéristo-
mallinnuksen, joka valmistui vuoden 2025 alussa. Elinymparistdmallinnusta kaytetdan asemakaavoituksen
ja maankaytdn suunnittelun [ahtotietona jatkossa. HOmotiaisen elinympariston padverkosto turvataan ja
sdilytetaan, silla homaotiainen on monimuotoisen metsaluonnon yksi indikaattorilaji. Homaotiainen tarvitsee
elinymparistokseen sopivia pesimisalueita, joiden laheisyydessa sijaitsee myos talvehtimisalueet. Kaksois-
raiteen asemakaavan alueella on hdmoétiaiselle soveltuvia pesimis- ja talvehtimisalueita Taka-Nokelan met-
sakaistaleella. Taka-Nokelan alueella suuri osa metsasta sailyy. Homaotiaisen elinympariston paaverkostoa
ei ole kaavamuutosalueella, silla paaverkosto sijaitsee laajoilla metsaverkoston alueille kauempana raken-
netuista alueista.

Alueelta on laadittu liito-orava- ja viitasammakkoselvitys, joka tulee kaavaehdotuksen kanssa yhta aikaa
nahtaville.

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten my6s melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessa on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle sisa- ja ulkoti-
loissa ovat valtioneuvoston paattamia. Ratasuunnitelmaa varten laaditusta meluselvityksesta kay ilmi
minka verran melu lisdantyy ennustetilanteessa vuonna 2040. Pelkka puusto ei muodosta riittdvaa melu-
suojausta.

Vaylavirastolle valitetdan toive, ettei rautatiealueelta poisteta puustoa ennakkoon ennen kuin kaksoisrai-
teen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.

Nokelassa Varikonpuisto ei ole mukana asemakaavamuutoksessa muilta osin kuin rautatien melusuojauk-
sen ja maston uuden sijaintipaikan osalta. Siksi puistoalueelle ei voida osoittaa kaavamaarayksia. Oulun
yliopisto on laatinut Oulun kaupungille keskeiseltd kaupunkialueelta hdmdtiaisen elinymparistomallinnuk-
sen, joka valmistui vuoden 2025 alussa. Elinymparistomallinnusta kdytetdan asemakaavoituksen ja maan-
kayton suunnittelun lahtétietona. Homdotiaisen elinympdriston paaverkosto turvataan ja sailytetaan, silla
hémdtiainen on monimuotoisen metsdluonnon yksi indikaattorilaji. HOmdtiainen tarvitsee elinymparistdk-
seen sopivia pesimisalueita, joiden laheisyydessa sijaitsee myos talvehtimisalueet. Kaksoisraiteen asema-
kaavan alueella on hométiaiselle soveltuvia pesimis- ja talvehtimisalueita Taka-Nokelan metsdkaistaleella.
Taka-Nokelan alueella suuri osa metsasta sailyy. Homotiaisen elinympariston paaverkostoa ei ole kaava-
muutosalueella, silld padverkosto sijaitsee laajoilla metsaverkoston alueille kauempana rakennetuista alu-
eista. Viitasammakkoselvitys on laadittu. Se tulee nahtaville kaavaehdotuksen kanssa yhta aikaa.

Kaavaluonnoksesta alueen asukkailta saadun palautteen perusteella on kaavaan tehty useita muutoksia ja
taydennyksia.
Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Pdivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan

melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee ja Varikon-
puiston puustoa saastyy entistd enemman.

11. Mielipide (27.2.2025)
"Huoltotielle minimileveys

Vaylaviraston tarpeisiin riittda 4 metria levea huoltotie. Nyt huoltotielle on varattu suunnitelmissa 6 metria.
Mikali kunnallistekniikka ei edellyta 6 metrin leveyttd, tulee huoltotie toteuttaa minimileveyden mukaan,
pari metridakin on paljon tilaa viereisesta metsastaja lIdhiluonnosta. Mahdollinen tulevaisuuden kevyenlii-
kenteen vayla ei saa maarittda huoltotien leveytta tassa kohdin levedmmaksi, kuin aito tarve on.

Melusuojaus metsaa saastaen

Melunsuojauksen kannalta olennaista on esteen korkeus, ei sen leveys. Alueen asukkaana koen tarkeaksi,
ettd Vaylavirastolta edellytetdan nykyista suunnitelmaa tilatehokkaampaa toteutusta melusuojauksen
osalta, eli suunnitelmaa, jossa minimoidaan tai vahintaan kohtuullistetaan vaikutukset nykyiseen metsaan
rakennettavien meluesteiden osalta. Asukastilaisuudessa kuulimme Vaylaviraston kertomana, ettd melu-
taso tai liikennemaarat eivat tule nykyisesta merkittavasti kasvamaan. Nyt Vaylaviraston suunnitelmissa
melusuojaus on toteutettu meluvalli + aita (Etu-Nokela) ja melluvallina (Taka-Nokela). Kumpikin naista to-
teutustavoista tulee sydomaan merkittavasti enemman metsaa kuin melusuojauksen kannalta olisi tarpeen.
Kaytanndssa vallin leveydet on nyt maaritelty ylijadmamaiden l3jittamistarve edelld, ei alueen luontoa
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saastaen. Erityisesti Etu-Nokelan kohdalle ei tulisi rakentaa meluvalleja ylijdgdmamaiden havittdmiseksi,
vaan ratkaista melusuojaus aitaratkaisuna. Meluaitojen osalta tulisi antaa Vaylavirastolle tarkemmat ohjeet
kaavassa esteiden ulkonadn suhteen. Esteiden tulee olla seka toiminnalliset, sekd upota ympardivaan
luontoon visuaalisesti.

Meluvallit voivat olla "luonnonmukaisen oloinen ratkaisu" verrattuna meluaitoihin, mutta kustannus néi-
den rakentamisesta alueelle on "liian kallis", huomioiden alueen metsédn kapeus ja tarkeys alueen asuk-
kaille. Juuri levennetyn poikkimaantien vieressa olemme asukkaina voineet havainnoida kuinka paljon
metsaa ja polkuja vallien alle jaa ja toisaalta nahda kuinka paljon tilatehokkaampi aitaratkaisu on vaihto-
ehtona oikeaan paikkaan sijoitettuna.

Huomioitavaksi tassa kohdin, ettd radanvarren asukkaana, radan ja huoltopihan danet eivat ole missaan
vaiheessa hairinneet minua tai perhettani. Ainoat havaitut haitat ovat nykyisen huoltohallin kirkkaan vih-
rednad asutusta ja metsaa kohti hohkaavat mainosvalot, joiden toivoisin siirrettdvan eri puolelle huoltohal-
lia.

Ei ennakollisia toimenpiteita

Vaadin ja pyydan, ettd puustoa ei ryhdyta ennakollisesti poistamaan alueelta, vaan vasta sitten kun rahoi-
tus on kunnossa ja on taysin varmaa, etta hanke toteutetaan.

Merkinta: Luonnontilaisena sdilytettava metsa

Radanvarren metsaa koskevat asemakaavat ovat vuosilta 1952 - 1953 eika niissa ole mitdan maarayksia
metsan kasittelylle. Tasta pyydan ja palautteena esitan, ettd asemakaavamuutos laajennettaisiin koske-
maan myos radan varren metsaa silla perusteella, ettd voimassa oleva kaava on vanhentunut ja metsélle
pitdisi laittaa merkinnaksi "luonnontilaisena sdilytettdvéa metsa“. Radanvarren metsikdsta 16ytyy uhanalai-
selle homatiaiselle sopivia alueita: kesaelinpiiri ja talvielinpiiri. Kaupungin kaavoituksella on naista kartat.”

Kaavoituksen vastine mielipiteeseen 11
Rautatiealueella sijaitseva jalankulku- ja pyoratie, jolla huoltoajo sallittu, kavennetaan 4 metsia levedksi.

Kaavaluonnoksen nahtavilldolon jélkeen on ratasuunnitelmaa ja sen melusuojauksia muutettu Nokelan
kohdalla siten, ettd kaavamuutosalue kapenee ja samalla tarve poistaa Varikonpuiston puustoa véahenee
merkittavasti. Ratasuunnitelmassa rautatiealueella kulkeva jalankulku- ja pydratie, jolla huoltoajo sallittu,
on kavennettu 4 m levedksi. Taka-Nokelan (ison meluvallin) kohdalla on meluvallia siirretty [dhemmaksi
huoltotieta ja meluvalli on muutettu jyrkemmaksi, jolloin rautatiealue kapenee noin 10...15 m. Etu-Noke-
lan (pienen meluvallin) kohdalla meluvallia on siirretty hieman |lahemmaksi rataa, jolloin rautatiealue kape-
nee 0,5...1,0 m. Selvityksen mukaan Varikonpuistosta poistuu noin 10 harmaaleppapdkkela, 2 mantya ja
kelomanty. My&s pieni osa pohjoisessa olevaa hieskoivun, harmaalepan ja haapapuun alueesta jaa melu-
suojauksen alle. Muutosten myota etaisyys rautatiealueesta lahimpiin asuintontteihin kasvaa siten, etta
Taka-Nokelan kohdalla etdisyys on pienimmilladn noin 60 m ja Etu-Nokelan kohdalla noin 30 m.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.4.5 on lisatty ilmakuvan paélle ratasuunnitelma, josta voi helpommin hahmot-
taa mika osa puistosta jaa rautatiealueen alle ja mika sailyy edelleen puistona. Kaavaselostuksen sivulta 9
ja liitteen 5 viimeiselta sivulta voi ndhda muutoksen vaikutukset Varikonpuiston puustoon ja polkuverkos-
toon.

Kaksoisraiteen asemakaavamuutos laaditaan Vaylaviraston ratasuunnitelman mukaisesti. Siten myds melu-
suojauksen tarve ja sille varattava tila tulevat kaavaan ratasuunnitelmasta. Ratasuunnitelman meluselvityk-
sessa on osoitettu suojattavat alueet. Meluselvityksessa esitetyt melun ohjearvot asumiselle sisa- ja ulkoti-
loissa ovat valtioneuvoston paattamia. Pelkka puusto ei muodosta riittavaa melusuojausta. Meluaitojen
ulkonako tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa laatuvaatimukset ja kunnossapito huomioon ottaen.
Toive ulkonadsta valitetaan Vaylavirastolle. Kaavan kolmiomaarays edellyttaa, etta meluvalleista tulee ra-
kentaa maisemoitu ja istutettu luonteva maaston osa.

Vaylavirastolle valitetaan toive, ettei rautatiealueelta poisteta puustoa ennakkoon ennen kuin kaksoisrai-
teen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.

Kaava-aluetta ei ole syyta laajentaa, koska kaksoisraiteen kaavamuutos ei sita edellyta. Laajentaminen
edellyttaisi mm. luontoselvitysten merkittavaa laajentamista.
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Mielipide aiheuttaa kaavan muutostarpeen. Paivitetyn ratasuunnitelman mukaisesti kaavassa kavennetaan
melusuojaukselle ja huoltotielle varattua aluetta, jolloin rautatiealueeksi osoitettu alue kapenee ja Varikon-
puiston puustoa saastyy entistd enemman.

Kaavaehdotuksesta saatu palaute ja vastineet
Nahtavilla 22.4.-22.5.2025, kaksi lausuntoa

1. Lausunto / Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitos

"Asemakaavan muutos ja asemakaava laaditaan Vaylaviraston Liminka-Oulu-kaksoisraiteen ratasuunnitel-
man mukaisesti. Kaavan suunnittelualue kasittaa useita erillisid pienempia kaavamuutosalueita. Muutos-
alueet rajautuvat radan valittdmaan laheisyyteen. Rautatiealueen laajentamistarve johtuu melusuojausten,
huoltoteiden, kuivatuksen ja radan linjausmuutoksen tilantarpeista.

Rautatiealueen laajentamistarve johtuu melusuojausten, huoltoteiden, kuivatuksen ja radan linjausmuu-
toksen tilantarpeista. Perdvainiolla pddosa yhdyskuntateknistd huolto palvelevien rakennusten ja laitosten
alue liitetdan rautatiealueeseen. Kaavassa osoitetaan ratasuunnitelman mukaiset melusuojaus- ja ta-
rindsuojaustarpeet ja huoltotierasitteet kaavan suunnittelualueen osalta. Oulunlahdessa autopaikkojen
korttelialueen LPA-4-tontille osoitetaan ajoyhteys rautatiealueen huoltoa varten. Varikonpuistossa sijaitse-
valle mastolle laitetiloineen on osoitettu uusi sijainti.

Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitoksella ei ole lausuttavaa asemakaavaehdotuksesta.”

Kaavoituksen vastine lausuntoon 1

Lausunto ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

2. Lausunto / Pohjois-Pohjanmaan museo

"Oulun kaupunki / ymparistdpalvelut on pyytanyt Oulun museo- ja tiedekeskuksen lausuntoa Nokelan,
Limingantullin, Kiviniemen ja Perdvainion kaupunginosien osia koskeva asemakaava ja asemakaavan muu-
tos (Kaksoisraide) -asemakaavaehdotuksesta. Tama lausunto koskee rakennettua kulttuuriymparistoa.

Asemakaavan muutos koskee Oulun kaupungin Nokelan kaupunginosan katu-, lahivirkistys- ja puistoalu-
etta, Limingantullin kaupunginosan rautatiealuetta, Kiviniemen kaupunginosan lahivirkistys-, rautatie-,
suojaviher- ja autopaikkojen korttelialuetta (kortteli 68 tontti nro 7) seka Peravainion kaupunginosan katu-
, lahivirkistys-, rautatie- ja yhdyskuntateknista huolto palvelevien rakennusten ja laitosten aluetta. Asema-
kaavan muutos kasittaa useita erillisia pienempia kaavamuutosalueita, jotka rajautuvat radan valittomaan
laheisyyteen. Toukolan kohdalla kaava-alue laajenee vahaisessa maarin asemakaavoittamattomalle alu-
eelle.

Suunnittelun 1ahtokohtana on rakentaa uusi raide nykyisen raiteen viereen ja tehda kaksi rataoikaisua ta-
voitenopeuden mahdollistamiseksi. Asemakaavan muutos ja asemakaava laaditaan Vaylaviraston Liminka-
Oulu-kaksoisraiteen ratasuunnitelman mukaisesti.

Hankealueen valittdmassa laheisyydessa sijaitsee VR:n Nokelan maakunnallisesti arvokkaat varikkoalue ja
Etu-Nokelan jalleenrakennuskauden kaupunkiymparistd. Asemakaavamuutoksen kriittisin muutos kohdis-
tuu Etu-Nokelan asuinalueeseen rajautuvaan metsikkd-/puistoalueeseen, jota laajeneva rautatiealue supis-
taa 3-22 metrid. Museo pitaa kuitenkin hyvana sitd, ettd luonnosvaiheesta metsdiseen puistoalueeseen
kohdistuva laajennus on supistunut alkuperdisesta ja etta meluvallin leveytta kavennettiin. Museolla ei ole
huomautettavaa Nokelan, Limingantullin, Kiviniemen ja Peravainion kaupunginosien osia koskeva asema-
kaava ja asemakaavan muutos (Kaksoisraide) -asemakaavaehdotuksesta kulttuuriympariston osalta.”

Kaavoituksen vastine lausuntoon 2

Lausunto ei aiheuta kaavan muutostarvetta.
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Puisto.

Lahivirkistysalue.

Rautatiealue.

Autopaikkojen Korttelialue. Korttelialueen kautta saadaan jarjestaa ajoyhteys siihen rajoittuville
korttelialueille.

Suojaviheralue.

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

3 m sen asemakaava-alueen ulkopuolella oleva viiva, jonka sisapuolelta
asemakaavamerkinnat ja -maaraykset poistetaan.

Kaupunginosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Eri asemakaavamaaraysten alaisten alueenosien valinen raja.

Ohjeellinen eri asemakaavamaaraysten alaisten alueenosien valinen raja.

Kaupunginosan numero, joka ei vahvistu.

Kaupunginosan nimi.

Korttelin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa maston ja siihen liittyvia tukiasematiloja.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa yhdyskuntateknista huoltoa palvelevia rakennuksia.

Istutettava alueen osa.

Istutettava puurivi.
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135-2 ,_O © O_\ Alueen osa, jolle on istutettava puita.
L & O |
140-101 ‘ ‘ ‘ ‘ pp ‘ ‘ ‘ ‘ Ohjeellinen yleiselle jalankululle ja polkupyorailylle varattu alueen osa.
141-101 ‘ ‘ ‘ ‘ pp/h ‘ ‘ ‘ ‘ Or;'_?tellinen yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu alueen osa, jolla huoltoajo on
sallittu.
147-101 ajo Ohjeellinen ajoyhteys.
] N
151 - p - Pysakoimispaikka.
L

154-4 4@7 Sahkalinjaa varten varattu alueen osa.

155 e Eritasoristeys.

160-3 I Alueelle on rakennettava melusuojaus. Merkinta osoittaa suojauksen likimaaraisen sijainnin.
160-4 tar Alueelle on rakennettava tarindsuojaus. Merkinta osoittaa suojauksen likimaaraisen sijainnin.
165-9 (68) guuolmzza olevat numerot osoittavat sen korttelin ja tontin, jonka autopaikkoja alueelle saa

174 Vaara-alue.

]
1741 ! @ ! Muuntajan vaara-alue.
L |

189-3 Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue. Alueen luontotyyppien

ominaispiirteiden muuttaminen on kielletty.

200-129 A 2-raide- merkinnalla varustetulla alueella on noudatettava seuraavia maarayksia:

2_raide Melusuojauksessa tulee ottaa huomioon kaupunkikuvalliset nakdkohdat. Meluvalleista tulee
rakentaa maisemoitu ja istutettu luonteva maaston osa.
Tarkemmat melu- ja tarinaselvitykset tulee laatia ennen raiteen rakentamista laadittavien
tarkempien suunnitelmien yhteydessa.

200-395 A 2-raide/2- merkinnalla varustetulla alueella on noudatettava seuraavia maarayksia:

2-raide/2 Jos Nokelan kaupunginosan Varikonpuistossa sijaitseva masto joudutaan siirtamaan, tulee
uuden maston olla harukseton. Maston uudella sijaintipaikalla tulee valttda puiden poistoa.

Asemakaava-alueella esiintyy todennakoisesti happamia sulfaattimaita. Rakennussuunnittelun
yhteydessa tulee selvittaa happamien sulfaattimai enga potentiaalisesti happamien
sulfaattimaiden esiintxminen Jja niiden vaikutus suunnitelmaratkaisuihin. Happamoitumisriski on
otettava huomioon rakenteiden suunnittelussa, kaivutdissa, massanvaihdoissa ja

maa-aineksen lajityksessa happamoitumishaittojen ennaltaehkaisemiseksi.

300-7 Asemakaava-alueella radan Iéheisy){]dessé saattaa esiintya sellaista rautatieliikenteesta
aiheutuvaa tarinaa, joka tulee ottaa huomioon rakennusten suunnittelussa ja sijoittamisessa.
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