
Kotkantie 3
liikenneselvitys 

1



Sisällysluettelo

Å Lähtökohdat

Å Nykytila 

Å Liikenteelliset toimivuustarkastelut

Å Suunnitteluperiaatteet 

Å Kotkantien aluevaraussuunnitelma

Å Jatkosuunnittelussa huomioitavaa 

2



Lähtökohdat
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Suunnittelualue ja toimeksianto

Suunnittelualue sijaitsee Kaukovainion kaupunginosassa 
Kainuuntien (vt 22), Joutsentien ja Pohjantien (vt 4) 
rajaamalla alueella ja linnuntietä noin kahden kilometrin 
etäisyydellä Oulun keskustasta kaakkoon.
Suunnittelualueella sijaitsee tällä hetkellä koulutukseen 
keskittyneitä laitoksia.
Tehtävänä oli laatia liikenneselvitys koskien Kotkantie 3 
asemakaavakäyttöä. Työ koostui liikenne-ennusteen 
laadinnasta ja liikenteellisistä toimivuustarkasteluista 
sekä aluevaraussuunnitelmasta. 
Työ laadittiin AFRY Finland Oy:ssä, jossa siitä vastasivat 
Laura Mansikkamäki, Laura Björn ja Anni Henttonen. 
Työtä ohjasivat Oulun kaupungilta Minna Koukkula ja 
Erkki Malo. 
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Maankäyttö & kaavoitus
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Liikenteelliset lähtökohdat

Kotkantien alueella on käynnissä kaavamuutoksen 
valmistelu. Kortteliin laaditaan toimitilarakentamiseen 
tähtäävä kaavamuutos ja osa korttelista varataan 
yksityisen kiinteistöosakeyhtiön toimistorakennusta 
varten. Korttelin olemassa olevat rakennukset on 
tarkoitus purkaa. Maankäytön kehittyminen ja siitä 
seuraava liikennemäärien kasvu huomioidaan 
aluevarauksessa.

Suunnittelualueelle on suunniteltu aiemmissa 
suunnitteluvaiheissa pyöräliikenteen pääreitti pohjois-
eteläsuunnassa Kotkantielle ja Merikotkantielle sekä itä-
länsisuunnassa Joutsentielle. 

Kotkantie kuuluu Oulun yleiskaavassa määritettyyn 
kaupunkiraitiotien kehittämiskäytävään. Kaavamuutosta 
tehdessä varmistetaan, että kaupunkiraitiotie on 
tarvittaessa toteutettavissa myöhemmin 
tulevaisuudessa. 

Å Oulussa ei ole vielä päätetty onko tehokas 
joukkoliikenteen ratkaisu superbussi vai raitiotie. 
Aluevaraussuunnitelman mitoitusperusteena käytetään 
raitiotietä, koska se on mitoitusarvoiltaan vaativampi 
kuin superbussi. 

Å Tavoitteena on, että mikäli kaupunkiraitiotie joskus 
toteutuu, pyöräliikenteen pääreittiin ei tarvitsisi tehdä 
muutoksia.
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Aiemmat suunnitelmat

Kaukovainion maankäytön, liikenteen ja ympäristön 
yleissuunnitelma, 2010

Å Jatkosuunnittelussa huomioitava metsäinen lähiö-
identiteetin säilyminen

Å Kainuun ja Pohjanpuiston puistometsien virkistys- sekä 
kaupunkihygieenisten arvojen huomioiminen

Å Täydennysrakentamisen sijoittamisessa tulee huomioida 
liikennemelu
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Joutsentien ja Kotkantien liittymän 
parantamisvaihtoehdot, 2010

Å Valitun vaihtoehdon alikulkukorkeus on 2,8 metriä 
ja pyöräteiden pituuskaltevuus yli 5 %. 
Suunnitelmassa pyöräliikennettä ja jalankulua ei ole 
eroteltu toisistaan.



Nykytila
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Katuverkko
Autoliikenne

Kotkantie on päättyvä katu, jonka varrella on paljon 
liikennettä tuottavaa oppilaitostoimintaa. 

Suunnittelualuetta ympäröi vilkkaat yleiset tiet (vt 4 
Pohjantie, vt 22 Kainuuntie ja Joutsentie). 
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Katuverkko /
Pyöräliikenne

Nykytilassa suunnittelualueen halki kulkee useita 
pyöräliikenteen pääverkkotason yhteyksiä. Alue on hyvin 
saavutettavissa eri puolilta kaupunkia.

Suunnittelualueelta on matkaa keskustaan noin 2,4 
kilometriä, joka vastaa 15 km/h nopeudella noin 10 
minuutin matkaa.

Merikotkantien suuntaa lukuun ottamatta kaikkiin 
muihin suuntiin kuljettaessa alueelta voi poistua  
risteämällä autoliikenteen kanssa eritasossa.
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Pyörätie, pääreitti
Pyörätie, pääreitti, ajoradalla
Pyörätie, muu reitti
Ajorata
Alikulku
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Katuverkko /
Jalankulku

Suunnittelualueella ei ole pyöräliikenteestä erotettua 
jalankulkuverkkoa vaan väylät ovat nykytilassa 
yhdistettyjä jalkakäytäviä ja pyöräteitä. 

Merikotkantien suuntaa lukuun ottamatta kaikkiin 
muihin suuntiin kuljettaessa alueelta voi poistua  
risteämällä autoliikenteen kanssa eritasossa.
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Jalkakäytävä
Yhdistetty jalkakäytävä ja pyörätie
Ajorata
Alikulku
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Kotkantien poikkileikkaus

Joutsentien liittymässä on saarekkeella toisistaan 
erotetut ajosuunnat ja vasemmalle kääntymiskaista. 

Kadun molemmilla reunoilla on viherkaistalla erotettu 
yhdistetty jalkakäytävä ja pyörätie. 
Å Kotkantien länsireunassa yhdistetyn väylän leveys on 

noin 3,0 metriä ja itäreunassa vaihdellen 4,0-4,4 metriä. 

Å Viherkaista Kotkantien länsireunassa on 5,0 metriä ja 
itäreunassa vaihtelee 6,4-6,9 metrin välillä.

Viherkaistoilla kasvaa useita suuria koivuja ja Joutsentien 
liittymän läheisyydessä myös mäntyjä.
Nykyinen katualueen leveys on noin 32 metriä.
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Joutsentien poikkileikkaus

Kotkantien liittymän kohdalla Joutsentiellä on 
nykytilassa molemmista suunnista saavuttaessa kaistat 
vasemmalle, oikealle ja suoraan. Kotkantien liittymän 
länsipuolella Joutsentien poikkileikkaus on 1+1 ja 
itäpuolella 2+2. 

Väylän pohjoisreunassa on itä-länsisuuntainen yhdistetty 
jalkakäytävä ja pyörätie, jonka leveys on n. 3 metriä. 
Eteläreunassa on vastaavanlainen yhdistetty väylä 
Merikotkantiestä länteen. Merikotkantien itäpuolella 
Joutsentien suuntainen yhteys pysäkille.

Joutsentien ja Kotkantien liittymän läheisyydessä on 
linja-autopysäkit, joista lännen suunnan pysäkki on 
mitoitettu kahdelle linja -autolle.
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Nopeusrajoitus

Nykytilanteessa suunnittelualueella sijaitsevan 
Kotkantien nopeusrajoitus on 40 km/h ja Joutsentien 50 
km/h.

Suunnittelualuetta ympäröivistä valtateistä Pohjantiellä 
(vt 4) nopeusrajoitus on 100 km/h ja Kainuuntiellä        
(vt 22) nopeusrajoitus on 60 km/h.
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Liikenneturvallisuus
2019-2023

Vuosina 2019-2023 (viimeisin vuosi ennakkotietona) 
Joutsentien ja Kotkantien risteys- ja liittymäalueella on 
tapahtunut kaikkiaan 15 onnettomuutta, joista kuusi on 
loukkaantumiseen johtaneita. Loukkaantumiseen 
johtaneista onnettomuuksista neljä on 
polkupyöräonnettomuuksia.

Kotkantien linjaosuudella ei ole tapahtunut 
onnettomuuksia viimeisten viiden vuoden aikana, mutta 
sen pohjoisosassa on Kotkantien välittömässä 
läheisyydessä tapahtunut yksi loukkaantumiseen 
johtanut onnettomuus (polkupyöräonnettomuus).
Myös liittymästä hieman etelään sijaitsevassa 
Maakotkantien liittymässä on pieni 
onnettomuuskasauma.
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Joukkoliikenne

Kotkantiellä on nykyisin Kotkantien oppilaitosten 
pysäkkipari sekä OSAOnpäätepysäkki. 

Å Vuoroväli pysäkeillä on hyvä, huipputunteina alle 10 
minuuttia ja muulloinkin  pääasiassa alle 15 minuuttia. 
Pysäkeillä liikennöi neljä linjaa (20, 22, 23, 35).

Å Tulevaisuudessa Kotkantie on osa tehokkaan 
joukkoliikenteen reittiä

Joutsentiellä on pysäkit Kotkantien molemmin puolin

Å Arkisin vuoroväli Kotkantie E pysäkillä on kaksi vuoroa 
tunnissa, viikonloppuisin kerran tunnissa.

Å Kotkantie P pysäkillä on merkittävästi enemmän 
liikennöintiä, mutta osa linja -autoista kulkee 
samanaikaisesti. Vuoroja on arkisin huipputunteina 15-17 
kpl tunnin aikana, vuoroväli alle 10 minuuttia.
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1. OSAO PP
2. Kotkantien oppilaitokset P
3. Kotkantien oppilaitokset E
4. Kotkantie E
5. Kotkantie P
6. Kultatie E
7. Maakotkantie P
8. MerkikotkaP
9. Huuhkajapuisto P ja E
10. Oulun ramppi P
11. Oulun ramppi E
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Liikenteelliset toimivuustarkastelut
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Toimivuustarkastelut

Toimivuustarkasteluiden kautta pyrittiin arvioitiin arvioimaan sitä, 
millaisia ratkaisuja  Kotkantien varrelle suunniteltu maankäyttö vaatii 
Kotkantien, Joutsentien ja Maakotkantien liittymässä, jotta liittymän 
toimivuus säilyy. Simuloinneissa havainnoitiin myös lisääntyvän 
liikennemäärän vaikutuksia Joutsentien, Kainuuntien ja Oulunsuuntien 
liittymässä.  

Työn käynnistyessä simulointiverkolla oli mukana myös jo 
nykytilanteessa kuormittuneeksi tunnistettu Joutsentien, 
Lintulammentien ja Leevi Madetojankadun liikenneympyrä. 
Tarkoituksena oli tunnistaa kevyitä toimenpiteitä, joilla liittymän 
välityskykyä voitaisiin parantaa. Nykytilanteen tarkasteluissa 
liikenneympyrän välityskyky ylittyi kuitenkin niin selkeästi, ettei 
tilannetta olisi saatu kevyillä toimenpiteillä kohennettua. Tästä syystä 
liittymän rajattiin tämän työn ulkopuolelle. 

Joutsentien, Lintulammentien ja Leevi Madetojankadun liittymän 
tarkempaa tarkastelua suositellaan vahvasti, jotta jo nykytilanteessa 
ruuhkatunteina kuormittuneen liittymän toimintaedellytykset saadaan 
tulevaisuudessa turvattua.
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Tavoitetilanteen verkkokuvaus

Nykytilanteen verkkokuvaus







Toimivuustarkastelut, 
vuosi 2040

Tavoitetilanteen tarkasteluissa Joutsentien, Kotkantien ja Merikotkantien liittymän 
kaistajärjestelyjä muutettiin liittymän välityskyvyn parantamiseksi. Joutsentieltä 
tehtiin vapaa oikea Kotkantielle, Kotkantieltä mahdollistettiin vasemmalle 
kääntyminen kahdella kaistalla ja valo-ohjausta muokattiin tukemaan tehtyjä 
kehittämistoimia. Huolimatta tehdyistä muutoksista Joutsentien, Kotkantien ja 
Merikotkantien liittymän kapasiteetti loppui kesken, kun sitä kuormitettiin vuodelle 
2040 laaditun liikenne-ennusteen mukaisilla liikennemäärillä. 

Kapasiteetin loppumisesta johtuen Kotkantien liikennetuotosta skaalattiin 
pienemmäksi, kunnes Joutsentien, Kotkantien ja Merikotkantien liittymän välityskyky 
riitti siihen kohdistuvalle liikenteelliselle kuormitukselle. Iterointikierrosten perusteella 
liittymä kesti noin 65 % työn lähtökohdaksi saadun maankäytön liikennetuotoksesta. 
Mikäli tuotoslaskennan perusteet pysyisivät samana, tämä tarkoittaisi karkeasti 50 
000 k-m2:n kampuksen lisäksi noin 2 x 33 000 k-m2 toistorakentamista 
(lähtöoletuksena käytettiin 50 000 k-m2:n kampusaluetta ja 2 x 50 000 k-m2:ä 
toimistorakentamista).
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Liikennetuotoksen skaalauksen vaikutus tarkastelualueen liikennemääriin 
tavoitetilanteelle laadittuun liikenne-ennusteeseen verrattuna.



Toimivuustarkastelut, 
vuosi 2040

Aamun ruuhkahuipputunnin aikana jonopituudet pysyvät keskimäärin 
lyhyinä ja valo-ohjauksen kapasiteetti riittää purkamaan hetkellisesti 
muodostuvat pidemmätkin jonot tehokkaasti. Palvelutasoluokitukset 
Kotkantien liittymässä ovat hyväksyttävällä tasolla, Kainuuntien liittymässä 
palvelutasoluokitukset jäävät useilla liittymäsuunnilla huonolle tai erittäin 
huonolle tasolle.

Illan ruuhkahuipputunnin aikana keskimääräiset jonopituudet ulottuvat 
useilla liittymäsuunnilla sataan metriin. Hetkellisesti jonot pitenevät yli 300 
metriin ja liittymien häiriöherkkyys lisääntyy. Palvelutasoluokitukset jäävät 
useilla liittymäsuunnilla huonolle tai erittäin huonolle tasolle. 

Tavoitetilanteen tarkasteluissa käytetty Kainuuntien liittymän valo -ohjaus 
mukailee nykytilanteen valo-ohjauksen periaatteita. Vuodelle 2040 
ennustettujen liikennemäärien kasvua ja liikennevirtojen muutosta on 
pyritty ohjelmassa huomioimaan eri opastinryhmien vihreiden vaiheiden 
kestoihin tehdyillä muutoksilla. 
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Toimivuus, 2040 AHT

Toimivuus, 2040 IHT



Nykyverkon kapasiteettitarkastelu

Nykyverkon kapasiteettitarkasteluissa pyrittiin hahmottelemaan sitä, kuinka pitkään 
Joutsentien ja Kotkantien sekä Joutsentien ja Kainuuntien liittymien nykytilanteen 
mukaiset liittymäjärjestelyt riittävät palvelemaan alueen kasvavia liikennemääriä. 

Tarkastelussa nykytilanteen liikenne-ennusteen liikennemääriä skaalattiin portaittain 
suuremmaksi, kunnes jommankumman tarkasteltavan liittymän välityskyky loppui 
kesken. Skaalaus tehtiin vuorokauden kuormittuneimman ajanhetken, 
iltahuipputunnin, perusteella.

Tarkastelussa nykytilanteen liikenne-ennusteen mukaisia liikennemääriä saatiin 
kasvatettua 20 %:a, ennen kuin liittymien välityskyky ylittyi.

Simuloinneissa Joutsentien, Kainuuntien ja Oulunsuuntien liittymän välityskyky loppui 
ensin kesken. Joutsentien, Kotkantien ja Merikotkantien liittymä olisi pystynyt 
välittämään vielä jonkin verran suuremman liikennemäärän. 
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Liikennetuotoksen skaalauksen vaikutus tarkastelualueen liikennemääriin 
nykytilanteelle laadittuun liikenne-ennusteeseen verrattuna.



Nykyverkon kapasiteettitarkastelu

Liikennemäärien lisääntyminen 20 %:lla ei merkittävästi vaikuta 
alueen liikenteelliseen toimivuuteen aamuhuipputunnin aikana. 
Jonot purkautuvat tehokkaasti valokierron puitteissa ja vaikka 
palvelutasot osalla liittymäsuunnista jäävät heikoksi, pääsääntöisesti 
ajoneuvot joutuvat odottamaan liittymästä läpi pääsemistä 
korkeintaan yhden valokierron ajan.

Illan ruuhkahuipputunnin aikana liittymiin muodostuvien 
ajoneuvojonojen keskimääräinen pituus kasvaa selkeästi 
nykytilanteeseen verrattuna. Hetkellisesti jonot pitenevät useilla 
liittymäsuunnilla yli 200 metrin ja Oulunsuuntiellä jonoutuminen 
eskaloituu Sairaalanrinteen liittymään asti. Liittymien häiriöherkkyys 
lisääntyy jonoutumisen myötä. Myös keskimääräiset 
ajoneuvokohtaiset viiveet pitenevät ja niistä johdetut 
palvelutasoluokitukset jäävät huonolle tai erittäin huonolle tasolle. 
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Toimivuus, nykyverkon kapasiteettitarkastelu AHT

Toimivuus, nykyverkon kapasiteettitarkastelu IHT
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Johtopäätökset

Vaikka nykytilanteen tarkasteluissa sekä aamun että illan ruuhkahuipputuntien aikana osalla liittymäsuunnista keskimääräisten
ajoneuvokohtaisten viiveiden perusteella määritellyt palvelutasot jäivät huonoiksi, liittymien välityskyky riitti niihin kohd istuvalle 
kuormitukselle, eikä suurempaa ruuhkautumista syntynyt simulointituntien aikana. 
Vuoden 2040 tarkasteluissa Joutsentien, Kotkantien ja Merikotkantien liittymän välityskyky kesti noin 65 % työn lähtökohdaksi
saadun maankäytön liikennetuotoksesta, mikä mahdollistaisi Kotkantien varteen karkeasti arvioituna noin 66 000 k-m2

toistorakentamista 50 000 k-m2 kampusalueen lisäksi. 
Nykyverkon kapasiteettitarkasteluissa nykyisen mukaiset liittymäjärjestelyt kestivät 20 % kasvun liikennemäärissä, ennen 
Joutsentien, Kainuuntien ja Oulunsuuntien liittymän välityskyvyn ylittymistä. 

Kun kapasiteettitarkastelun liikennemääriä verrataan tavoitevuoden 2040 simulointien liikennemääriin voidaan yleistyksenä 
todeta, että mikäli alueella ei tapahtuisi merkittäviä maankäytön muutoksia, nykyiset liittymäjärjestelyt riittäisivät palvel emaan 
vuoden 2040 liikennemääriä, mikäli liikennevirtojen suuntautuminen mukailisi nykytilannetta. Maakäytön kehityshankkeet usein 
muuttavat liikennevirtojen suuntautumista liittymissä, mikä puolestaan vaatii liikenneverkon kehittämistoimenpiteitä, mikäli 
alueen liikenteellinen palvelutaso halutaan säilyttää. Tehtyjen tarkastelujen perusteella näin vaikuttaisi olevan myös Kotkantien 
alueella.



Suunnitteluperiaatteet

27



Suunnitteluperiaatteet

Å Tässä osiossa on esitetty suunnittelun lähtökohtana käytettyjä mitoitusarvoja, jotka ovat peräisin 
joko Oulun kaupungin suunnitteluohjeista tai muista valtakunnallisista ja julkisista ohjeistuksista. 

Å Suunnitteluperiaatteet on käyty läpi yhdessä ohjausryhmän kanssa.
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Å Pyöräliikenteen pääreitin 
poikkileikkaus 
Å Pyörätie 4 m
Å Erotteluviiva 0,1 m 
Å Jalkakäytävä 2,5 m

Å Pyörätien pituuskaltevuus 2,5-5 %
Å 5 % on Oulussa jo paljon
Å Lähtökohtana maks. 4 %

Å Alikulkukorkeus 3,2 m 

Å Sillan paksuus on jännevälistä 
riippuvainen, mutta alustavasti 
16 metrin jännevälillä silta 
päällysrakenteineen on oletettu 
noin metrin paksuksi.

Å Raitiotien tilavaraus YS-
vaiheessa 8,5 m Tampereen 
raitiotien suunnitteluohjeiden 
mukaisesti
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Å Nopeusrajoitukset alueella
Å Joutsentie 50 km/h
Å Kotkantie 30 km/h 

Å Ajorata 7 m

Å Viherkaistat 3,5 m

Å Koordinaatisto
Å ETRS-GK26FIN (EPSG 3133)
Å N2000 korkeusjärjestelmä

Suunnitteluperiaatteet 





Ajatuksia alikulusta

Suositus tarkasteltavaksi alikulkutyypiksi voi olla esimerkiksi 
jännitetty elementtipalkkisilta tai teräsbetoninen 
ulokelaattasilta. Kotkantien ja Joutsentien 
alikulkukuvarauksissakuvanmukainen poikkileikkaus 
mahdollistaa paremmat näkemät kahden pyörätien välillä 
kuin alikulku, jossa on pystyt seinämät.
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Kotkantien aluevaraussuunnitelma

32



Alustavat tarkastelut

Alustavat tarkastelut keskittyivät haarukoimaan mahdollista raitiotien sijaintia 
poikkileikkauksessa sekä alikulkujen sijaintia. Raitiotien paikkaa tarkasteltiin 
sekä Kotkantien keskelle että itäreunaan. 

Alustavien tarkastelujen perusteella kadun keskelle sijoitettu raitiotie 
aiheuttaa pituuskaltevuuteen liittyviä haasteita Kotkantien pohjoispäädyssä, 
sillä raitiotien on lähdettävä 4 % laskuun kohti Kainuuntietä jo ennen 
päätepysäkkiä. Näin ollen pysäkin ja tonttiliittymän järjestelyt nykyisen 
maanpinnan tasoon nähden vaatisivat mittavia muutoksia.

Tarkasteluissa todettiin lisäksi, että raitiotie kadun keskellä vaatii laajemman 
katualueen verrattuna vaihtoehtoon, jossa raitiotie olisi kadun itäreunassa.

Alustavien tarkasteluiden perusteella lopullisten suunnitelmavaihtoehtojen 
lähtökohdaksi otettiin raitiotien sijoittaminen kadun itäreunaan.
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Yleissuunnitelmavaihtoehdot

Å Yleissuunnitelmasta laadittiin kaksi vaihtoehtoa oletuksella, että raitiotie sijoittuu Kotkantiellä kadun 
itäreunaan. 

Å Vaihtoehtojen erot riippuvat siitä, missä kohdassa poikkileikkaustalaadukkaan pyöräliikenteen reitti 
sijaitsee.

Å Vaihtoehdot ovat:

VE1: Pyöräliikenteen reitti kadun itäreunassa.

VE2: Pyöräliikenteen reitti kadun länsireunassa.

Å Suunnitelmaratkaisuista VE2 vaikutti potentiaalisemmalta, joten sen ratkaisua ja suunnitelmakuvaa 
hiottiin työssä pidemmälle.
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Kotkantien aluevaraussuunnitelma VE1
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Tarkempi kuva liitteessä 1
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Kotkantie VE2
Tarkempi kuva liitteessä 2

36



Kotkantien tyyppipoikkileikkaus

Kotkantien aluevaraus on molemmissa vaihtoehdossa (VE1 Ja VE2) sama, mutta vaihtoehdosta riippuen 
pyöräliikenteen pääreitti ja yhdistetty jalkakäytävä ja pyörätie vaihtavat paikkaa. Alla olevassa kuvassa 
on VE1 mukainen poikkileikkaus.
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Hoitajanpolun tyyppipoikkileikkaus

Hoitajanpolku Kotkantiestä länteen on jalankulun ja 
pyöräliikenteen erillisväylä, jolla voidaan sallia yhdistetty 
jalankulku ja pyöräliikenne. Väylän leveys tällöin 4 
metriä.

Hoitajanpolku Kotkantiestä itään kohti Kainuuntien
alikulkua kulkee rinnan raitiotien kanssa. Tilavarauksen 
kannalta on merkitystä, onko pyöräliikenteen pääreitti 
raitiotien etelä - vai pohjoispuolella. VE1 mukaisessa 
vaihtoehdossa pyörätie ja raitiotie ovat koko matkan 
samassa tasossa ja mahdollinen välikaista väylien välillä 
on lähinnä valinnainen, mutta VE2 mukaisessa 
vaihtoehdossa väylien välille muodostuu korkoeroa, joka 
pitää ratkaista joko tukimuurilla tai luiskalla. Tässä 
suunnitelmassa tukimuuria on esitetty n. 60 metrin 
matkalle.
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Kotkantien aluevaraussuunnitelma
VE1 & VE2 koskevia ratkaisuja 

Autoliikenne

Autoliikenteen infran kehittämisen keskeisiä ajatuksia ovat

Å Joutsentien oikeallekääntymiskaistanpidentäminen lähes Kainuuntielle
asti.

Å Joutsentieltä Kotkantielle vapaa oikea lyhyellä liittymiskaistalla.

Å Kotkantien kääntymiskaistan pidentäminen.

Å Tonttiliittymien sijainnit Kotkantiellä tarkentuvat maankäytön 
suunnitelmien yhteydessä.

Å Ajoradan perusleveys on 7,0 metriä.

Raitiotie

Suunnitelmissa raitiotien pysäkkijärjestelyksi on esitetty hajautettua 
pysäkkiä, jossa pysäkeille järjestetään yksi yhteinen ylityspaikka. 

Aluevarauksen kannalta ei ole merkittävää, ovatko pysäkkilaiturit 
kohdakkain vai hajautettuna. 

Å Raitiotien lopullinen pysäkkijärjestely ja sijainti ovat vahvasti kytköksissä 
maankäytön suunnitelmiin ja myöhemmissä suunnitteluvaiheissa ratkaisua 
voidaan tarvittaessa muuttaa.

Raitiotien aluevarauksessa on hyödynnetty Tampereen raitiotien 
ohjetta, jossa suositeltu tilavaraus yleissuunnitteluvaiheessa 8,5 metriä. 
Alikulkukorkeutena Kainuuntiellä on käytetty 6 metriä ja 
pituuskaltevuutena 4 prosenttia.
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Kotkantien aluevaraussuunnitelma
VE1 & VE2 koskevia ratkaisuja 

Pyöräliikenteen väylä ja alikulut

Päätös laadukkaan pyöräliikenteen yhteyden sijoittamisesta kadun itä-
tai länsireunaan pystytään tekemään myös myöhemmissä 
suunnitteluvaiheissa ilman, että tässä työssä laadittu aluevaraus estäisi 
sitä. 

Å Pyöräliikenteen pääreitin sijainti Kotkantiellä ole lukittu tiettyyn 
alikulun sijaintiin. Vaikka reitti sijaitsisi Kotkantien itäreunassa, 
alikulku voidaan silti osoittaa Kotkantien länsipuolelle ja päinvastoin. 

Å Puolenvaihto on joka tapauksessa välttämätöntä, sillä pyöräliikenteen 
pääreitin linjaus jatkuu etelässä Merikotkantien länsipuolella.

Kustannusvaikutus

Kustannuserot muodostuvat erityisesti taitorakenteiden perusteella. 
VE2:ssa Joutsentien alittava alikulku on lyhyempi kuin VE1:ssä ja 
voidaan karkeasti arvioida puhuttavan kuusinumeroisesta lukemasta 
Joutsentien alikulkuratkaisujen erona. 

Toisaalta taas Kainuuntien risteyssilta on VE1:ssä helpommin 
toteutettavissa, kun raitiotien ja pyörätien välillä ei välttämättä tarvitse 
olla korkoeroa. VE2:ssa korkoero on suurimmillaan jopa kaksi metriä, 
minkä vuoksi tukimuuria raitiotien ja pyörätien välille tarvitaan pitkällä 
matkalla. Pääosin tukimuurin korkeudeksi riittää n. 1 m korkeus. 
Tukimuuritarvetta esiintyy n. 60 metrin matkalla. 
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Kotkantien aluevaraussuunnitelma VE1 koskevia ratkaisuja

Vaihtoehdossa 1 tarkasteltiin pyöräliikenteen pääreitin ja Joutsentien 
alikulun sijoittamista Kotkantien itäreunaan.

Kestävä liikkuminen

Vaihtoehdossa hyvää on pyörätien suoraviivainen linjaus kohti 
pohjoista yhdessä raitiotien rinnalla, mutta pyörätien kytkeytyminen 
paljon käytettyyn Hoitajanpolkuun on kankea. Käytännössä suojatie 
Kotkantien yli voidaan järjestää vasta linja-autojen päätepysäkin 
eteläpuolelta, mikä heikentää itä-länsisuuntaista jalankulun ja 
pyöräliikenteen reittiä nykytilaan verrattuna.

Merkittävin haaste vaihtoehdossa 1 todettiin Joutsentien alikulun 
sijainnissa. Käytännössä pyörätien pituuskaltevuus on liki mahdotonta 
saada alle 6 % välillä Joutsentie-Kultatie, vaikka Kultatien linjaus 
siirrettäisiin etelämmäksi.

Nykyisten linja-autopysäkkien siirtoon Joutsentiellä on varauduttava 
(pituuskaltevuus alikululta pysäkille). Pysäkkien käytettävyys alikulkujen 
myötä hankaloituu etäisyyksien kasvaessa.

Vaihtoehdossa 1 ei saavuteta raitiotien hajautetulla pysäkillä niin 
merkittävää synergiaetua kuin vaihtoehdossa 2, koska pyöräliikenteen 
pääreitin kytkeminen Hoitajanpolkuun vaatii joka tapauksessa toisen 
suojatieylityksen kadun pohjoisosaan.
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Kotkantien aluevaraussuunnitelma VE2 koskevia ratkaisuja

Vaihtoehdossa 2 tarkasteltiin pyöräliikenteen pääreitin ja Joutsentien 
alikulun sijoittamista Kotkantien länsireunaan.

Kestävä liikkuminen

Vaihtoehdossa pyörätien linjaus Joutsentieltä Kainuuntien suuntaan ei 
ole yhtä suoraviivainen, kuin vaihtoehdossa 1, mutta se kytkeytyy 
erinomaisesti Hoitajanpolkuun sekä Kotkantien 3 kiinteistöön ja tarjoaa 
hyvän saavutettavuuden myös Kotkantien itäreunan kiinteistöille.

Kuten vaihtoehdossa 1, myös tässä on haastavaa saada siedettävä 
pituuskaltevuus välille Joutsentie-Maakotkantie. Suunnitelmassa  
alustavissa versioissa haaste ratkaistiin esittämällä pyörätiehen mutka, 
jolloin pituuskaltevuudeksi saatiin 5 %. Mutkaa ei kuitenkaan voitu 
pitää hyväksyttävänä maankäytöllisistä syistä ja pyörätien linjaus 
esitettiin suunnitelmaan suorana ratkaisematta kuitenkaan sitä, miten 
Maakotkantie ja Merikotkantie kytkeytyisivät uuden pyörätien ja 
jalkakäytävän tasaukseen. Jatkosuunnittelussa selvitetään 
Maakotkantien linjausmuutoksen mahdollisuuksia.

Suunnitelmassa ei ole tehty muutoksia nykyisiin pysäkkijärjestelyihin, 
mutta jatkosuunnittelussa on hyvä tunnistaa, että Kotkantie P pysäkin 
käytettävyys heikkenee merkittävästi, kun ainoa yhteys pysäkille on 
Kultatien suojatieylitysten kautta. Kuvaan on esitetty yksi 
potentiaalinen sijainti jollekin tulevaisuuden joukkoliikennepysäkille, 
mutta pysäkkien suunnittelu edellyttää kattavaa linjastosuunnittelua 
tulevaisuuden tavoitetilalle.

Vaihtoehdossa 2 koko kadulle on mahdollista järjestää hajautetulla 
raitiotiepysäkkijärjestelyllä yksi suojatie (tai ylityspaikka), mikä on 
eduksi sekä liikenneturvallisuudelle että raideliikenteen sujuvuudelle.

Tarkasteluissa VE2 osoittautui kokonaisuutena paremmaksi 
huomioiden verkollinen näkökulma, liikenneturvallisuus ja 
pituuskaltevuudet, minkä takia konsultti suosittelee vaihtoehdon 2 
mukaista ratkaisua jatkosuunnitteluun.
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Pituuskaltevuushaasteet

Hankkeen aikana todettiin, että pituuskaltevuus on käytännössä 
mahdotonta saada Joutsentien alikululta etelään päin tavoitteiden 
mukaiseksi ilman huomattavan suuria muutoksia katuverkkoon. 
Suunnitelmassa on tarkasteltu, mihin asti pyörätie ulottuisi esimerkiksi 
4 % kaltevuudella, mutta työssä ei ole ratkaistu ympäröivän katuverkon 
linjauksia suhteessa pyörätien korkomaailmaan.

Tämän hankkeen osalta päätettiin, että työ saatetaan loppuun 
tähänastisilla tarkasteluilla ja että Joutsentiehen ja sen eteläpuolisiin 
alueisiin liittyvät kysymykset ratkaistaan myöhemmissä 
suunnitteluvaiheissa samalla, kun raitiotien suunnitelmia edistetään. 
Jatkosuunnittelussa määritettävä lopullinen pyöräliikenteen pääreitin 
pituuskaltevuus määrittää myös laatutason, jolla pyöräliikenteen 
pääreitti tullaan esittämään. Tällä on vaikutusta muun muassa 
Kotkantien lopulliseen poikkileikkaukseen.

Kotkantielle tullaan esittämään laadukkaat jalankulun ja 
pyöräliikenteen yhteydet, mutta se, millainen kadun poikkileikkaus 
lopulta on, määritetään jatkosuunnittelun yhteydessä. Tässä työssä 
määritetty aluevaraus toimii jatkosuunnittelua ohjaavana raja-arvona.
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Lumitila

Tässä työssä katualueen tilavaraukseksi on 
peruslinjaosuudella määritetty minimissään 41,3 metriä. 

Vaikka esitetty katutila perustapauksessa on leveä, lumitila 
on mitoitettu minimiin. Oulun lumitilalaskurin perusteella ei 
pystytä suoraan huomioimaan raitiotietä osana 
poikkileikkausta, mutta jos raidealue lasketaan osaksi 
ajoradan leveyttä, koko kadun lumitilojen tilavuus riittää 
juuri ja juuri. Pyöräliikenteen pääreitin puoleisessa reunassa 
on tunnistettu haasteita lumitilan riittävyydelle, vaikka 
kokonaiskuvassa lumitila poikkileikkauksessa vaikuttaisi 
riittävän. Huomionarvoista on myös, että raitiotiepysäkin 
kohdalla lumitilan riittävyys on ongelmallinen.

Jatkosuunnittelussa poikkileikkausta tarkennetaan ja reuna-
alueiden leveydet asettuvat tarkoituksenmukaisiksi.
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Jatkosuunnittelussa huomioitavaa
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Jatkosuunnittelu

Å Jatkosuunnittelun tehtäväksi jää arvioida, minkä tasoinen 
pyöräliikenteen pääreitistä tulee (pituuskaltevuuden 
jyrkkyys Joutsentien eteläpuolella). Laadukkaat 
jalankulun ja pyöräliikenteen yhteydet alueella ovat 
välttämättömät. Kotkantien lopullinen liikenteellinen 
poikkileikkaus määritetään jatkosuunnittelussa.

Å Jatkosuunnittelussa raitiotien tilavarausta  ja pysäkkien 
sijoittelua tarkennetaan, kun maankäytön suunnitelmat 
ovat selvillä. Maankäytön suunnitelmat ovat lähtökohtana 
myös tonttiliittymien sijainnille.

Å Pyöräliikenteen pääreiteille liikennemerkit suunnitellaan 
ja käytetään pienikokoisina pyöräteiden risteämisissä. 
Ajoratojen risteämisissä käytetään normaalikokoisia 
liikennemerkkejä.

Å Seuraavissa suunnitteluvaiheissa on huomioitava, että 
käytettävä siltaratkaisu mahdollistaa riittävän näkemän. 
Lähtökohtana on tavoitella 20 metrin näkemäaluetta 
kahden pyörätien välillä, koska kyseessä on laadukkaiden 
pyöräliikenteen pääreittien risteämiskohta. 

Å Jatkosuunnittelussa määritellään valaistukseen, 
kuivatukseen, maisemakuvaan ja kunnallistekniikkaan 
liittyvät tarpeet sekä kadun lopulliset materiaalivalinnat.

Å Alikulkujen valaistusratkaisuissa kiinnitetään erityistä 
huomiota turvallisuuden tunteen vahvistamiseen ja 
valaistukseen kohdistuvan ilkivallan riskin 
minimoimiseen.
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pysªkki. Pysªkit tulee sijaita suoralle.
" Liikenneturvallisuuden kannalta paras vaihtoehto
on hajauttaa pysªkki, jossa eri puolilla olevat
sivulaiturit ovat perªkkªin, ennen laitureiden
ylityspaikkaa, jolloin laitureiden vªliin tulee yhteinen
raiteen ylityspaikka. Tªllºin pysªkkialueen
yhteispituus on noin 115-130m."

Kotkantien linja-autopysªkkien tulevaisuuden
tarpeet?
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Ratikkapysªkeille varattava pituussuunnassa 61m/
pysªkki. Pysªkit tulee sijaita suoralle.
" Liikenneturvallisuuden kannalta paras vaihtoehto
on hajauttaa pysªkki, jossa eri puolilla olevat
sivulaiturit ovat perªkkªin, ennen laitureiden
ylityspaikkaa, jolloin laitureiden vªliin tulee yhteinen
raiteen ylityspaikka. Tªllºin pysªkkialueen
yhteispituus on noin 115-130m."

Kotkantien linja-autopysªkkien tulevaisuuden
tarpeet?

Linja-autopysªkin siirto lªnteen liittymªn
kaistajªrjestelyiden ja alikulun korkoeron vuoksi

Linja-autopysªkki mitoitettu 1 linja-autolle

Jªttºpysªkki / ajantasaus
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Alikulussa pyºrªtien tason
oltava n. 2 m korkeammalla
kuin raitiotien. Raitiotien
alikulkukorkeus 6 m.
Pyºrªtien ja raitiotien vªliin
esitetªªn tukimuurirakenne.

Raitiotie laskee alikulkuun  4 % kaltevuudessa. Maankªytºn
suunnitelmista riippuen kªytetªªn joko tukimuuria tai
varataan riittªvª tila luiskille. Suunnitelman ehdotetussa
aluevarauksessa kªytetty raitiotiellª sisªluiskalla 1:4
kaltevuutta ja ulkoluiskalla 1:2 luiskakaltevuutta.

Jatkosuunnittelussa katualuetta voidaan kaventaa
esitetystª, mikªli maankªytºn suunnitelmat sitª
edellyttªvªt. Tªllºin kysymykseen tulee jyrkempien luiskien
ja tukimuurien kªyttº leikkauksessa tai hyvªksytªªn, ettª
luiskavaikutukset ulottuvat tontin puolelle.
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