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1. Lahtékohtia
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2. Liikenteelliset olosuhteet / Jalankulku ja pyoraliikenne

Pyérailyn tavoiteverkko

Alueelle johtaa hyvét jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet. 3,5 kilometrin
matkan keskustaan kavelee keskimaarin 40 minuuisgyotrailee 12

minuutissa. Lahin ruokakauppa sijaitsee noin 1,5 kilometrin paassa, mika on
myds helposti kuljettavissa jalan tai pyoralla.

Maikkubaanaulee lahivuosina kulkemaan alueen lansireundflainuuntien
suuntaisestiJo nykyisitMaikkubaanarinjauksella on erillinen jalankulkia
pyoravayla, jota padsee sujuvasti keskustaMgakkulansuuntaan Lisaksi
Oulunsuuntiella kulkee poikittainen paareitti esimerkiksningantulliinpain
ja Svaanintiellgyoraliikenteen aluereitti.

Alue yhdistyy Radiomastontiehen, jonka varressa on yhdistetty jalkakaytava-—"
ja pyoratie molemmin puolin katua. My&yvaanintiervarressa on jalankulku
ja pyoratiet.

Alueelta on sujuvat ja turvalliset jalankulkuyhteydejdtautopysakeille.
Svaanintiernvarrenlinja-autopysakeille paasee helposti erillista
Lamsanjarvenpolujalankulku ja pydravaylaa pitkin.amsanjarvenpolku
yhdistaa tulevan baanan favaanintien

Oulun paapyérareittisuunnitelma ja suunnittelualueen sijainti



2. Lilkenteelliset olosuhteet / Joukkoliikkenne o
&

&
Alueelta on hyvat joukkoliikenneyhteydet etenkin keskustan 3
suuntaan. Keskustaan matka joukkoliikenteelld kestaa noin 20
minuuttia. Lahin linjaautopysakki orbvaanintiellan. 200 m
paassaSvaanintietakulkee linja 63 Oulun yliopistollisen sairaalan e
ja keskustan kautta Niemenrantaan. Linjan 63 vuorovali on arkisin)ULUN,

ja viikonloppuisin noin tunnin. Linjan 63 paatepyséakki on ¥
Svaanintien paassa.

19 34.35N
Haapal

itie

Oulunsuuntielta kulkevat linjat 40 ja 41 keskustasta Muhokselle.
Seka linjan 40 etta linjan 41 vuorovali on noin tunnin. Linjat 40 ja
41 kulkevat ainoastaan arkisin.

Rautatieasemalle on kaaaueelta matkaa noin 3 kilometria.

ari

oketa z
(3.9.50.52.52A 52K .59 63} %

=
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Limingantulli \\ 5

Ote Oulun seudun joukkoliikenteen Ilnjakartasta (talvi 2023) ja Svaaninsuon
alueen sijainti
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2. Lilkenteelliset olosuhteet / Autoliikenne

Kaavaalue rajautuu koillisessa lyhyeltd matkaBgaanintiehen
joka on paikallinen kokoojavayla. Pohjoisesta alueelle johtaa
Radiomastontie, jonka paassa on nykyisin kdantdpaikka. Etelan
suunnasta alueen rajalla paatt$dwaaninkujaRadiomastontie ja
Svaaninkujavat tonttikatuja.

Paikallisen kokoojavaylan roolina on palvella alueen sisalta
alkavaa ja sinne paattyvaa liikkennetta. Tonttikadut ovat
maankayttoa valittdmasti palvelevia katuja, joiden avulla liitetadn
maankayton toiminnot muuhun liikkenneverkkoon.

Svaanintien nopeusrajoitus on nykyisin 40km/h.
Radiomastontiella j&vaaninkujallan 30km/h nopeusrajoitus.
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3. Lilkennemaarat

Radiomastontien likennemé&aré on nykyisin noin 800 ajon./vrk . Oulun
seudun liikkennemallin mukaan maara tulee kasvamaan 900 ajon./vrk
vuoteen 2040 menness&vaanintielldRadiomastontien ja Oulunsuuntien
valilla liikennemaara on nykyisin 2200 ajon./vrk. Vuoteen 2040 mennessé
maaran ennustetaan kasvavan noin 2400 ajon./vrk. Nain ollen kasvu on
hyvin maltillista.

Asuinrakentamisen synnyttdma uusi autoliikenne on arvioitu
E[AALSYYSGlF NLISSY | NIJA 2 Agghjedn patustegfld, N& G 1|y &
Liikennetuotos on méaritetty keskustaajaman joukkoliikennevyshykkeen gy
mukaisesti olettaen, etta alueelle rakennetaan 10 840kem2. TallGin
Svaaninsuon alueen liikennetuotos on 231 ajon/vrk. Liikenne ohjautuu
suoraan Radiomastontielle ja edelle€maanintielle Radiomastontielle

alueen aiheuttama kasvu on noin 29%vaanintielldRadiomastontien ja
Oulunsuuntien valilla alueen aiheuttama liikennemaarien kasvu on noin 11%
olettaen, etta liikenne alueelta paaosin suuntautuu Oulunsuuntien

suuntaan. Osittain liikenne ohjautundsterintienkautta Kajaanintielle

Nykyiset likennemaarat Oulun seudun liikennemallin mukaan (ajon./vrk) ja
suunnittelualueen sijainti
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4. Pysakointi

Svaaninsuon asemakaasfueen velvoiteautopaikkamaéara on Alueella onPydrapysakaintipaikkoja tulee toteuttaa vahintaan
mitoitettu Oulun pysékaintinormin tiivistdmisalueiden mukaisesti. 217 kpl.Asuinkerrostaloissa osoitetaan vahintaan 50 %
Maankayttosuunnitelma on laadittu kayttaen pysakaintinormin polkupydrépaikoista lukittavaan lampimaan sisétilaan, joka on

muiden alueiden lukua. esteettdmasti saavutettavissa ja jossa osa paikoista on

Alueella pysékdintinormi on kerrostalojen osalta 1ap/180kem2 tai  runkolukittavia. Muut py6rapaikat tulee varustaa vahintaan
lap/asunto, rivitalojen osalta 1ap/asunto ja palveluasumisen osalta runkolukittavilla telineilla.

1lap/170 km2 tai asunto. Lisaksi tulee kerrostalojen ja rivitalojen

osalta olla yksi vieraspaikka/ 100012 seka korttelia kohden 1 ~ Kohteen edellyttamat velvoitepaikkaméaéréat autoille ja
vieraspaikka alkavaa 100@m2 kohden. Invapaikkoja tulee olla kaksi nolkupyérille on esitetty taulukoss¥elvoiteautopaikkaméaarat
50 autopaikkaa kohden ja taman jalkeen yksi 50 autopaikkaa tulee tarkistaa jatkosuunnittelussa

kohden. '

Kohteen edellyttamautopaikkamaara on ilman joustotekijdita
yhteensé 87 autopaikkaésis. myds vieraspaikat lepaikat).

1. Taulukko: Velvoiteautopaikkalaskelma.
KerrostaloasuminenRivitaloasuminen Palveluasuminerl  Suluissa suunnitelmaan varattu

Kaavaehdotus (Kem2) 6800 2840 1200 autopaikkamaara.
Pysakadintinormin vaatimus 1lap/180kem?2 lap/as lap/270 kem?2

Normilaskelman autovelvoitepaikkojen

Vaadittu D o .
o OU LU Pyorapysakointipaikkanormin 1pp / 40 kem?2 tai
vaatimus lpp/as 3pp/ as as
Vaadittu 13
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5. Melu A

Tieliikenteen aiheuttama kaaxaueella toteutuva melun keskiaanitaso maaritettiin melumallinnuksen avulla. Mallinnuksen ydtigigmaista
tieliikennemelun laskentastandardia (RTN:1996). Mallinnus suoritettiin tilanteelle, jossa huomioidaan ennustevuoden 2(4@atdigkkennemaarat
(Oulun seudun liikennemalli) sekd kaalaeelle suunniteltavat rakennusmassat. Alueelle sovellettavat ymparistomelun ohj€sine$93/1992)
ovat ulkona sijaitsevien oleskelualueiden keskidanitasolle paivaaikaan (k) @b dB ja ydaikaan (klo-BZ) 45 dB (uusi agwalue). Mallinnusten
tulosten perusteella ydajan 45 dB mukainen melualue leviaa laajemmalle alueelle kuin paivaajan 55 dB mukainen meluaiakikgnieren
yOaikainen melu on mitoittava. Tieliikenteen aiheuttama ymparistomelu on alle ohjearvojen asuinrakennusten suojaamhiailEsdpiaikainen
melualue sivuaa asuinrakennusten tienpuoleisia julkisivuja, joten tienpuolelle sijoittuvien asuinrakennusten parvekkedts@lta vaaditaan
lasitusratkaisuja. Lasituksé@nitaserotusvaatimusen vahainen (< 3dB) ja koskee kaalaeen kolme&ainuuntietdlahinnd olevaa rakennusta.
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Oulun kaupunki, i kaava pvm 5.6.2023
ien

n melumallinnus: RTN: 1996, Mallinnustilan e, PAIVA 07-22
tiheys Smiem 2m ylapuolella

Oulun kaupunki, i - taydenr isen kaava pvm 5.6.2023

RTN: 1996, Erhie, V0207
on tiheys 5 m x 5 m, laskentakorkeu zmmaap n ylapuolel
koko 20 %

Paivaajan koko 90 %

MaH innetut tiet:
Kainuuntie: KVL 26100 ajon./vrk, nopeus 60 km/h, raskaat 3 %
un: KVl s 50 ki 4%

| Keskiaanitaso Laeq [dB(A)]

45<= . < 50
50 <= < 55
55<= < 60
60<= < 65

65 <= < 70
70<=

m raskaat
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6. Suunnitteluratkaisu

Radiomastontie on asuinalueen paikallinen kokoojakatu. Ajorad¢ ~
leveys on 6 metria. Kadun varteen on esitetty varauksena 3 met
levyista yhdistettya jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa kadun
l&nsireunaan.

Radiomastontien molemmin puolin on lisdksi varattu tilaa lumell..
(lansipuoli 2m, itapuoli 3m) seka lansipuolelle katua 4 metrin -~ 7
tilavaraus puille. \C

Kadun paassa on kadantopaikka, joka mitoitettu 12 metriselle \
kuormaautolle seka kdantopaikan paahan on varattu tilaa lumille
Lumitilat on mitoitettu Oulun kaupungin ohjeistuksen mukaisesti
Lumitilojen riittavyys tulee tarkistaa jatkosuunnittelussa.

Uuden kadun alkupaassa sijaitsee paivakoti, jonka liittyma
siirretaan uuden kadun varteen. Nykyinen Radiomastontien
kaantopaikka muotoillaan asuinalueen myoéta uudelleen.

Maikkubaandl:n varaus kulkee alueen lansipuolta. Baanalle on
varattu tilaa 6,6 metriadp 4,0m jajk 2,5m, maaliviiva 0,1m). \

Radiomastontien jatkeen nakemiémsanjarvenpolukanssa on
varmistettu nakematarkasteluin. Nakemat tarkistetaan
jatkosuunnittelussa.

Kddntopaikka,

Jatkosuunnittelussa tarkistetaan ajouratarkasteluin hugjdo 2 e N\ =\ B kormeeauto ‘
pelastusajoneuvojen ajo tonteille. (korksmsN\E AN

2m ympdrdiviin' rakennuksiin), eteenpdin’ ajden
1 8,7m2, ‘ ity ’
S v” N
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15

O
-
%,
pa
Z
g
"




6. Suunnitteluratkaisu / Radiomastontien poikkileikkaus o

'J [—— m J
Viherkaista Jkpp Viherkaista Ajorata Viherkaista
2,00 3,00 4,00 6,00 3,00

® ouwu
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/. Johtopaatokset

Suunnittelualue sijaitsee Oulun kaupungin yhdyskuntarakenteessa e

liikkenteellisilta lahtokohdiltaan keskustaajaman ﬂ' I 40 min
joukkoliikennevyodhykkeella. Palvelut ovat saavutettavissa kestavasti. .

Alueelta on henkildautolle kilpailukykyiset pyoraliikenteen ja Cﬁ{-} B 12 min
joukkoliikenteen yhteydet. Uusi asemakaeaadae tiivistaa nykyista

maankayttoa tukeutuen pitkalti nykyiseen liikenneverkkoon ja B 00 min
olemassa oleviin yhteyksiin. 0—o0

Asemakaavan muutos tuottaa lisaa liikkennetta noin 231 ajon./vrk. ﬂ\ B 10 min

Radiomastontiella liikenne lisdantyy alueen rakentumisen myota noin
29% jaSvaanintiellliRadiomastontien ja Oulunsuuntien valilla noin

Svaaninsuon ajallinen saavutettavuus eri

11%. kulkumuodoilla Oulun keskustasta.
§ ] ) ] ] ) ] ] Matka-ajat ovat arvioita. Joukkolilkkenteen matka
Lilkkennemaarien lisayksella ei ole vaikutusta Radiomastontien ja ﬂankffllr_viott eivat Sti;é'_"a OdOFUSaikQJé}IFySékei"é-
. . . . . . . . enkiloauton matkaajan arvio el sisalla
Svaaninsuon sujuvuuteen tai turvallisuuteen. Katujen vierta kulkee jo pysikointiin ja ol ot reahkin kuluvas aikaa,

nykyisin erillista jalankulku ja pyodravaylat.

Asemakaavan muutokselle ei ole liikenteellisia esteita.

® ouwu

O
-
%,
pa
Z
g
"




Ellinsuo




Sisallysluettelo

Ellinsuo

Lahtbkohtia
Liikenteelliset olosuhteet
Lilkkennemaaréat
Pysakainti

Melu

Suunnitteluratkaisu

N o O bk 0=

Johtopaattkset

19



O
2
N
<
i
1
L

1. Lahtékohtia

Ellinsuon asemakaavadue sijaitsedvlaikkulan
kaupunginosassa noin 5 kilometrin paassa keskustasta.

Suunnittelualueella on voimassa Uuden Oulun yleiskaava b ~;3

joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 18.4.2016.
Taydennysrakentaminen ja yhdyskuntarakenteen

3 l-iu Kosklkésku .

tilvistaminen ovat Uuden Oulun yleiskaavan keskeisia
tavoitteita.

Alue on nykyisin padasiassa peltoa ja metsaa ja se on
merkitty lahivirkistysalueeksi (VL). Alueella on nykyisin
palstaviljelyd. Asemakaavan tavoitteena on osoittaa
alueelle tdydentavaa asuinrakentamista. Rakennusoikeuttc
haetzan viitesuunnitelman mukaan asuinrakentamiselle 8
400 km?2.

Suunnittelualue sijaitsee Oulun kaupungin _
yhdyskuntarakenteessa liikenteellisilta lahtokohdiltaan

autovyohykkeellaEllinsuon alueelta on keskustaan matkaa|y

noin 5 kilometria. Laskennallinen matkika kavellen on
noin tunnin, pyéralla noin 18 minuuttia, joukkoliikenteella
noin 30 min ja henkildautolla noin 12 min.
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2. Liikenteelliset olosuhteet / Jalankulku ja pyoraliikenne o

Alueella on hyvét jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet Oulun N\ o revolteveride
keskustan jaMaikkulansuuntaan. L&hin kauppa nuutilankankaan Xl o

koulu sijaitsevat noin puolen kilometrin paassé, miké on hyvin sop

matka jalan tai pyoralla kuljettavaksi. Alueen poikki kulkee koillis >
luodesuuntaisesti pyorailyn paareitti, josta paadsee sujuvasti keskt ,z’ s
ja Maikkulansuuntiin. Reitille rakentuivaikkubaandahivuosina, / \
mika parantaa edelleen yhteyksid. Maikkulantien suuntaisesti kulk
aluereitti Kaakkurin suuntaan ja uusi aluereitti on suunnitteilla

MaikkubaanaltaKajaanintielle

\ - e usi pydrailyn padreiti

- w= usi pyarailyn aluereitti

Pyérailyn tavoiteverkon vaylatyypit

nuutila % Hidaskatu {(=pydrikatu)

o Pydrikaista

Kainuuntiemali on suunnitelmissa alikulku, mik& parantaisi yhteyks
Hiirosen alueen suuntaan sels&koilureitistoon. Poikittainen ita
lansiyhteys olisi tarpeen lyhentamaan matkaa myo6s lahimmalle lir
autopysakillakajaanintiernvarteen.

Ellinsuon alueen ymparille on suunniteltu Knuutilan kuntorata, jok
on pistolinatin kuntoreitille. Reitti yhtyy lannessa linatin kuntoreittii
Kainuuntierkohdilla ja idass®ikivalkkeentien kohdilla
virkistysreitistdon Kuntoreitin jatkeen suunnittelua on tehty
samanaikaisesti alueen kaavoituksen kanssa.

Kajaanintie

Oulun paapyorareittisuunnitelma ja suunnittelualueen sijainti
23

2 -suuntainen pydritie ja jalkakiytiva

m leved yhdistetty pydratie |



2. Lilkenteelliset olosuhteet / Joukkoliikkenne

Alueen joukkoliikenneyhteydet ovat kohtalaisethirélinja ’
autopysakki sijaitse®laikkulantiellg josta kulkevat linjat 4 ja 48 i'f
kaksi kertaa tunnissa keskustan ja linatin suuntaan. Pysakille onN ‘\‘
matkaa hieman alle kilometri ja matka keskustaan kestaa noin 2§ ) ”;l
minuuttia.

Rautatieasemalle on kaaaueelta matkaa noin 5 kilometria.

aﬁtuu\

| e

Almarautm;

O
2
)
<
_
1
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Ote Oulun seudun joukkoliikenteen linjakartasta (talvi 2023) ja suunnittelu
alueiden sijainnit.
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2. Lilkenteelliset olosuhteet / Autoliikenne o

Peltold

f~——

Ol e valtatie
e P3ivayla
e=ms Alueellinen kokoojavayla

Kaavaalueen itdpuolella sijaitsee valtatie Kainuuntie A
Poikkimaantie on alueen vilkas paavayla, joka kulkee taajamien A\
ohija yhdistaa erkaupunginosia. Paavaylia pitkin raskaan \R
liikenteen kuljetusten on tarkoitus kulkea. Ellinsuon alue sijaitsee A \
paikallisen kokoojavaylan, Knuutilankankaantien paassa. Lahella m
aluetta idan suunnassa on mygs toinen paikallinen kokoojavayla,
pientaloihin rajoittuva Riihiraitti.

uiunsuu

e Paikallinen kokoojavayla
—— Tonttikatu

Knuutilankaantielln 30km/h aluenopeusrajoitus ja liikennetta dikoyanio
on rauhoitettu hidastein erityisesti kadun varressa sijaitsevan : b
koulun vuoksi Y Hiironen

ola ¢
Lamsar

ivi-
niemi
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3. Lilkennemaarat

Knuutilankankaantien loppupaan likennemaara on nykyisin noin 300
ajon./vrk ja Oulun seudun liikennemallissa mé&éaran on arvioitu kasvavan
500 ajon./vrk vuoteen 2030 mennesséa. Maasalvantien paassa
Knuutilankankaantieta liikennemaara on nykyisin 1000 ajon/vrk ja sen on
likennemallissa arvioitu kasvavan noin 1200 ajon./vrk.

Ellinsuon asuinrakentamisen synnyttaméa uusi autoliikenne on arvioitu

OLii kennetarpeen ar vi oi ntahjeemaank?2yt
perusteella. Liikennetuotos on maaritetty autovyohykkeen mukaisesti
olettaen, ettd alueelle rakennetaan 8 400kem. Tall6inEllinsuon alueen
likennetuotos on 201 ajon/vrk.

Liikennemaara tulee lisddntymaan Knuutilankankaantien loppupéaassa
noin +67% ja Maasalvantien paassanuutilankankaantieta nykyisesta
noin 20%.

Liikennemdarien lisays on kohtuullinen eik& aiheuta
Knuutilankankaantielle sujuvuus tai turvallisuusongelmia.
Knuutilankankaantien likennemaarat ovat edelleen pienet, huomioiden
kadun rooli paikallisena kokoojakatuna. Lisaksi kadun vierta kulkee jo
nykyisin erilliset jalankulku ja pyoratiet seka kadulla on hidasteita
rauhoittamassa liikkennetta.

Nykyiset likennemaarat Oulun seudun liikennemallin mukaan (ajon./vrk) ja
suunnittelualueen sijainti
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4. Pysakointi

O

Ellinsuon asemakaaxaueen velvoiteautopaikkamaara on mitoitettu Oulun pysakoéintinormin muiden alueiden mukaisesti.

Alueella pysakointinormi on rivitaloasuntojen osalta 1,5ap/as ja pientalojen osalté2. Liséksi tulee rivitalojen osalta olla
yksi vieraspaikka / 1000rk2 seka korttelia kohden 1 vieraspaikka alkavaa 1002 lkkohden. Invapaikkoja tulee olla kaksi 50

autopaikkaa kohden ja taman jalkeen yksi 50 autopaikkaa kohden.

Kohteen edellyttaméutopaikkamaara on ilman joustotekijoitad yhteensa 216 autopaikkesds. myos vieraspaikat).
Pydrapysakointipaikkoja tulee toteuttaa vahintddn 209 k@Asuinkerrostaloissa osoitetaan vahintaan 50 %
polkupyo6rapaikoista lukittavaan lampimaan sisatilaan, joka on esteettbmasti saavutettavissa ja jossa osa paikoista on
runkolukittavia. Muut pyorapaikat tulee varustaa vahintaan runkolukittavilla telineill&.

Kohteen edellyttamét velvoitepaikkamaarat autoille ja polkupyorille on esitetty taulukossa. Velvoiteautopaikkamaarat tulee
tarkistaa jatkosuunnittelussa.

1. Taulukko: Velvoiteautopaikkalaskelma.
Normilaskelman autovelvoitepaikkojen
Rivitaloasuminen Pientaloasuminen lisaksi tulee rivitaloasuntojen
vieraspaikkoja 7 kpl.

Kaavaehdotus 51 asuntoa 14 asuntoa
8 Pysakdintinormin vaatimus 1,5ap / as 2ap/ as
zZ Vaadittu autopysékdintipaikkaméaafa 77 28
— Pyorapysakointipaikkanormin
— vaatimus 3pp/ as 4pp / as
L 27

Vaadittu
pyorapysakointipaikkamaara 153 56




5. Melu
@

Tieliikenteen aiheuttama kaaxaueella toteutuva melun keskidénitaso maaritettiin melumallinnuksen avulla. Mallinnuksen ydtiggpmaista tielikennemelun
laskentastandardia (RTN:1996). Mallinnus suoritettiin tilanteelle, jossa huomioidaan ennustevuoden 2040 toteutuvat liilge&n@néun seudun liikennemalli) seka kaava
alueelle suunniteltavat rakennusmassat. Alueelle sovellettavat ymparisttmelun ohje®ne®93/1992) ovat ulkona sijaitsevien oleskelualueiden keskiaanitasolle paivaaikaan
(klo 0%22) 55 dB ja ydaikaan (klo-BZ) 45 dB (uusi asuinalu@jallinnusten tulosten perusteella yoajan 45 dB mukainen melualue levida laajemmalle alueelle kuin péaivaajan
55 dB mukainen melualue, joten tieliikenteen ydaikainen melu on mitoittava. Tieliikenteen aiheuttama ymparistomelu on gligokjearvojen asuinrakennusten

ulkoalueilla. Poikkeuksena ovéainuuntietékolme lahintd AQonttia, joiden alueella ohjearvo ylittyy. Kyseessa olevien tonttien rakennusten oikealla sijoittelullarvoida
saavuttaa tilanne, jossanparistomeluohjearvoélitetaan rakennusten suojassa. Rakennukset tulee sijoittaa tontin tienpuoleiseen laitaan kytk&ityrsiio Koko kaava

alueen ja sen lahiympariston viihtyisyytta lis&ainuuntiernvarressa nykyisin sijaitsevan meluvallin jatko pohjoiseen noin 170 m matkalta. Meluvallin jatko poistaisi myos
rakentamiselle edella esitetyt rajoitteet. Vaihtoehtoisesti melukaide voi riittaa.
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—I Zif Oulun i, Ellinsuo - tayd isen kaava pvm 24.5.2023 " Oulun kaupunki, Ellinsuo - tdydennysrakentamisen kaava pvm 24.5.2023
—I Merkkien selitykset Tielikenteen melumallinnus: RTN: 1996, Mallinnustilanne: Ennuste, PAIVA 07-22 | Merkkien selitykset RTN: 1696, Ennuste, YO 2207
Keskiaanitaso LAeq [dB(A)] | ¥E Matimneti te Mallinnusverkon tineys 5 m x 5 m, laskentakorkeus 2 m maanpinnan ylapuolella M| Keskiaanitaso LAeq [dB(A)] | ‘€ Matinnettu tie tineys 5m x5 m, 2m Yiapuolelia.
— Tio (nykytla) Paivaajan koko 90 % \| Tk} Paivaajan koko 90 %
45<= . < 50 = akennukset Mallinnetut tiet: <= 50 Maliinnetut tiet:
50 <= < 55 - Kainuuntie: KVL = 19800 ajon./vrk, nopeus 80 km/h, raskaat 3 %. <= 55 Kainuun! tie: KVL = 19800 ajon vk, nopeus 80 kmvh, raskaat 3 %.
Mittak 2000 55<= < 60 Knuutilankankaantie: KVL = 500 ajon./vrk, nopeus 30 km/h, raskaat 1 % K 2000 55<= 80 Knuutilankankaantie: KVL = 500 ajon./vrk, nopeus 30 km/h, raskaat 1 %.
ittakaava 1: c0<=Rl < 65 S Mittakaava 1: 60 <= 65
o Yagh o0l 00! 65<= < 70 = Melwvali Tiedot pohjautuvat Oulun seudun liikennemallin ennustetietoihin efte r k la n g 2 o o™ Zes i o B o 70 Tiedot G 4 efte r k l an g :
— — — 70<= wodelle2040. e — — — 70<= Vuodelle 2040 b2
I 2 I




O
-
%,
<
-
-l
i

6. Suunnitteluratkaisu

Knuutilankankaantie on asuinalueen paikallinen kokoojakatu.
Ajoradan leveys on 6,5 metria. Kadun varteen on esitetty PP NN\
varauksena 3 metrin levyista yhdistettya jalankuljeupyotratieta. T
Kadun molemmin puolin on lisaksi varattu 3 metria tilaa lumelle.

Katuhaarojen paassa on kaantopaikkoja, jotka on mitoitettu 12m
kuormaautolle seka jatetty paihin myads tilaa lumelle.

.. |
Korotetts Q \
s pyoraijan ) 4
Byl ifyspalicka

TulevaMaikkubaanaistedd Knuutilankankaantien jatkeen
kanssa. Baanan leveys on 6,6m, joka jakautuu 4,0 metria leveda
kaksisuuntaiseen pyoratiehen ja sen rinnalla kulkevaan 2,5 metri
levedan jalkakaytavaan. Baana ehdotetaan toteutettavan
korotettuna pydrailyn ylityspaikkana Knuutilankankaantien
risteyksessa, jotta varmistetaan turvallisuus ja sujuvuus.

Alueelta on esitetty useita erillisia jalankulun ja pydraliikenteen
yhteyksia linatin kuntopolulle&ainuuntiensuunnitellulle
alikululle seka Riihiraitille.

Katujen ndkemat myds baanan liittymékohdassa on varmistettu
nakematarkasteluin. Lumitilat on mitoitettu Oulun kaupungin

ohjeistuksen mukaisestiumitilat ja nakemat tulee tarkistaa 7 )
jatkosuunnittelussa. ) \"ﬂ ‘. J@Q ."f;"
Jatkosuunnittelussa tarkistetaan ajouratarkasteluin hugko / {b b[ﬂ a b'_‘—_l-]

pelastusajoneuvojen ajo tonteille. - L/4

ap/ @,@Em

® ouwu
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6. Suunnitteluratkaisu/ Knuutilankankaantien poikkileikkaus o

s 2
N 5 =~
Viherkaista Jkpp Ajorata Viherkaista

3,00 3,00 6,250 3,00

O
2
)
<
_
1
LL
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7. Johtopaatokset

Suunnittelualue sijaitsee Oulun kaupungin
yhdyskuntarakenteessa liikkenteellisilta lahtokohdiltaan
autovyodhykkeelldPalvelutovat saavutettavissa
kestavasti; lahikauppa ja koulu sijaitsevat alle kilometrin
paassa ja keskustaan suuntaavan lajgon pysakki noin
kilometrin paassa. Uusi asemakaalae tiivistaa

nykyistd maankayttd6a tukeutuen pitkalti nykyiseen
likenneverkkoon ja olemassdeviin yhteyksiin.

Asemakaavan muutos tuottaa lisaa liikkennetta noin 201
ajon./vrk. Liikennemaara tulee lisdantymaan
Knuutilankankaantien loppupaaseéain +67% ja
Maasalvantien paasdénuutilankankaantietéiykyisesta
noin 20%. Liikennemaarien lisays on kohtuullinen eika
aiheutaKnuutilankankaantiellsujuvuus tai
turvallisuusongelmia.

Asemakaavan muutokselle ei ole liikenteellisia esteita.

O

ﬁ' I 1t 2 min
-

QO mm— 15 min

TTL) m— 30 min

ﬁl‘ P 12 min

Ellinsuon ajallinen saavutettavuus Oulun keskustasta.

Matka-ajat ovat arvioita. Joukkolilkenteen matikgan arviot eivét
sisélla odotusaikoja pysékeillda. Henkildbauton madan arvio ei sisalla
pysékointiin ja mahdollisesti ruuhkiin kuluvaa aikaa.
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1. Lahtékohtia

- FrfiKoskikeskus ¥ »
o e /A VArtto N
Maikkulantien varren asemakaavadue sijaitsee Knuutilan [ C_: Sed o Intio S Syilyoja
kaupunginosassa. Suunnittelualueella on voimassa Uudg 72558 ~JE =7 N> N L
Oulun yleiskaava, joka on hyvaksytty kaupunginvaltuusto| * : Peltola <Y " « A
18.4.2016. Taydennysrakentaminen ja yhdyskuntarakent Raksila N X \\\ \ 1 Ouluje
tilvistaminen ovat Uuden Oulun yleiskaavan keskeisia ' e 8 LROulunsuu. A= S
tavoitteita. 4> = NI S S SERN &
Alue on nykyisin metsaa ja se on merkitty asemakaavassy {fKarjasiltalon N> E_ \\ N
puistoksi (VP). ari . L\ ‘-~f‘-"/K—asteII| Py R
Asemakaavan tavoitteena on osoittaa alueelle taydentavé| +i s N iy \ \Ef\amsan]al’\"\ M \
= asuinrakentamista. Rakennusoikeutta haetaan T\ (Hoyhtya W N \\
Y viitesuunnitelman mukaan asuinrakentamiselle 900X i | LS S 9 2 Khuutila- *}\/ N
<>( siséltaen rivija kerrostaloasumista seka palveluasumista.f, = aas”a”\:“'i‘;@ S o, SMan%”lﬁgen iy - Knu‘uaian > N\E
e 2 Nijg Pelva ofi Pt - )
= Suunnittelualue sijaitsee Oulun kaupungin S e\ F hg"é% o %@5&@43}{; X\ kangas\/, > A
L yhdyskuntarakenteessa liikenteellisilté lahtokohdiltaan Hogst® e § g = @Patamakif7s /T Vst |f \
= keskustaajamaroukkoliikennevyahykkeelldlueeltaon - 2o w‘x §¢; ® .Q,g,q, onen; ! ._\Mal b
<ZE keskustaan matkaa noin 5,8 kilometria. Laskennallinen reie % \ SNBSS aman| T "
_] aika kavellen on noin tunnln pyoralla noin 21 minuuttia, TalonpOJankangas 7N S \ _
3 joukkoliikenteella noin 24 min ja henkiléautolla noin 11 mzid\mgz-@\v Talongsf g T - 3
¥ &1 ) ; :::cg = Maikkulanpuisto k Ok angas v I _ttn\
< L AE 7 Maikiulan inatti
2 la.'i..:%?j v e asumispalvelu M _ _;;) K/_\




2. Liikenteelliset olosuhteet / Jalankulku ja pyo6raliikenne o

Alueella on hyvét jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet. Alueen

etelareunalla kulkee pyoraliikenteen paéreitti, joka on osa g A\ s
lahivuosina rakentuvailaikkubaandl:sta. Lisakd{ajaanintierja N i
Maikkulantiensuuntaisesti kulkee pyoraliikenteen aluereitti, joss. ~. " / — = Usipyorsiyn e
on levea yhdistetty jalankulku ja pyorat@ulun keskustaan / = = Uusipysciilyn aluerein
kestaa pyorailla noin 20 minuuttia ja kavella noin tunnin. N e /

/ Pyériilyn tavoiteverkon vaylatyypit

Lahimmille linjaautopysakilleMaikkulantienja Kajaanintien
varteen on matkaa noin 38800 metrid.Kajaanintierpyséakille
johtaa alueelta jalankulkya pyoratie jaMaikkulantienvarren
pysékille kuljetaan lounaan puolella sijaitseva alikulun kautta.
Alueen laheisyyteen on lisdksi esitetty uusia pyorailyn aluereitte i
jotka helpottaisivat kulkemista alueelta erityisesti koillisen 2
suuntaan.

% —— 2-cuuntainen pydritie ja jalkakdytava
Hidaskatu (=py&rikatu)

o Pyarikaista

puime

Riihitien

Oulun paapyorareittisuunnitelma ja suunnittelualueen sijainti
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2. Lilkenteelliset olosuhteet / Joukkoliikkenne

Alueella on hyvét joukkoliikenneyhteydet. Alueen valittomasta

laheisyydestdMaikkulantieltéja Kajaanintieltékulkevat linjat 4 ja 48 |

kaksi kertaa tunnissa keskustan ja linatin suuntaan. Matka
keskustaan kestaa noin 17 minuuttianjaautopysakeille on
alueelta matkaa noin 300 metria.

Rautatieasemalle on kaaaueelta matkaa noin 6 kilometria.

aaxolxantie . ‘ /;
P
: 12
296 Hiironen

&

~

Ote Oulun seudun joukkoliikenteen linjakartasta (talvi 2023) ja suunnittelu
alueiden sijainnit.
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2. Lilkenteelliset olosuhteet / Autoliikenne o

—3 Peltolé h/-‘
By . . . . A Ol e valtatie

Alueen eteldpuolella sijaitsee valtatie Rainuuntie Alue B insuu w—paavayls

A . . - . . . . . ' e Alueellinen kokoojavayla
sijaitsee alueellisten kokoojavaylidhajaanintierja [\ \ g o bt
Maikkulantien valittomassa laheisyydesstaikkulantiekulkee \ > e
alueen lansipuolelta jgajaanintigoohjoispuolelta. Alueellisten \
kokoojavaylien tarkoitus on valittda kaupunginosan sisaista ~

liikennetta ja alueen yhteyksia paatieverkkoon palveleva katu.

Maikkulantiennopeusrajoitus alueen etelareunalla on 50km/h
mutta laskee ennen liikenneympyraa 40 km/h:dsajaanintien aukovainio
nopeusrajoitus alueen kohdalla on 40 km/h.

Saarela

— ¢ P,

g =

Hilronen

Kontion-
kangay
ange Ta
a

Jult

linatti
ola

Sivi-
Niemi ? .0'.25.0i5. » 1IK|Iometn
Heikkilankanr
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3. Lilkennemaarat

Maikkulantienliikennemé&aré on nykyisin noin 6000 ajon./vrk ja Oulun
seudun liikennemallissa maaran on arvioitu kasvavan 7300 ajon./vrk.

Maikkulantienvarrenasuinrakentamisen synnyttama uusi autoliikenne
2y FTNBA2AGdz é[ AA1SYYShlFNLISSY | ND
ohjeen perusteella. Liikennetuotos on maaritetty keskustaajaman
joukkoliikennevydhykkeen mukaisesti olettaen, etta alueelle
rakennetaan 9 000 kemJalloin Maikkulantien varren alueen
likennetuotos on 192 ajon/vrk.

Uuden asuinalueen aiheuttama liikennemaarien lidégskkulantielle
on noin 3%, jolla ei ole merkitysta kadun sujuvuuteen tai
turvallisuuteen Maikkulantieltdlikenne jakautulKajaanintierja
Kainuuntiensuuntiin,

Hollartie "

l‘%vﬁs

A2AYGA.

“myyx

Nykyiset likennem&aarat Oulun seudun liikennemallin mukaan (ajon./vrk) ja

suunnittelualueen sijainti
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4. Pysakointi o

Maikkulantien varren asemakaaadueen velvoiteautopaikkamaara on mitoitet@ulun pysakaintinormin muiden alueiden
mukaisesti.

Alueella pysakointinormi on kerrostaloasuntojen osalta 1ap/120kem2 ja rivitaloasuntojen osalta 1,5ap/as. Liséksi tltse olla y
vieraspaikka/ 1000-kn2 ja korttelia kohden on oltava 1 vieraspaikka alkavaa 1602 kohden. Invapaikkoja tulee olla kaksi 50
autopaikkaa kohden ja taméan jalkeen yksi 50 autopaikkaa kohden.

Kohteen edellyttamautopaikkamaara on ilman joustotekijoita yhteensa 90 autopaikkeas. myos vieraspaikat e-paikat).
Pydrapysakointipaikkoja tulee toteuttaa vahintadn 178 kfAsuinkerrostaloissa osoitetaan vahintadan 50 % polkupyorapaikoista
lukittavaan lampimaan sisétilaan, joka on esteettdmasti saavutettavissa ja jossa osa paikoista on runkolukittavia. Mpaikat/ora
tulee varustaa vahintaan runkolukittavilla telineilla.

Kohteen edellyttamat velvoitepaikkamaarat autoille ja polkupydrille on esitetty taulukossa. Velvoiteautopaikkamaaratriasaaia
jatkosuunnittelussa.

Kerrostaloasuminen| Rivitaloasuminen | Palveluasuminen 1. Taulukko: Velvoiteautopaikkalaskelma.

Normilaskelman autovelvoitepaikkojen

Kaavaehdotus (kem?2) 5820 1180 2000 lisdksi tulee olla vieraspaikkoja 9 kplga
paikkoja 2.

Pysakointinormin vaatimus lap/120kem2 1,5ap/as lap/160kem2

Vaadittu autopysakointipaikkamaara 48,5 18 12,5

Pyorapysakointipaikkanormin vaatimus 1pp/ as 3pp / as 1pp / 50kem tai as

Vaadittu pyorapysakointipaikkamaara 102 36 40 a1
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5. Melu

Tieliikenteen aiheuttama kaasalueella toteutuva melun keskidanitaso maaritettiin melumallinnuksen avulla. Mallinnuksen ydftggmaista tielikennemelun
laskentastandardia (RTN:1996). Mallinnus suoritettiin tilanteelle, jossa huomioidaan ennustevuoden 2040 toteutuvat liilke&rn(@néun seudun liikennemalli)
seké kaavalueelle suunniteltavat rakennusmassat. Alueelle sovellettavat ymparistomelun ohje¥n@®93/1992) ovat ulkona sijaitsevien oleskelualueiden
keskiaanitasolle paivaaikaan (klo-P2) 55 dB ja ydaikaan (klo-2Z) 45 dB (uusi asuinalue). Mallinnusten tulosten perustg@iéaan 45 dB mukainen melualue
levida laajemmalle alueelle kuin paivaajan 55 dB mukainen melualue, joten tieliikenteen ybaikainen melu on mitoitt&estdlaaliaiheuttama ymparistomelu
on alle ohjearvojen asuinrakennusten suojaamilla sisapihoilla. Melualueet, niin paiva kuin ybaikaan, sivuavat asuinrakemusiéeisia julkisivuja, joten
tienpuolelle sijoittuvilta parvekkeilta ja terasseilta vaaditaan lasitusratkaisuja. Lasituksilta vaadittava aanitasoets@atim310 dB, jotta ohjearvot alitetaan.

Paiva Yo
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