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1. Tyon sisalto ja tavoitteet

Asemakaavan 564-2581 Kaakkurin keskuksen eteldosan kaavoitus on
kaynnistynyt Oulun kaupungin aloitteesta. Suunnittelualue on
kaupungin omistuksessa. Tavoitteena kaavoituksessa on osoittaa
Kaakkurin kaupunginosaan tydpaikkarakentamista Uuden Oulun
yleiskaavan ja Maankayton toteuttamisohjelman 2024-2028

mukaisesti. Suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1 punaisella
yhtenaisella viivalla.

Tehtavana on laatia asemakaavoitettavalle alueelle Oulun
kaupunkisuunnitteluohjeiden ja lilkkenneselvitysmallin mukainen
liikenneselvitys sisaltden meluselvityksen. Liikenneselvityksen lisaksi
tehdaan liikenteen ja katujen yleissuunnitelma, joka yhteensovitetaan
muiden tekniikkalajien suunnitelmien kanssa. Yhtena tyon
merkittavimmista lahtokohdista on asemakaavoitettavan alueen
katuliittyman sijainnin maarittaminen. Meluselvityksen tavoitteena on
mallinnuksin maarittaa, millaiset vaatimukset meluntorjunnalle

asemakaavaan on tarpeen kirjata. Ty0 sisaltaa seka asemakaavan
luonnos- etta ehdotusvaiheen.

Asemakaavan tueksi tehdaan likkenne- ja meluselvityksen seka katujen
yleissuunnittelun lisaksi erillisina tdina selvitykset ja yleissuunnitelmat
ymparistosta, hulevesien hallinnasta, energiahuollosta ja
vesihuollosta. Liikennesuunnittelija vastaa edella mainittujen
suunnitelmien yhteensovittamisesta.
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti.



2. Kaavatilanne

Suunnittelualue kuuluu Kaakkurin suuralueeseen, jota kehitetaan
osana kaupunkiraitiotien kehittamiskaytavaa. Pitkalla aikavalilla
alueella tulee varautua raideliikenteeseen. Erittain pitkalla
aikavalilla alueella on syyta varautua seka lentoaseman
pikaraitiotieyhteyksiin etta pienimuotoiseen seudulliseen
raideliikenteeseen. Kaakkurin keskusta taydennetaan tarvittaessa
vaiheittain kohti tiiviimpaa, viihtyisampaa ja monipuolisempaa
aluekeskusta. (Kuva 2)

Kuva 2. Ote Oulun voimassa olevasta yleiskaavasta (kaavanro 564-2011/1).
Asemakaavan muutosalue rajattu punaisella viivalla.

- TYOPAIKKA-ALUE.

Alue varataan monipuolisille tydpaikkatoiminnoille, kuten toimistoille, palveluille ja sellaiselle
teollisuustoiminnalle, josta ei aiheudu ymparisté6n merkittavaa melua, ilman pilaantumista tai muuta haittaa.
Vahainen asuminen on alueella sallittua. Asemakaavoituksella tulee edistaa hyvan kaupunkikuvan ja viihtyisan
ymparistén muodostumista.



3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset

Suunnittelualueelle on laadittu kdynnissa olevien selvitysten ja yleissuunnitelmien lisaksi seuraavat selvitykset:

Kaakkurin keskuksen luontoselvitys 31.10.2023 (Aallokas Oy, Natans Oy, Plaana Oy)

+ Selvityksessa ei havaittu uhanalaisia luontotyyppeja, lintulajeja, kasvilajeja eika vitasammakoiden lisaantymis- ja levahdyspaikkoja. Kaakkurin
Virtaojan vartta ei tarvitse huomioida osana lintujen levahdysverkostoa.

Kaakkurin keskuksen eteldosan maisemaselvitys 7.7.2023 (Oulun kaupunki, kaavoitus, Veera Sanaksenaho)

+ Selvityksessa on suositeltu, ettd Virtaoja sailytettaisiin nykyisella sijainnillaan ja etta alueen eteldosa saastettaisiin rakentamiselta. Maisemapuita
ja reunapuustoa tulisi mahdollisuuksien mukaan saastaa.

Kaakkurin alueen liikenteen toimivuustarkastelut 28.6.2024 (AFRY Finland Oy)
Oulun meluselvitys 2022 (WSP Finland Oy)

Oulunportin asemakaava-alueen rakennettavuusselvitys 15.5.2018 (Geobotnia Oy)

« Selvityksen perusteella alueen maapera on silttia, savista silttia ja laihaa savea. Saviset siltit voivat viitata happamaan sulfaattimaahan.
Selvityksen perusteella alueelle ei suositella rakennushankkeita, joissa lasketaan pohjavedenpintaa tai kaivetaan savista silttikerrosta.
Perustamistapana on ensisijaisesti paalutus.

Oulunportin hulevesiselvitys 8.6.2018 (Plaana Oy)

Oulunportin maankayton, liikkenteen ja ympariston yleissuunnitelma 2018 (Plaana Oy, Sito Oy & Oulun kaupunki)



4. Liikenteelliset olosuhteet

Liikenneverkon nykytila

Suunnittelualue rajautuu lannessa
Oulunportintiehen ja pohjoisessa
Metsokankaantiehen. Erityisesti
Metsokankaantie ja Oulunportintie seka
ympardivat ojat asettavat reunaehtoja
alueen lilkkenneverkon suunnittelulle.
Metsokankaantie on alueellinen
kokoojakatu, kun taas Oulunportintie ja
Pesatie voidaan tulkita paikallisiksi
kokoojakaduiksi. Kuvassa 3 on esitetty
suunnittelualueen nykyinen
liikenneverkko viitteellisesti.
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Kuva 3. Suunnittelualueen litkenneverkko nykyisin (viitteellinen, ei mittakaavassa).




4. Liikenteelliset olosuhteet

Liikenneverkon tavoitetila

Tavoitetilanteessa suunniteltavan
asemakaava-alueen lapaisee uusi tonttikatu
(Metsokankaankuja). Jalankulun ja
pyorailyn yhteyksia parannetaan siten, etta
Oulunportintielta paasee alueen lapi uutta
yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa
(pyorailyn paikallisreitti) pitkin. Samoin
Huhtakalliontieltd on jatkossa uusi
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
asemakaava-alueen lapi Metsokankaantien
ja Pesatien itdiseen liittymaan. Kyseinen
uusi vayla kuuluu tuleviin pyoraliikenteen
aluereitteihin, jotka on esitetty Oulun
seudun pyodrailyn tavoiteverkossa 2030.

Metsokankaantien ja Pesatien itdiseen
littymaan rakennetaan uusi linja-
autopysakki lannen suuntaan
Metsokankaantielle. Lisaksi nykyinen
lannen suunnan pysakki liittyman
itapuolelta siirretadn Pesatielle ja samalla
nykyinen kaantopaikka poistetaan. Kuvassa
4 on esitetty suunnittelualueen
liikenneverkon tavoitetila viitteellisesti.

R
@)
%

Siirretaan Metso-
kankaantielta. Nykyinen
kaantopaikka poistetaan.

. > .
NN

(VR ROEZ DR
’69 e 0,‘0,[ o
O “’0’(/(' * .

Kuva 4. Suunnittelualueen litkenneverkon tavoitetila (viitteellinen, ei mittakaavassa,).



4. Liikenteelliset olosuhteet
Moottoriajoneuvoliikenne

Oulun seudun liikennemallissa Metsokankaantien
keskimaarainen arkivuorokauden liikennemaara (KAVL) on
noin 4000-4500 ajoneuvoa. Kuvassa 5 on esitetty
moottoriajoneuvoliikenteen keskimaaraiset
arkivuorokauden liikkennemaarat suunnittelualueen lahiston
kaduilla vuonna 2021.

Vuoden 2040 ennusteessa Metsokankaantien liikkennemaara
kasvaa Oulunportintien liittymasta luoteeseen noin 1000
ajoneuvoa vuorokautta kohden. Oulunportintien liittymasta
kaakkoon liikennemaéara hieman laskee nykyisesta. Kuvassa
5 on esitetty moottoriajoneuvoliikenteen keskimaaraiset
arkivuorokauden liikennemaarat suunnittelualueella.
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Kuva 5. Moottoriajoneuvoliikenteen keskimddrdiset arkivuorokauden litkkennemddirdt
suunnittelualueen léhiston kaduilla. (ldhde: Oulun seudun litkkennemalli 2021)



4. Liikenteelliset olosuhteet
Pyoraliikenne
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Oulun seudun likkennemallissa pyoraliikenteen
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Kuva 6. Pydriliikenteen keskimddrdiset vuorokauden litkennemddirdt suunnittelualueen
lahiston kaduilla. (Ighde: Oulun seudun litkkennemalli 2021)



4. Liikenteelliset olosuhteet
Nopeustaso

Suunnittelualue sijoittuu Oulunportintien, Metsokankaantien ja
Huhtakalliontien seka Pohjantien (valtatie 4) rajaamalle alueelle.
Naista Metsokankaantie ja Huhtakalliontie ovat alueellisia
kokoojakatuja, joiden nopeusrajoitus on nykyisin 50 km/h.
Suunnittelualueen laheiset paikalliset kokoojakadut (Oulunportintie
ja Pesatie) seka naihin liittyvat tonttikadut ovat
nopeusrajoitukseltaan 40 km/h.

Alueen vieressa kulkeva valtatie (nopeusrajoitus 100 km/h) risteaa
suunnittelualuetta ympardivien vaylien kanssa eri tasossa. Nykyiset
nopeusrajoitukset on noudettu Digiroad-tietokannasta (kuva 7).
Suunnittelualueen katujen nopeusrajoitukseksi olisi suositeltavaa
esittaa 30 km/h.
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Kuva 7. Nopeusrajoitukset suunnittelualueella ja sen lGheisyydessd.
(www.suomenvaylat.vayla.fi, noudettu 26.2.2026)
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4. Liikenteelliset olosuhteet
Pyoriliikenteen tavoiteverkko
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Suunnittelualueen lansipuolelle on esitetty Oulun seudun :
pyoraliikenteen tavoiteverkossa 2030 uutta pyoraliikenteen
aluereittia Metsokankaantien ja Huhtakalliontien valille
(kuva 8). Aluereitti kulkisi Huhtakalliontien pohjoispuolella
Pohjantien (valtatie 4) tiealueella ja toisaalta
Oulunportintien laheisyydessa huomattavassa
maaleikkauksessa.
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Kuva 8. Ote Oulun seudun pyérdilyn tavoiteverkosta 2030. (WWW.oulunliikehne.ﬁ, noudettu 7.4.2025)
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4. Liikenteelliset olosuhteet
Melu
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Meluselvityksen perusteella suunnittelualue sijaitsee paivaaikaan S Kerta 1722

keskidanitasoltaan yli 60 desibelin alueella. Ymparistomelun

paivaaikainen keskiaanitaso ulkona LAeq ei saa ylittda 55 dB. B
Kuvassa 10 on esitetty tie- ja raideliikenteen yhteismelu = o
suunnittelualueella ja sen ymparistdssa. - 55048
> 60.0dB
> 65.0dB
I - 70048
- 75048

Liike- tai julkinen rakennus
Opetusrakennukset
I Teollinen rakennus
Muu rakennus

Pohjoismainen
melun laskentamalli:
laskentakorkeus 2 m

laskentatiheys 10 x 10 m

Taustakartta:
Maanmittauslaitoksen
Peruskarttarasteri
04/2022

Mittakaava: 1:15000 (A3)
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Kuva 10. Tie- ja raideliikenteen yhteismelu suunnittelualueen ympdiristossd. (Oulun meluselvitys 2022).
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4. Liikenteelliset olosuhteet
Kaakkurin alueen liikenteen toimivuustarkastelut, 28.6.2024, AFRY Finland Oy

Liikenneselvityksessa tarkasteltiin Kaakkurin alueen liikenteellista toimivuutta Littyman keskimdardinen pal
illan ruuhkahuipputuntina nykyisin ja ennustevuonna 2040. Tydssa tarkasteltiin e
my6s vuoden 2040 iltahuipputunnin tilannetta, jossa asemakaavan 564-2581 midriteltynd.

alueelle on noussut uusia toimistorakennuksia.

Selvityksen perusteella alueen liilkenneverkon toimivuus on nykyisin varsin : " ; o I
hyvalla tasolla, mutta vuoteen 2040 mennessa liikennemaara kasvaa selvasti ,
eika iltahuipputunnin aikana nykyisen liikenneverkon valityskyky ole riittava. =

Virtaojan peltoalueen uuden maankayton kannalta mitoittavaksi liittymaksi
osoittautui Metsokankaantien ja Kaakkurinojantien valinen kiertoliittyma, silla
jo ilman asemakaavan 564-2581 alueelle sijoittuvan maankayton vaikutusta
kiertoliittyman valityskyky on koetuksella iltahuipputunnin aikana.

Tarkastelujen perusteella todettiin, ettd jos Kaakkurin alueen liilkennemaarat
kehittyvat tyossa vuoden 2040 iltahuipputunnille laaditun liikenne-ennusteen
mukaisesti, Metsokankaantien liikenneympyra tulee toimimaan valityskykynsa
aarirajoilla. Metsokankaantien ja Kaakkurinojantien valisen kiertoliittyman
lisaksi myds Metsokankaantien ja Oulunlahdentien liittyma vaatisi raskaampia
toimenpiteitd, jotta kummankin liittyman valityskyky riittaisi kasvaville , \ : AN ]
likennemaarille. Kuvassa 11 on esitetty liittymien keskimaaraiset palvelutasot ‘
keskimaaraisten ajoneuvokohtaisten viiveiden perusteella vaihtoehdossa "2040 \

IHT + Virtaojan peltoalue, reititysvaihtoehto 2".

Selvityksessa todettiin myos, etta jos asemakaavan 564-2581 alueelle
paadytaan suunnittelemaan uutta maankayttda, olisi suositeltavaa ohjata
maankayton tuottamaa lilkennevirtaa reiteille, jotka eivat kulje Kaakkurin
alueen kuormittuneimpien liittymien kautta.

ajoneuvokohtaisten viiveiden perusteella vaihtoehdossa "2040 IHT + Virtaojan

peltoalue, reititysvaihtoehto 2”. (AFRY Finland Oy 2024) 13



4. Liikenteelliset olosuhteet

Kaakkurin kaupallisen alueen liikennoinnin kehittaminen, alustava yleissuunnitelma
(13.2.2026)

Alustavassa yleissuunnitelmassa esitettiin liikkennejarjestelyjen
kehittamisesitykset Kaakkurin kaupallisen alueen paakatujen ja
paatieverkon liittymiin. Tyon lopputuloksena paadyttiin
esittamaan Metsokankaantien ja Kaakkurinojantien liittymaan
kanavoitua liikennevalo-ohjattua liittymaa. Kyseisella
liittymatyypilla varmistettaisiin liittyman kokonaisvalityskyky ja
vahvistettaisiin erityisesti Metsokankaantien liikkennointia
kaksinkertaistamalla lannen ja pohjoisen tulohaarojen kaistojen
valityskyky nykyiseen verrattuna.

TyOssa esitettiin toimenpiteitd Metsokankaantielle myos
nykyiseen Citymarketin eteldiseen tonttiliittymaan seka
Metsokankaantien, Pesatien ja Oulunportintien liittymaan.
Metsokankaantien ja Pesatien valisen itdisen liittyman
turvallisuuden ja toimivuuden varmistamiseksi todettiin sen
tarvitsevan lilkkennevalo-ohjauksen maankayton sita
edellyttaessa. Kuvassa 12 on esitetty Metsokankaantien ja
Kaakkurinojantien liittyman kunkin kaantymissuunnan
kuormitusasteet parannellulla liikennevalo-ohjauksella vuoden
2040 huipputuntiliikennemaarilla.

Tyon yhteenvedossa on todettu, etta nykytilanteessa ja
nykyjarjestelyilla alueella on hetkittain pahoja ruuhkia, mutta
palveluaikojen mukainen kokonaistilannekuvatarkastelu osoittaa,
etta lilkennekapasiteettia on merkittavasti maankayton
kehittamiseenkin. Tyon johtopaatdsten mukaan
kehittamistoimenpiteiden toteuttamisella poistettaisiin

hetkittdiset ruuhkautumiset, varmistettaisiin maankayton Kuva 12. Metsokankaantien ja Kaakkurinojantien liittymdn kunkin kddntymissuunnan

liikenteen turvallinen ja toimiva liittyminen paakatuverkon kuormitusasteet parannellulla liikennevalo-ohjauksella vuoden 2040 14
liikennevirtaan ja sujuvoitettaisiin joukkoliikenteen toimintaa. huipputuntiliikennemdrillé. (Solutra Oy 2026)




5. Kohteen erityispiirteet

Suunnittelukohteen merkittavimpia erityispiirteita ovat sijainti Kaakkurin
kaupunginosan keskuksen ja Pohjantien (valtatie 4) valittdmassa laheisyydessa
vilkkaasti liikennoidyssa, meluisassa ymparistossa. Kaakkurin keskuksessa on yksi suuri
paivittaistavarakauppa, yksi keskikokoinen paivittaistavarakauppa seka useita
erikokoisia erikoistavarakauppoja.

Kaakkurin keskuksessa on lisaksi muun muassa Kaakkurin koulu (perusasteen 1.-9.
luokkien oppilaitos), Kaakonpojan paivakoti, Kaakkurin urheilukeskus, kirjasto, sosiaali-
ja terveyskeskus seka lasten- ja nuortentalo. Koulukeskukseen, jonka laheisyydessa
edelld mainitut toiminnot sijaitsevat, on suunnittelukohteesta matkaa linnuntieta noin
400 metria. On todennakoista, etta kohteen kautta koulukeskukseen kulkee kohteen
valmistuttua ala- ja ylakouluikaisia oppilaita, mika korostaa lilkkenneturvallisuuden

tarkeytta suunnitteluratkaisuissa.

Suunnittelualueella ei ole havaittu merkittavia luontoarvoja (Aallokas Oy, Natans Oy ja
Plaana Oy 2023). Suunnittelukohteen lapi kulkeva Virtaoja ja sen sailyttaminen
mahdollisimman paljon ennallaan on kuitenkin koettu tarkeaksi. Virtaojan linjausta on
muutettu Metsokankaantien rakentamisen yhteydessa 2000-luvun alussa hiukan ja
toisen kerran Oulunportintien jatkeen rakentamisen yhteydessa vuonna 2021. (Oulun

kaupunki 2023)

Talon- ja katujen rakentamisen kannalta suunnittelukohde ei ole erityisen otollinen, silla
se sijaitsee pehmeikdlla, jolle rakentaminen vaatinee paaluttamista. Kohteen
maaperassa havaittu savinen siltti saattaa viitata happamaan sulfaattimaahan. Mikali
alueelle, jossa on savinen silttikerros, suunnitellaan mydhemmin saviseen silttiin asti
ulottuvia kaivutoita tai pohjaveden alentamista, tulee tarkemmin selvittaa
sulfaattimaiden esiintyminen. (Geobotnia Oy 2018) Pinnanmuodot kohteessa ovat
kohtuullisen tasaiset, joskin Oulunportintie sijaitsee vahvasti maaleikkauksessa.
Suunnittelukohteen erityispiirteet on esitetty kartalla kuvassa 13.
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6. Suunnitteluratkaisu
Katujen yleissuunnitelma (1/9)

Metsokankaantien ja Pesatien itdisen liittyman jarjestelyita on muutettu
siten, etta Metsokankaantielle ja Pesatielle on lisatty
vasemmallekaantymiskaistat ja suunniteltu uusi kokoojakatu
(Metsokankaankuja) kaavamuutosalueelle. Metsokankaantien
pohjoispuoleinen Pesatien itapuolella oleva linja-autopysakki on esitetty
poistettavan. Pesatien lansipuolelle Metsokankaantien varteen on esitetty
uusi katoksellinen linja-autopysakki. Pesatien kaantymispaikka on
poistettu ja sen tilalle on suunniteltu uusi katoksellinen linja-autopysakki.
Liittymaalueen jalankulku ja polkupyoraily-yhteyksia on parannettu
johdonmukaisemmiksi.

Metsokankaankuja on kokoojakatu, jonka ajoradan leveys on 6 metria.
Kadun varrelle on suunniteltu 3,5 metria levea yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava, joka on erotettu ajoradasta vahintaan 4,0 metria levealla
erotusalueella. Kadulle kertyvat pintavedet johdetaan erotusalueiden
painanteisiin, joista ne valuvat hulevesiviemariin. Erotusalueen leveys
mahdollistaa puiden ja pensaiden istuttamisen.

Metsokankaankuja on paattyva kokoojakatu, jonka paassa on
kaantopaikka. Kaantdpaikan mitoitusajoneuvona on kaytetty
henkildautoa ja 8 metria pitkaa kuorma-autoa. Kadun varrelle suunnitellut
yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat (Jkpp1 ja Jkpp2) jatkuvat
suunnittelualueen lapi luoteeseen ja lounaaseen yhtyen olemassa olevaan
jalankulku- ja pyorailyvaylien verkostoon.

Linja-autopysakki Metsokankaantien etelareunalla ja sille johtava
jalkakaytava ovat lyhimmillaan noin 5,3 metrin etaisyydella Virtaojasta.
Etaisyyden riittavyys tulee varmistaa katusuunnittelun aikana
geoteknisella laskennalla. Kuvassa 14 on esitetty ote asemapiirustuksesta.

%

Kuva 14. Ote asemapiirustuksesta (liite

1).
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6. Suunnitteluratkaisu
Katujen yleissuunnitelma (2/9)

Kuvissa 15 ja 16 on esitetty kuvaotteet Metsokankaantien ja Metsokankaankujan liittymasta seka Metsokankaankujasta. Kuvissa 17 ja 18 on esitetty
kuvaotteet jalankulku- ja pyorateista Jkpp1 ja Jkpp2.

[ ) 7 sy FITEY [ T 18

“Kaantopaikka~=
henkildautoille-eteen,
pain ajaen-ja 8 metrin
kuorma-autoille
<’perduttaen

Kuva 16. Ote asemapiirustuksesta Metsokankaankujalta.

L . . 4 .

Kuva 15. Ote asemapiirustuksesta Metsokankaantien ja Metsokankaankujan liittymdsta. 17



6. Suunnitteluratkaisu
Katujen yleissuunnitelma (3/9)
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Kuva 18. Ote asemapiirustuksesta jalankulku- ja pyordtiestd Jkpp2.

5 i) —

Kuva 17. Ote asemapiirustuksesta jalankulku- ja pyérdtiestd Jkpp1.
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6. Suunnitteluratkaisu
Katujen yleissuunnitelma (4/9), pituusleikkaukset

Metsokankaankujan pituusleikkaus (liite 2) noudattelee hulevesiselvityksessa (Sitowise 2026) maariteltyja hulevesiputkien korkeusasemia jattaen niihin
rittavan etaisyyden korkeussuunnassa. Pituuskaltevuus Metsokankaankujalla on pienimmillaan 1,0 % ja suurimmillaan 3,0 %. Suurin pituuskaltevuus on
seurausta Metsokankaantien sivukaltevuudesta, jota Metsokankaankujan alkupaan pituuskaltevuuden tulee vastata.

Kuten Metsokankaankujan pituusleikkaus, my&s jalankulku- ja pyodrateiden Jkpp1 ja Jkpp2 pituusleikkaukset (liitteet 2 ja 3) noudattelevat edelld mainittuja
hulevesiputkien korkeusasemia edellda mainitulla tavalla. Jalankulku- ja pydrateiden pituuskaltevuudet ovat pienimmillaan 0,5 % ja suurimmillaan 3,0 %.
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6. Suunnitteluratkaisu
Katujen yleissuunnitelma (5/9), tyyppipoikkileikkaukset

Metsokankaankujalla katualueen leveys vaihtelee valilla 24 m
- 24,5 m. Ajorata on 6 metria levea ja reuna-alueet koko
kaqup .matk._a_l'ta vahintaan 4 metria leveat. Jalankul.l‘gu—ja ‘ Metsokankaankuja PL200
pyoratien paallystetyn osuuden leveys on 3,5 metria. Luiskien
kaltevuus vaihtelee valilla 1:5 — 1:2. Kuvassa 19 on esitetty
Metsokankaankujan tyyppipoikkileikkaus kayttaen
esimerkkina paalua 200.

Jalankulku- ja pyorateiden Jkpp1 ja Jkpp2 paallystetyn | |
osuuden leveys on 3,5 metria. Niiden luiskien kaltevuus \
vaihtelee valilla 1:3 — 1:2. Jalankulku- ja pyorateiden e
tyyppipoikkileikkaukset on esitetty liitteissa 7 ja 8.

. v
Ajorata ? Yhdistetty jalkakiytdvi
rotusalug a rordtie
4.90 3

Kuva 19. Metsokankaankujan tyyppipoikkileikkaus paalulta 200 (liite 6).
20



6. Suunnitteluratkaisu
Pysakointi ja lumitila

Suunnittelualueella moottoriajoneuvojen pysakointi tapahtuu tonteilla.

Metsokankaankujalla on useita tonttiliittymia eika
kadunvarsipysakointia sallita lilkkenteen sujuvuuden varmistamiseksi.
Ajoradan kapeuden vuoksi kadunvarsipysakainti olisi sijoitettava
erotusalueelle ajoradan ja jalankulku- ja pyoratien valiin, mika
vahentaisi suunnittelualueen viherpinta-alaa ja voisi aiheuttaa
nakemaesteita.

Oulun kaupungin pysakointinormin mukaan asemakaavan muutoksen
mukaisille toiminnoille (paljon tilaa vaativa erikoiskauppa)
pysakointipaikkoja osoitetaan yksi viittakymmenta kerrosneliometria
kohti. Jos pysakointipaikat ja lumitilat eivat mahdu tontille, on tontin
rakennusoikeutta pienennettava. Saman pysakdintinormin mukaan
pyorapysakointipaikkoja osoitetaan paljon tilaa vaativalle
erikoiskaupalle yksi sataaviittakymmenta kerrosneliometria kohti.

Metsokankaankujan ja siita erkanevien yhdistettyjen pyorateiden ja
jalkakaytavien (Jkpp1 ja Jkpp2) poikkileikkaukset luiskineen riittavat
lumen kasaamiseen. Lumitilan riittadvyyden varmistamiseksi ei ollut

tarvetta hyodyntaa Oulun kaupungin lumitilalaskuria.
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6. Suunnitteluratkaisu
Toimivuustarkastelut (1/4)

Toimivuustarkasteluissa ennustevuotena oli 2040 ja tarkasteltavana
ajankohtana iltahuipputunti. Toimivuustarkasteluiden tulokset on
esitelty tarkemmin liitteessa 9.

Toimivuuksissa tarkasteltiin seuraavia vaihtoehtoja:

- Vaihtoehto 1: Metsokankaantien, Metsokankaankujan ja Pesatien
littymassa liikkennevalo-ohjaus

- Vaihtoehto 2: Metsokankaantien, Metsokankaankujan ja Pesatien
liittyma ilman liikennevaloja.

Metsokankaantien, Oulunportintien ja Pesatien liittymassa sailyy
nykyinen liikennevalo-ohjaus kummassakin vaihtoehdossa.

Vaihtoehdossa 1 Metsokankaantien ja Oulunportintien liittyma toimii
kokonaisuudessaan huonosti. Metsokankaantiella [annessa
jonoutuminen ulottuu ajoittain linja-autopysakille asti. (Kuva 20)

Keskimaarainen jonopituus (m) / keskim&érainen <:| Ajosuunnan keskiméaarainen

maksimijonopituus (m) ajoneuvokohtainen viive (s) 10

Kuva 20. Metsokankaantien, Oulunportintien ja Pesdtien liittymdn toimivuus vuonna 2040
iltahuipputuntina, Vaihtoehto 1. (léhde: Liite 9) 99



6. Suunnitteluratkaisu
Toimivuustarkastelut (2/4)

Vaihtoehdossa 1 Metsokankaantien, Pesatien ja Metsokankaankujan
littyma toimii kokonaisuudessaan tyydyttavasti. Metsokankaantiella
jono ulottuu ajoittain 130 metrin paahan liittymasta sen lansipuolelle.
(Kuva 21)

Keskim#ariinen Jonopituus (m) / keskim&&rsinen ¢—= Ajosuunnan keskimé&&riinen
maksimijonopituus (m) ajoneuvokohtainen viive (s) 11

Kuva 21. Metsokankaantien, Pesdtien ja Metsokankaankujan liittymdn toimivuus vuonna 2040
iltahuipputuntina, Vaihtoehto 1. (lGhde: Liite 9)
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6. Suunnitteluratkaisu
Toimivuustarkastelut (3/4)

Vaihtoehdossa 2 Metsokankaantien, Oulunportintien ja Pesatien liittyma
toimii kokonaisuudessaan huonosti. Metsokankaantielld lannessa

jono ulottuu ajoittain linja-autopysakille asti. Liittyma toimii paremmin
idasta pain tulijoille, koska liikkennevirta on hajanaisempaa
Metsokankaankujan liittyman ollessa liikennevalo-ohjaamaton. (Kuva 22)

'\
—_—
_k \

. | A
Keskimééréinen jonopituus (m) / keskimaarainen <:I Ajosuunnan keskiméaardinen 1
maksimijonopituus (m) ajoneuvokohtainen viive (s)

Kuva 22. Metsokankaantien, Oulunportintien ja Pesdtien liittymdn toimivuus vuonna 2040
iltahuipputuntina, Vaihtoehto 2. (léhde: Liite 9)
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6. Suunnitteluratkaisu
Toimivuustarkastelut (4/4)

Vaihtoehdossa 2 Metsokankaantien, Pesatien ja Metsokankaankujan
liittyma toimii kokonaisuudessaan erittain hyvin. Sivusuuntien
likennemaarat ovat sen verran vahaiset, ettei niille

suunnille synny viiveita eika pitkia jonoja. (Kuva 23)

Keskim#&rédlnen Jonopltuus {m) / keskim33riinen
maksimijonopituus (m)

¢—— Ajosuunnan keskimaé&rédinen
ajoneuvokohtainen viive (s)

Kuva 23. Metsokankaantien, Pesdtien ja Metsokankaankujan liittymdn toimivuus vuonna 2040
iltahuipputuntina, Vaihtoehto 2. (ldhde: Liite 9)
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6. Suunnitteluratkaisu
Melu

Tonttien 202 ja 205 kiinteistdjen julkisivuilta
vaaditaan vahintaan 30 desibelin aaneneristys
tieliikennemelua vastaan Ymparistoministerion
asetuksen rakennuksen aaniymparistosta
(360/2019) mukaisesti (taulukko 1).

Uudet rakennukset eivat muodosta merkittavia
haitallisia heijastevaikutuksia alueen
aaniymparistoon. Alueen aaniympariston
aanitasot nousevat 0—1 desibelia teiden
valittdmassa laheisyydessa johtuen
liikennemaarien kasvusta.

Lilkenteen aiheuttama tarinavaikutus on
tavanomainen. Liikenne ei oletettavasti aiheuta
merkittavaa tarinaa tonteille. Melumallinnusten
tulokset on esitetty tarkemmin liitteessa 10.

Taulukko 1. LAeg-ddnitasojen tarkastelut vuoden 2050 ennustetilanteessa (ldhde: Liite 8).

Rakennuksen osoite

Melutaso
julkisivulla
paiva dB(A)
07-22

Melutaso
julkisivulla
yo dB(A)
22-07

Eristysvaatimus

KL1400 (tontti 204) 57 dB 50 dB

KL1600 (tontti 203) 62 dB 53 dB 30dB
KL2000 (tontti 202) 62 dB 55 dB 30dB
KL2200 (tontti 202) 63 dB 56 dB 30dB
KL2400 (tontti 205) 63 dB 56 dB 30dB
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6. Suunnitteluratkaisu
Kustannusarvio

Katujen yleissuunnitelman mukainen hankeosakustannus on 927 000 € (alv 0 %)
(MAKU 127,8 (2020=100)). Kustannukset on laskettu FORE-hankeosalaskennalla.
Kustannusarvio on esitetty tarkemmin liitteessa 11.

Kustannusarvio sisaltda seuraavat osat:

Metsokankaantien ja Pesatien valisen itdisen liittyman muuttaminen liikennevalo-
ohjatuksi kanavoiduksi nelihaaraliittymaksi seka jalankulku- ja pyoratiet liittyman
yhteydessa

Linja-autopysakin purkaminen

Linja-autojen kaantopaikan purkaminen

Uudet linja-autopysakit, 2 kpl

Rummut, 4 kpl

Metsokankaankujan kokoojakatu

Jalankulku- ja pyoratiet (Jkpp 1 ja Jkpp2)

Metsokankaankujan valaistus

Jalankulku- ja pyorateiden valaistus (Jkpp 1 ja Jkpp2)

FORE on Rapal Oy:n infrarakentamisen kustannuslaskentaohjelma.

Hankeosalaskenta on infrahankkeiden varhaisissa suunnitteluvaiheissa kdytetty
laskentamenetelmd, jossa kustannuksia pyritddn ennustamaan vield puutteellisten ja
epdvarmojen ldhtétietojen pohjalta.

MAKU = Maanrakennuskustannusindeksi
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7. Vaikutukset

Oulun kaupungin strategisena tavoitteena on kestavasti kasvava, hyvin saavutettava ja ilmastotavoitteita tukeva liikennejarjestelma, joka tukee kaupungin
elinvoimaa ja arjen sujuvuutta. Kaavamuutoksen lilkkenneverkko edistaa kestavaa lilkkkumista tuomalla uuden pydrailyreitin Huhtakalliontielta
Metsokankaantielle. Kaavoitettava alue on my6s hyvin saavutettavissa joukkoliikenteella.

Moottoriajoneuvoliikenteen suoritetta kaavoitettava alue lisaa vain vahaisissa maarin, silla sen lilkkennetuotos ei ole merkittava. Liikennetuotos voi olla jopa
arvioitua pienempi, jos alueelle rakentuu esimerkiksi raskaiden koneiden kauppaa. Metsokankaantien ja Pesatien itdisen liittyman muuttaminen
liikennevaloliittymaksi lisannee paikallisia pakokaasupaastdja vahaisesti mahdollisissa ruuhkatilanteissa.

Liikenneturvallisuutta kaavamuutoksen liikenneverkko parantaa Metsokankaantielld saarekkeellisen suojatien siirtyessa liikkennevalo-ohjauksen piiriin.
Suojatien kayttajamaarat lisaantynevat selvasti nykyiseen verrattuna, joten lilkkennevalo-ohjaus on tarkea parannus. Liikenneturvallisuutta edistaa myos
lannen suuntaan likkenndivien linja-autojen pysakin siirto Metsokankaantien, Pesatien ja tulevan Metsokankaankujan valisen liittyman itdpuolelta Pesatielle.

Liittyman lansipuolelle suunniteltu kokonaan uusi pysakki parantaa liittymaalueen lilkkenneturvallisuutta. Pysakin sijainti liikkennevaloliittyman jalkeen
parantaa myos joukkoliikenne-etuuksien toimivuutta liikennevalo-ohjauksessa.

Kaava-alueen liikkenneverkon toteuttamisella ei ole nakdpiirissa olevia merkittavia vaikutuksia tarinaan. Kaava-alueen toteuttamisella ei ole mydskaan
erityistd melua lisdavaa vaikutusta. Vesienhallintaan liittyvat vaikutukset on huomioitu kaavamuutoksen hulevesiselvityksessa (Sitowise Oy 2026).
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Lahtotilanne ja tarkasteltavat vaihtoehdot

« Raportin liikennemaaraennuste vuodelle 2040 perustuu aiemman raportin “Kaakkurin alueen
lilkenteen toimivuustarkastelut” —raporttiin, joka on laadittu 28.6.2024. Liikennemaaraennusteeseen

on lisatty Kaakkurin keskuksen eteldosan asemakaava-alueen synnyttama uusi likennetuotos.

 Tarkasteltavina vaihtoehtoina oli:
* VE1: Metsokankaantien, Metsokankaankujan ja Pesatien liittymassa liikennevalo-ohjaus.

« VE2: Metsokankaantien, Metsokankaankujan ja Pesatien liittyma ilman liikennevaloja.

* Metsokankaantien, Oulunportintien ja Pesatien liittymassa sailyy nykyinen valo-ohjaus
kummassakin vaihtoehdossa.



Kaakkurin keskuksen etelaosan asemakaava-alueen liikennetuotos

« Kaakkurin keskuksen eteldosan asemakaava-alue tontille on suunniteltu rakennettavan viiden
lilkerakennuksen korttelialue, jonka yhteenlaskettu kerrosneliometrimaara on 9 400.

» Asemakaava-alueen keskimaaraisen vuorokauden lilkennetuotoslaskelma on esitetty taulukossa 1.
Parametrit ja laskelma perustuvat Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa —julkaisuun
(Ymparistoministerié 27/2008).

Taulukko 1. Kaakkurin keskuksen eteldosan asemakaava-alueen litkennetuotoslaskelma.

Liikennema&ara
Kaynteja/ Myyntialan Henkil6auton Henkildauton, Kuorma-autojen 'e € aa' @ Uuden liikenteen
K-m2 ) . huipputunnin .
100 k-m2 osuus keskikuormitusaste kulkutapaosuus osuus / 100 k-m2 . e e e syntyminen (paallekkaisyys)
liikkennemaarasta
Kaakkurin
9400 16,75 70% 1,84 93 % 0,2 10% 75%
asemakaava-alue

« Laskelmasta yhteenlasketuksi liikennemaaraksi saadaan 43 saapuvaa ja 43 |lahtevaa autoa.

» Liikerakennusten korttelialueen liikkennetuotoksen suuntautumisen on laskelmissa oletettu iltahuipputunnin
aikana noudattelevan Kaakkurin alueen liikenteen suuntautumista. Arvioidaan, ettd pohjoisen suunnalle
suuntautuu ja lahtee 31 autoa tasta 43 autosta, joista 2 Oulunportintielta ja 0 Pesatien pohjoisosalta. 10
saapuu ja lahtee Metsokankaantien eteldosasta. Pesatielta eteldsta saapuu ja lahtee 2 autoa.
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Kuva 1. Vuoden 2040 iltahuipputunnin liikenne-ennusteet.
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Toimivuus-
tarkastelut




Simulointien perusteet

Toimivuustarkastelut laadittiin PTV Vissim —mikrosimulointiohjelmistolla.

Tarkasteluissa simulointiverkkoa alustettiin syottamalla verkolle ajoneuvoja viidentoista minuutin ajan ennen tulosten rekisterdinnin
aloittamista. Tall6in tulosten rekisterdinnin alkaessa simulointiverkolla on jo ajoneuvoja, mika vastaa tilannetta tieverkolla huipputunnin

alkaessa.

Simulointiajoja ajettiin 5 tarkasteltavaa skenaariota kohden ja jokaisessa simulointiajossa kaytettiin yksilollista siemenlukua. Siemenluku
vaikuttaa frekvenssiin, jolla ajoneuvoja syotetaan simulointiverkolle. Eri siemenlukua kayttamalla pyritaankin mallissa kuvaamaan sita,

kuinka tieverkolla jokainen paiva on erilainen.

Simulointien tuloksia rekisterditiin tunnin ajalta ja 5
simulointiajon keskiarvoina. Tuotettuja tulosparametreja ovat:

+ Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet (s) ja niista

johdetut liittymasuuntien palvelutasoluokitukset (kuva
11).

» Keskimaaraiset jonopituudet (m) ja keskimaaraiset
maksimijonopituudet (m).

Tulosparametrien liséksi simulointiverkon toimivuutta arvioitiin
silmamaaraisesti

Palvelutaso Palvelutaso- | Keskimaariinen viivytys (s) | Keskimaariinen viivytys (s)
luokka valo-ohjatussa liittymassa valo-ohjaamattomassa
(Lilkennevirasto 2016) liittymassa
Hyva B <15 =10
Tyydyttava C <25 <2
Valttava D <40 =3

Taulukko 2. Tarkasteluissa kdytetyt palvelutasoluokitusten raja-arvot.




Liikennevalojen vaiheistukset — Oulunportintien liittyma 120 s

Signal group

* Oulunportintien liittymassa on kaytetty 120
sekunnin kiinteaa lilkennevalo-ohjausta.

Lansi-vasen

* Vaiheita on 4 kpl.

Lansi-oikeasucraan

Itd-vasen

lté-oikeasuoraan

Pohj-cikea

Pohj-vasensuoraan

jk-etelal

jk-etela2

jk-pohjl

Jk-pohj2

Kuva 2. Liikennevalojen vaiheistukset Oulunportintien liittymdssd.



Liikennevalojen vaiheistukset — Metsokankaankujan liittyma 60 s

Signal group 0 10 20 30 40

* Metsokankaankujan liittymassa on kaytetty 60
sekunnin kiinteaa lilkennevalo-ohjausta.

eteld-oikeasuora

itd-vasen

* Vaiheita on 4 kpl.

itd-oikeasuora

« Lannesta pain tulijoille on aikaistettu vihrean valon
alkaminen, niin etta vihrea aalto syntyisi. pohj-vasen

pohj-oikeasuora

lansi-vasen

lansi-oikeasuora

jk-etelat

jle-etels2

Jk-pohjl

jk-pohj2

jle-ita1

jk-ita2

Jk-ldnsil

j-lansi2

Kuva 3. Liikennevalojen vaihteistukset Metsokankaankujan liittymdssd.



Tarkastelun tulokset - -

AR

2040 iltahuipputunti, VE 1 - |\
Oulunportintien liittyma A\

— Metsokankaantien ja
Oulunportintien liittyma toimii
kokonaisuudessaan huonosti.

— Metsokankaantien itdapuolella
jonoutuminen ulottuu ajoittain
linja-autopysakille asti.

Keskim&&rdinen jonopituus (m) / keskim&irdinen <:| Ajosuunnan keskimaardinen

maksimijonopituus (m) ajoneuvokohtainen viive (s)



Tarkastelun tulokset -
2040 iltahuipputunti, VE 1 - Metsokankaankujan liittyma

— Metsokankaantien,
Metsokankaankujan ja Pesatien
liittyma toimii
kokonaisuudessaan tyydyttavasti.

— Metsokankaantiella
jonoutuminen ulottuu ajoittain
130 metrin paahan asti
liittymasta.

C Tyydyttava | ,

D Valttava |

Keskim&ardinen jonopituus (m) / keskim&drdinen {—= Ajosuunnan keskimaarainen
maksimijonopituus (m) ajoneuvokohtainen viive (s) 11



Tarkastelun tulokset -

2040 iltahuipputunti, VE 2 — ygu

Oulunportintien liittyma

Metsokankaantien ja Oulunportintien
liittyma toimii kokonaisuudessaan
huonosti.

Metsokankaantien itdapuolella
jonoutuminen ulottuu ajoittain linja-
autopysakille asti.

VE2:ssa liittyma toimii paremmin idasta
pain tulijoille, koska liikennevirta on
hajanaisempaa johtuen siita, etta
Metsokankaankujan liittyma on valo-
ohjaamaton.

A\

Keskimdardinen jonopituus (m) / keskiméardinen
maksimijonopituus (m)

Ajosuunnan keskimadrdinen

ajoneuvokohtainen viive (s)

12



Tarkastelun tulokset -
2040 iltahuipputunti, VE 2 - Metsokankaankujan liittyma

— Metsokankaantien,
Metsokankaankujan ja Pesatien
liittyma toimii
kokonaisuudessaan erittdin
hyvin.

— Sivusuuntien liikennemaarat ovat
sen verran vahaiset, ettei naille
suunnille synny viiveita ja pitkia
jonoja.

Keskimé&&drdinen jonopituus (m) / keskim&irdinen {—= Ajosuunnan keskimaarainen
maksimijonopituus (m) ajoneuvokohtainen viive (s) 13
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1 Yleiskuvaus

AFRY Finland Oy laati laskennallisesti mallinnetun meluselvityksen kohteen Oulunportti —
Kaakkurin eteldosa tonteille KL1400, KL1600, KL2000, KL2200 ja KL2400. Mallinnettava alue on
esitetty kuvassa 1.

Melumallinnuksen tuloksia verrataan Valtioneuvoston paatoksen (993/92) [1] melutasojen
ohjearvoihin ja Ymparistoministerion asetukseen rakennuksen &éniymparistosta (360/2019) [2].

Tama meluselvitys on tehty Oulun kaupungin toimeksiannosta. Tydn toteutuksesta on vastannut
akustinen suunnittelija Olavi Salo. Ty6n on tarkastanut DI Carlo Di Napoli, Ympéristomelun
asiantuntija.

Kuva 1. Mallinnettavan alueen karttakuva. Kohteen sijainti merkittyna vihrealla.

2 Menetelmat ja lahtotiedot
2.1 Melumallinnusohjelma ja laskentamalli

Melumallinnus tehtiin DataKustik CadnaA 2025 —ohjelmalla kayttaen yhteispohjoismaista
tielikennemelun laskentamallia. Ohjelma mallintaa melutasot maasto- ja meluldhdetietojen
perusteella. Ohjelmalla laskettiin alueen paiva- ja ydajan keskid&nitasojen Laeq7-22 ja Laeqg,22-7
meluvybhykekartat ja uudisrakennusten julkisivuun kohdistuvat keskiaanitasot.
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Melumallinnus on tehty 5 m x 5 m laskentaruudukkoon 2 metrin korkeudella maanpinnasta.
Laskentaruudukon tulokset esitetdén 5 dB valein. Laskentasateena on kaytetty 2000 metria ja
mallin maa-alueet on mallinnettu akustisesti pehmeaksi (G = 1). Laajat asfalttialueet ja tiet on
mallinnettu akustisesti kovina (G = 0). Heijastusten lukumaara mallissa on yksi.

2.1.1 Epavarmuus
Mallinnuksen epavarmuus kasvaa etdisyyden kasvaessa aanilahteesta seuraavan yhtalon

mukaisesti o = 3 %X log, 1d_0 , Jossa o on keskihajonta desibeleiné ja d on etaisyys aanilahteesta
metreina. Esimerkiksi, kun etdisyys aanilahteesta on 1000 metria, on keskihajonta ¢ = 6 dB.

Muita epavarmuuteen vaikuttavia tekijoita ovat epatarkkuudet mallinnuksen lahtétiedoissa, kuten
maastomallissa, rakennusten ja teiden sijainneissa seka melulahdetiedoissa. Tosin pienet vaihtelut
autoliikennemaarissa ovat merkityksettomia.

Mallinnuksessa oletetaan suotuisat sdaolosuhteet &anen etenemiselle kohtalaisessa
myotatuulessa aanilahteesta kohteeseen pain.

2.2 Maastotiedot

Alueen 3D-mallia varten tarvittavat tiedot saatiin Oulun kaupungilta, maanmittauslaitokselta ja tyon
tilaajalta. Kaarinan kaupungilta saatujen tietojen perusteella muodostettiin maastomalli, joka
siséltda maastonmuodot. Maanmittauslaitokselta saatujen tietojen perusteella maaritettiin
rakennusten sijainnit. Uudisrakennuksen tiedot (sijainnit ja korkeudet) saatiin tyon tilaajalta, joista
muodostettiin rakennusten 3D-malli melumallinnusohjelmassa.

2.3 Tieliikennemaarat

Mallinnuksessa otettiin huomioon alueen merkittavimmat tieliikenteen melulahteet.
Autoliikennemaéarille kaytettiin alueen vuoden 2040 ennustetta, joka saatiin Oulun kaupungilta,
seka liikennetuottolaskelmaa, jonka toteutti AFRY. Raskaan liikkenteen osuuksille, likenteen
tuntijakaumalle sekd nopeusrajoituksille on kaytetty vaylatietoviraston vuoden 2023 liikennemaaria.
Liikennemaarét tieosuuksittain on esitetty alla olevassa kuvassa 3.
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Vuoden 2040 iltahuipputunnin liikenne-enn

usteet

S3gey N

Kuva 3. Liikennemaarat vuoden 2040 liikenne-ennusteessa.

3 Melutasojen ohjearvot

Rakennusten ja oleskelualueiden melusuojaus on toteutettava niin, etta Valtioneuvoston paatéksen
993/1992 [1] melutason ohjearvot ja Ymparistoministerion asetus [2] tAyttyvéat. Paatoksen ohjearvot
sallitulle keskidanitasoille rakennusten sisalla ja ulkopuolella on esitetty taulukossa 2. Ohjearvot on
annettu erikseen paiva- ja yoaikaiselle keskidanitasolle.

Taulukko 1: Melutasojen ohjearvot (Vnp 993/1992).

Paivaajan Yobajan

Alueen kuvaus keskiaanitason keskiaanitason
ohjearvot Laeq7-22 ohjearvot Laeq22-7

Ulkona

Asumiseen kaytettavat
alueet, virkistysalueilla
taajamissa ja taajamien
valittdmassa laheisyydessa
seka hoito- tai oppilaitoksia
palvelevat alueet
Loma-asumiseen
kaytettavat alueet,
leirintdalueet, taajamien
ulkopuolella olevat
virkistysalueet ja
luonnonsuojelualueet
Sisalla

Asuin-, potilas- ja
majoitushuoneet

55 dB 50dB V2

45 dB 40 dB ¥4

35dB 30 dB

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -
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Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB
2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yo ohjearvoja.

3) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan kuitenkin soveltaa asumiseen
kaytettavien alueiden ohjearvoja (taulukon 1 ensimmainen rivi).

4) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai
luonnon havainnointiin yolla.

Jos melu on luonteeltaan iskumaista tai kapeakaistaista, mittaus- tai laskentatulokseen lisatdén 5
dB ennen sen vertaamista edell& mainittuihin ohjearvoihin.

Kohteelle kdytetdan piha- ja oleskelualeille paivaajan (Laeq7-22) 55 dB keskidanitason ohjearvoa,
silla Ymparistoministerién asetus rakennuksen aaniymparistosta maaraa, etta virkistykseen
kaytettavien rakennusten piha- ja oleskelualueiden péaivaajan keskidanitaso (Laeq7-22) €i saa ylittéda
55 dB [2]. Y6ajalle (Laeq 22-7) SOvelletaan 50 dB keskidanitason ohjearvoa. Sisétiloille sovelletaan
taulukon 2 keskidanitason ohjearvoja: 35 dB Asuinhuoneet.

4 Melumallinnuksen tulokset

Melumallinnuksen tulokset on koottu liitteiden 1-8 meluvythykekartoista. Meluvydhykekartoissa on
kaytetty seuraavia merkintatapoja: keskiddnitasot rakennuksen ulkokuorella on esitetty palloilla.

4.1 Reseptoripiste tulokset rakennusten julkisivuilla

Alla on esitetty aanitasot tarkasteltujen rakennusten julkisivuilla.
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—T—
430600

430|550 430|60I]

—T—
430650

430|650

—
430700

430|700

—
430750

43(}'?50

1 <45dB
45 <= ...
-0 <=
<60 dB
<65 dB
I 65 <= ...
_<75dB
75 <=

[C55<=
[ Is0==

70 <=

<50 dB
<55dB

<70dB

dB

430|800

R1-63/56dB R2-62/55dB R3-63/56dB R4-62/53dB R5=57/50 dB

Melutasot esitetty muodossa Reseptoripiste = Paiva LAeq / YO LAeq

Kuva 4. Aanitasot rakennusten julkisivuilla.

Taulukko 2: LAeq aéanitasot laskenta-alueen rakennusten julkisivuilla 2050 ennustetilanteessa.

Rakennuksen osoite Melutaso Melutaso
julkisivulla julkisivulla
paiva dB(A) yo6 dB(A)
07-22 22-07

KL1400 57 dB 50 dB

KL1600 62 dB 53 dB

KL2000 62 dB 55 dB

KL2200 63 dB 56 dB

KL2400 63 dB 56 dB
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4.2 Keskidanitasot piha-alueilla 2040 nykytilassa
Aanitaso on alla olevan kuvan mukainen vuoden 2040 liikennemaarilla.

Kuva 5. Aanitaso Kaakkurin eteldaosassa tulevaisuuden 2040 ennustetilanteessa paivalla.
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Kuva 6. Aanitaso Kaakkurin eteldaosassa tulevaisuuden 2040 ennustetilanteessa yoll4.
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Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 antaman ohjeen mukaan oleskelualueille melusta aiheutuva
melutaso ei saa ylittaéa paivaajan ohjearvoa Laeq,7-22 55 dB ja ydajan ohjearvoa Laeq7-22 50 dB.

4.3 Keskiaanitasot piha-alueilla 2040 Virtaojan alueen
valmistuttua

A&nitaso on alla olevan kuvan mukainen vuoden 2040 liikennemaérill4.
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Kuva 7. Aanitaso Kaakkurin eteldosassa tulevaisuuden 2040 ennustetilanteessa paivélla kohteen

valmistuttua.
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Kuva 8. Aénitaso Kaakkurin eteldosassa tulevaisuuden 2040 ennustetilanteessa yo6lla kohteen

valmistuttua.
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Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 antaman ohjeen mukaan oleskelualueille melusta aiheutuva
melutaso ei saa ylittaa paivaajan ohjearvoa Laeq,7-22 55 dB ja y0ajan ohjearvoa Laeq7-22 50 dB.
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4.4 Keskidanitasotarkastelut kohteen 2040 nykytilan ja
rakennetun kohteen valilla

Aanitason erotus on alla olevan kuvan mukainen vuoden 2040 liikennemaarilla.

Kuva 9. Aanitason erotus Kaakkurin eteldosassa tulevaisuuden 2040 ennustetilanteessa paivalla
nykytilan ja kohteen valmistuttua valilla.
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Kuva 10. Aanitason erotus Kaakkurin eteldosassa tulevaisuuden 2040 ennustetilanteessa yolla
nykytilan ja kohteen valmistuttua valilla.
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Valtioneuvoston paatbksen 993/1992 antaman ohjeen mukaan oleskelualueille melusta aiheutuva
melutaso ei saa ylittaéa paivaajan ohjearvoa Laeq,7-22 55 dB ja ydajan ohjearvoa Laeq7-22 50 dB.

5 Johtopéaatokset
Taulukko 3: LAeq &&nitasojen tarkastelut 2050 ennustetilanteessa.

Rakennuksen osoite  Melutaso Melutaso Eristysvaatimus
julkisivulla julkisivulla

paiva dB(A)  yo dB(A)

07-22 22-07
KL1400 57 dB 50 dB 30 dB
KL1600 62 dB 53 dB 30 dB
KL2000 62 dB 55 dB 30 dB
KL2200 63 dB 56 dB 30 dB
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Rakennuksen osoite  Melutaso Melutaso Eristysvaatimus
julkisivulla julkisivulla

paiva dB(A)  yo dB(A)
07-22 22-07
KL2400 63 dB 56 dB 30 dB

Tonttien KL1400-2400 kiinteistojen julkisivuilta vaaditaan vahintaan 30 dB aaneneristys
tielikennemelua vastaan ymparistoministerion asetuksen rakennuksen aaniymparistosta
mukaisesti 360/2019.

Uudet rakennukset eivat muodosta merkittavia haitallisia heijaste vaikutuksia alueen
aaniymparistdon ja alueen daniympariston aanitasojen nousu on 0-1 dB teiden valitttmassa
l&heisyydessé, johtuen likennemaéarien kasvusta.

Paivittyneen kerrosneliomaaran kasvusta johtuen ei oleteta aiheutuvan merkittavia muutoksia
alueen aanitasoon tai heijastuksiin, johtuen niiden suhteellisen pienestd muutokesta
alkuperaiseen.

Liikenteen aiheuttama tarinavaikutus on tavanomainen, eik& oleteta aiheuttavan merkittavaa
tarinaa tontille.

Mikali tassa raportissa mainitut lahtétiedot muuttuvat pitda melumallinnus suorittaa uudelleen.

6 Viitteet

[1] Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista 993/1992. Ympyraministerio.
[2] Ymparistoministerion asetus rakennuksen aaniymparistosta 360/2019. Ymparistoministerio.

[3] 20250404 Koristontien ja Pohjanpellonkadun liikenne- ja meluselvitys - Liikenne ennuste, AFRY
2025

[4] Liikennelaskenta — Perusraportti — Poikkileikkaus — Piste 48, Destia 2022

7 Liitteet

Liite 1 — Meluvydhykekartta — Mallinnusalue ja Reseptoripisteet
Liite 2 — Meluvydhykekartta — Ennustetilanne 2040 nykytila paivaajan keskidénitaso
Liite 3 — Meluvydhykekartta — Ennustetilanne 2040 nykytila ydajan keskidanitaso

Liite 4 — Meluvydhykekartta — Ennustetilanne 2040 Kaakkurin eteldosa rakennettu péaivaajan
keskidanitaso

Liite 5 — Meluvydhykekartta — Ennustetilanne 2040 Kaakkurin eteldosa rakennettu ydajan
keskidanitaso

Liite 6 — Meluvyohykekartta — Nykytilan ja rakennetun kohteen erotus paivaajan keskidanitaso
Liite 7 — Meluvydhykekartta — Nykytilan ja rakennetun kohteen erotus ytajan keskidénitaso

Liite 8 — Meluvydhykekartta — Uusien rakennusten julkisivujen keskidanitaso
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Liite 1: Reseptoripisteet ja mallinnusalue

Kohfie: Ka.akkurln keskuksen eteld-osa Paivaajan keskidinitaso
Mallinnustiedot LAeq klo 07-22
Ohjelma: CadnaA AFRY
Laskentamalli: Pohjoismainen tieliikennelaskentamalli _
Laskentaruudukko: 5 m x 5 m, korkeus 2 m - 45<=..<50dB
Heijastusten maara: 1 I 50 <= ... <55dB
Rakennusten ja meluesteiden absorptiokerroin: 0.21 55<=..<60dB
[ 60 <=...<65dB
Korkeusjarjestelma: N2000 - 65 <= ... <70 dB
Koordinaattisysteemi: ETRS-TM35FIN 26.2.2026
B 70<=..<75dB
Tekija: AFRY - 75 4B
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Mittakaava 1:4000
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Liite 2: Liikennemelutasot paiva - Nykytila
liikenne-ennuste tilanteessa 2040
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Kohfie: Ka.akkurln keskuksen eteld-osa Paivaajan keskidinitaso
Mallinnustiedot LAeq klo 07-22
Ohjelma: CadnaA AFRY
Laskentamalli: Pohjoismainen tieliikennelaskentamalli _
Laskentaruudukko: 5 m x 5 m, korkeus 2 m 45 <=..<50dB
Heijastusten maara: 1 B 50 <= ... <55dB
Rakennusten ja meluesteiden absorptiokerroin: 0.21 55<=..<60dB
60 <=..<65dB
Korkeusjarjestelm&: N2000 Bl 6s5<=..<70dB
Koordinaattisysteemi: ETRS-TM35FIN 26.2.2026 B 70 <- " 75 4B
Tekija: AFRY B 75 o dB
. <=..
Mittakaava 1:4000
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Liite 3: Liikennemelutasot yo - Nykytila
liikenne-ennuste tilanteessa 2040
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Kohfie: Ka.akkurln keskuksen eteld-osa Yoajan keskidanitaso
Mallinnustiedot LAeq klo 22-07
Ohjelma: CadnaA AFRY
Laskentamalli: Pohjoismainen tieliikennelaskentamalli _
Laskentaruudukko: 5 m x 5 m, korkeus 2 m 45 <=..<50dB
Heijastusten maara: 1 B 50 <= ... <55dB
Rakennusten ja meluesteiden absorptiokerroin: 0.21 55<=..<60dB
[ J60<=..<65dB
Korkeusjarjestelm&: N2000 Bl 6s5<=..<70dB
Koordinaattisysteemi: ETRS-TM35FIN 26.2.2026 B 70 <- " 75 4B
Tekija: AFRY B 75 o dB
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Liite 4: Liikennemelutasot paiva - Kaakkurin etelaosa rakennettu

Kohde: Kaakkurin eteld-osa Paivajan keskidnitaso
Mallinnustiedot LAeq klo 07-22
Ohjelma: CadnaA AFRY
Laskentamalli: Pohjoismainen tieliikennelaskentamalli
Laskentaruudukko: 5 m x 5 m, korkeus 2 m [ 145<=..<50dB
Heijastusten maéra: 1 B 50<=...<55dB
Rakennusten ja meluesteiden absorptiokerroin: 0.21 55 <= <60 dB
[ 160<=..<65dB
Korkeusjarjestelma: N2000 —
- ! J. - 26.2.2026 - 65<=..<70dB
Koordinaattisysteemi: ETRS-TM35FIN
Tekija: AFRY
Mittakaava 1:4000
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Liite 5: Liikennemelutasot yo - Kaakkurin etelaosa rakennettu

Kohde: Kaakkurin eteld-osa Yéajan keskidénitaso
Mallinnustiedot LAeq klo 22-07
Ohjelma: CadnaA AFRY
Laskentamalli: Pohjoismainen tieliikennelaskentamalli
Laskentaruudukko: 5 m x 5 m, korkeus 2 m [ 145<=..<50dB
Heijastusten maara: 1 B 50<=...<55dB
Rakennusten ja meluesteiden absorptiokerroin: 0.21 55<= <60 dB
[N 60 <=...<65dB
Korkeusjarjestelma: N2000 - =
Koordinaattisysteemi: ETRS-TM35FIN 26.2.2026 L gg := : ;g gg
Tekija: AFRY —Jh -
. <=..
Mittakaava 1:4000
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Liite 6: Liikennemelutasot paiva -
Nykytilan ja rakennetun kohteen erotus aanitasoissa

Kohde: Kaakkurin eteld-osa

Péivaajan keskiaanitaso

N

N\
T

“‘
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7204000

Mallinnustiedot LAeq klo 07-22
Ohjelma: CadnaA AFRY
Laskentamalli: Pohjoismainen tieliikennelaskentamalli _
Laskentaruudukko: 5 m x 5 m, korkeus 2 m 0 1<=..<2dB
Heijastusten maara: 1 B2 <-..<3dB
Rakennusten ja meluesteiden absorptiokerroin: 0.21 3<=..<4dB
Melueste ja Reflektorit esitetty kuvassa paksunnetulla viivalla P 4<=..<5dB
Korkeusjarjestelm&: N2000 Bls<-.. <6dB
Koordinaattisysteemi: ETRS-TM35FIN 26.2.2026 B <- 7 4B
Tekija: AFRY N T dB
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Liite 7: Liilkennemelutasot yo -
Nykytilan ja rakennetun kohteen erotus aanitasoissa
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Kohfie: Ka.akkurln etela-osa Yéajan keskizanitaso
Mallinnustiedot LAeq klo 22-07
Ohjelma: CadnaA AFRY
Laskentamalli: Pohjoismainen tieliikennelaskentamalli _
Laskentaruudukko: 5 m x 5 m, korkeus 2 m 0 1<=..<2dB
Heijastusten maaré: 1 B2 <=..<3dB
Rakennusten ja meluesteiden absorptiokerroin: 0.21 3<=..<4dB
Melueste ja Reflektorit esitetty kuvassa paksunnetulla viivalla 4 <=..<5dB
Korkeusjarjestelma: N2000 Bls<=.. <6dB
Koordinaattisysteemi: ETRS-TM35FIN 26.2.2026 G <- <748
Tekija: AFRY — T 4B
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Liite 8: Liikennemelutasot paiva - Uusien rakennusten julkisivuilla

Kohde: Kaakkurin eteld-osa Paivajan keskidnitaso

Mallinnustiedot LAeq klo 07-22

Ohjelma: CadnaA AFRY

Laskentamalli: Pohjoismainen tieliikennelaskentamalli

Laskentaruudukko: 5 m x 5 m, korkeus 2 m [ 145<=..<50dB

:e:iastustfn rpééirélz 1 cidon absorotiokermain: 0.21 B 50<=...<55dB
akennusten ja meluesteiden absorptiokerroin: 0. 55 <= _ <60 dB

[ 160<=..<65dB

Korkeusjarjestelma: N2000 —

- ! J. - 26.2.2026 - 65<=..<70dB
Koordinaattisysteemi: ETRS-TM35FIN B 0<=..<75dB
Tekija: AFRY B 75 4B
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Mittakaava 1:2000
Y - - - I - - 1 - - 1 - - - I T T 1T
430550 430600 430650 430700 430750 430800

“‘
7204000

“‘
7203950
7203‘950

“‘ “‘
7203850 7203900
720?900

’ 7203850

—
7203800
7203‘800

\
\

7

“‘
7203750
7203‘750

430‘550 430‘600 430‘650 430‘700 430‘750 430‘800

R1=63/56 dB R2=62/55dB R3=63/56dB R4 =62/53dB R5 = 57/50 dB
Melutasot esitetty muodossa Reseptoripiste = Paiva LAeq/ Y6 LAeq

&) AFRY




KUSTANNUS.
Projekti:

Laskelma:

Tydnumero:
Hankkeen tyyppi:
Vastuuhenkild:
Asiakas:
Projektipaallikko:

Aluekerroin:

Kustannusindeksi:

Paivamaara:

ARVIO RYHMITTAIN

Kaakkurin keskuksen etelaosan liikkenne-
ja meluselvitys ja katujen
yleissuunnitelma

Kaakkurin keskuksen eteldosan katujen
yleissuunnitelma

Investointi

Oulun kaupunki
Anne Herranen
1,00

127,80 (2020=100)
7.4.2026

Koko laskelma

Hankeosat ja

Tunniste

muut kustannukset

Hankeosa tai muu kustannus

Toim.
pide

Yks.

Maara

fore Hola

Yks. paasto (kgCO2e)

Paastdlaskelma (kgCO2e)

Yks. hinta

Yhteensa

211.1114

211.1114

Rumpu (tie)
Virtaoja, liittyman yhteydessa

Rumpu (tie)
Virtaoja, Metsokankaankujan varrella

Sivul/3

kpl

kpl

17 560,16

10 743,94

17 560

10744

24 950,56

15 534,27

24951 €

15534 €



Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toim. Yks. Maara Yks. péaastd (kgCO2e) paastdlaskelma (kgCO2e) Yks. hinta Yhteensa
pide

Kaakkurin keskuksen eteldosa 0,00 304 718 0€ 926 966 €

Luonnos_20260319 0,00 304 718 0€ 926 966 €

211.1114 Rumpu (tie) U kpl 1 3381,93 3382 5343,18 5343 €
Jkpp1l, tontin 204 kohdalla

211.1114 Rumpu (tie) U kpl 1 4 963,90 4964 7 537,49 7537€
Jkppl, huoltotien kohdalla

211.282 Kokoojakatuvayla [m] U m 280 363,02 101 646 1018,49 285178 €
Metsokankaankuja

2151 Kevyen liikenteen vayla [m] U m 620 117,68 72 962 256,85 159 245 €
Jkppl plv 130-457, Jkpp2 plv 166-337 ja liittyman jkpp-vaylien
uudelleenlinjaukset

221.212 X-liittyma, Katu U kpl 1 56 765,56 56 766 272 001,25 272001 €
Sisaltéa liikennevalot

236.21 Linja-autopysakki, katu U kpl 2 8 364,83 16 730 22 954,67 45909 €
Uudet pysakit

441.2 Katuvalaistus U m 280 21,28 5958 162,22 45423 €
Metsokankaankuja ja Jkppl plv 0-130

441.2 Katuvalaistus U m 327 18,28 5978 88,02 28781 €
Jkppl plv 130-457

441.2 Katuvalaistus U m 171 18,28 3126 88,02 15051 €
Jkpp2 plv 166-337

721.1 Infran purku / siirto U m 52 34,33 1785 152,80 7946 €
Linja-autopysakin purku

721.1 Infran purku / siirto U m 54 57,76 3119 260,50 14 067 €
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Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toim. Yks. Maara Yks. péaastd (kgCO2e) Paastdlaskelma (kgCO2e) Yks. hinta Yhteensa
pide

Kéantopaikan purku

100-900 Hankeosat ja muut kustannukset yhteensa 304 718 926 966 €

Laskelman tilaajatehtavat

5600 Suunnittelutehtavat 69 522 €
5700 Rakennuttamis- ja omistajatehtavéat 69 754 €
Tilaajatehtavat yhteensa 15 % 139277 €
100-5700 Hankeosat, muut kustannukset ja tilaajatehtavat yhteensa 1066 243 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 0%) 1066 243 €

(Alv. 25,5%) 271900 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 25,5%) 1338100 €
Koko hankkeen p&aéastot yhteensa 304 718 kgCO2e
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