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1. Johdanto

Tama osaraportti on osa Oulun seudun logistiikkavisio 2040 kokonaisuutta ja
muodostaa perustan paaraportissa esitetylle visiolle ja toimenpide-ehdotuksille.
Osaraportin tarkoituksena on koota yhteen keskeinen lahtotietopohja
kuvaamalla Oulun seudun tavaraliikenteen ja logistiikan nykytilaa,
toimintaympariston keskeisia muutostekijoita seka logistiikan kehittamista
ohjaavaa saadosymparistoa.

Raportissa tarkastellaan tavaraliikenteen ja logistiikan rakennetta, kuljetusvirtoja
ja solmupisteita, liikenteen maaria seka kayttovoimien kehitysta. Lisaksi
esitetaan toimintaymparistdoon kohdistuvia globaaleja ja seudullisia muutoksia.
Saadosympariston osalta raportti kokoaa keskeiset EU- ja kansallisen tason
saadokset ja tavoitteet, joilla on merkittava vaikutus tavaraliikenteeseen,
kalustoon, infrastruktuuriin ja palvelutasovaatimuksiin.

Taman osaraportin tavoitteena on muodostaa yhteinen ja ajantasainen
tilannekuva Oulun seudun logistiikan toimintaymparistdsta ja sen
muutossuunnista. Raportti toimii tausta-aineistona logistiikkavisiolle, jossa
tunnistetaan tavoitteet ja keinot logistiikan ja tavaraliikenteen kestavalle
kehittamiselle vuoteen 2040 saakka.
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Logistiikan kasitteita

Seuraavana on kuvattu keskeisimpia logistiikkaan liittyvia termeja ja kasitteita.

Logistiikka tarkoittaa sanan suppeassa merkityksessa vain tavaroiden kuljetusta ja varastointia. Laajassa merkityksessa logistiikalla tarkoitetaan kaikkea
materiaalivirtojen ja niihin liittyvien raha- ja tietovirtojen hallintaan sisaltyvia osia ja toimintoja, kokonaisten toimitusketjujen ja toimintojen teknista ja taloudellista
hallintaa.

Toimitusketjulla tarkoitetaan tavaroiden tai palvelujen tuotannossa raaka-aineiden ja loppuasiakkaan valista erilaisten materiaali-, raha- ja tietovirtojen verkostoa.
Logistiikassa voidaan erottaa hankinta- tuotanto- ja jakelulogistiikka. Se voidaan jakaa myds yrityksen tai toimipaikan ulkoiseen ja sisaiseen logistiikkaan ja ulkoinen
logistiikka edelleen tulo- ja lahtologistiikaksi.

Logistiikkaverkosto voidaan maaritella jarjestelmaksi, jossa tuotteet, tieto ja palvelut liikkuvat toimittajilta asiakkaille. Sen voivat muodostaa useat toimijat ja
kuljetusreitit. Tassa kasitetta on kaytetty verkostosta, jota johtaa suurempi logistiikka-alan yritys ja jonka brandin alla toimii omaa kalustoa, muita kuljetusyrityksia,
terminaaleja ja palvelutuotteita.

Logistiikkarakenteella tarkoitetaan yrityksen tai jonkin toimitusketjun fyysisten rakenteiden, prosessien, resurssien ja toimintamallien kokonaisuutta, joka
mahdollistaa materiaalivirtojen ja logistiikkapalvelujen operoinnin tavarantoimittajalta asiakkaalle.

Kuljetusketju voidaan maaritella tavaran siirtymisen kokonaisuudeksi, joka sisaltaa kaikki kaytettavat kuljetusmuodot ja -vaiheet, terminaalikasittelyt ja palvelut
siten, etta siitd muodostuu ovelta ovelle -prosessi.

Kaupunkijakelu kasittaa kaupunkialueen paivittaistavarakaupan, erikoiskauppojen, ravintoloiden, hotellien ja muiden yritysten tavaratoimitukset seka kasvavana
ryhmana verkkokaupan pakettitoimitukset kuluttajille ja yrityksille. Kaupunkilogistiikalla tarkoitetaan tiiviillda kaupunkialueilla tapahtuvaa logistiikkatoimintaa:
jakelua, lastausta, purkua jne. ja niihin liittyvia toimitusketjun prosesseja ja tietovirtoja.

Kaupunkilogistiikka liittyy vahvasti viimeisten kilometrien jakeluun, jolla tarkoitetaan usein viimeisen kilometrin tavarajakelua sahkoépolkupyorilla tai muilla
sahkaisilla kevyilla ajoneuvoilla. Kasitteeseen liittyy ns. citylogistiikkahubit, jonne tavara tuodaan suuremmilla ajoneuvoilla ja jaellaan sieltd em. kevyilla
sadhkdajoneuvoilla asiakkaalle.

Lahteet: Mita on logistiikka?, Logistiikan maailma, https://www.logistiikanmaailma.fi/aineistot/logistiikkaa-lukiolaisille/mita-on-logistiikka/
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Logistiikan kasitteita 2/2

Logistinen keskus laajassa merkityksessa tarkoittaa kattavaa, maantieteellisesti keskittynytta kokonaisuutta, joka ei ainoastaan varastoi ja kuljeta tavaroita, vaan
hallitsee koko toimitusketjua, informaatiovirtoja ja niihin liittyvia oheispalveluita. Se on strateginen solmukohta, joka yhdistaa eri liikennemuodot (tie, raide, meri,
ilma) ja toimijat yhdeksi tehokkaaksi verkostoksi.

Laajassa merkityksessa logistinen keskus sisaltda seuraavia ulottuvuuksia:

* Monipuoliset palvelut: Kuljetuksen ja varastoinnin lisaksi keskuksessa tarjotaan lisdarvopalveluita (value-added services), kuten pakkaamista, merkintaa,

kokoonpanoa, laadunvalvontaa ja huoltoa.
* Informaatio- ja rahavirtojen hallinta: Keskus toimii tiedonvaihtopaikkana, joka hyddyntad moderneja toiminnanohjausjarjestelmia (ERP) ja digitaalisia ratkaisuja

tavaravirtojen optimoimiseksi.
* Toimijoiden keskittyma: Alueelle on sijoittunut useita toisistaan riippuvaisia logistiikka-alan yrityksia (esim. kuljetusliikkeet, huolintayritykset, terminaalit), mika

luo synergiaetuja.
* Globaali ja strateginen rooli: Laajat logistiikkakeskukset, kuten satamakeskeiset logistiikka-alueet, ovat elintarkeita kansainvaliselle kaupalle ja osana laajempaa
toimitusketjun hallintaa.

Suppeassa merkityksessa logistiikkakeskus ndhdaan usein vain tavaroiden varastointi- ja jakelupisteend, kun taas laajassa merkityksessa se on strateginen
resurssi, joka integroi materiaalivirrat, tiedon ja palvelut tehokkuuden maksimoimiseksi.

Yhdistetyt kuljetukset tarkoittavat logistiikassa kuljetusmuotoa, jossa tavara kuljetetaan koko matkan samassa kuljetusyksikdssa (esim. kontti, perdvaunu tai
vaihtokori) kayttaen useampaa kuin yhta kuljetusmuotoa (Juna-laiva-kuorma-auto/ajoneuvoyhdistelma).

Yhdistetyilla juna-/autokuljetuksilla tarkoitetaan kuljetuksia, joissa peravaunuja ja kokonaisia ajoneuvoyhdistelmia kuljetetaan junalla (pitkat runkoyhteydet).

RRT -terminaali= Road and Rail Transport Terminal

Lahteet: Mita on logistiikka?, Logistiikan maailma, https://www.logistiikanmaailma.fi/aineistot/logistiikkaa-lukiolaisille/mita-on-logistiikka/,

Logistiikkakeskus, Logistiikan Maailma, https://www.logistiikanmaailma.fi/logistiikan-toimijat/logistiikkakeskus/
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Huoltovarmuuden kasitteita logistiikan
kannalta

Seuraavana on kuvattu huoltovarmuuden ja toimintavarmuuden kasitteita.

Huoltovarmuudella tarkoitetaan valttamattomien taloudellisten toimintojen, valttamattomien tavaroiden, materiaalien ja palveluiden tuotannon ja saatavuuden
seka kriittisen infrastruktuurin turvaamista vakavien héiriotilanteiden ja poikkeusolojen varalta ja niiden aikana.

Logistiikan toimintavarmuus tarkoittaa kykya turvata yhteiskunnan elintarkeat tavara- ja henkilokuljetukset sekad materiaalivirrat kaikissa olosuhteissa, myds
kriiseissa ja hairidtilanteissa. Se on perusta sille, etta vaeston toimeentulo, maan talouseldma ja maanpuolustus toimivat.

* Jatkuvuuden turvaaminen: Tavoitteena on varmistaa toimitusketjujen hairioton toiminta normaaliolojen hairidissa ja poikkeusoloissa.

* Kriittiset kuljetukset: Logistiikan on kyettava kuljettamaan huoltovarmuuden kannalta valttamattdomia tuotteita (kuten polttoaineet, ruoka, laakkeet).

* Varautuminen ja riskienhallinta: Toimintavarmuus luodaan etukateen suunnittelemalla, kartoittamalla riskeja ja varautumalla erilaisiin skenaarioihin.

* Toimitusketjujen lapileikkaavuus: Logistiikka liittyy kaikkiin huoltovarmuuskriittisiin aloihin; hairiot kuljetuksissa vaikuttavat nopeasti koko yhteiskuntaan.

* [Infrastruktuurin yllapito: Liikenne- ja vaylastoratkaisujen (tiet, satamat, rautatiet) toimivuus on turvattava.

Esimerkiksi jonkin yrityksen toimitusketju voi olla tehokas ja toimiva normaalioloissa, mutta sen herkkyys hairidille voi olla suuri. Tassa visiotydssa huoltovarmuus -
termilla tarkoitetaan myos toimintavarmuutta erilaisissa hairiotilanteissa.

Huoltovarmuuskeskus 22.4.2026, diaesitys, Joni Kinnunen
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Vaesto ja tyopaikat



Vaesto ja
tyopaikat

Oulun seudun vaesto keskittyy erityisesti Oulun

kaupunkialueelle ja sen valittomaan
lAhiymparistoon. Suurimmat asutuksen ja
vaestotiheyden keskittymat sijoittuvat Oulun
keskusta-alueelle ja asuinalueille seka
ymparyskuntien keskustaajamiin hyvien
liikenneyhteyksien varsille. Harvemmin asutut
alueet sijoittuvat seudun reuna-alueille ja
maaseutumaisemmille alueille, joissa
vaestotiheys on selvasti alhaisempi.

Tyopaikka-alueet keskittyvat Oulun keskustan
lAheisyyteen, Linnanmaan ja Ruskon suunnille
seka paikalliskeskuksiin.

Vaesto nykytila

A

Vaesto

1-50
51 - 100
101 - 200
201 - 500
I so01 - 1000
I 1001 - 1500
I 1501 - 2000
I 2001 - 2643
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20 km
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Tyopaikat nykytila
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Tyopaikat
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Taustakartta: OpenStreetMap
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Raskaan liikenteen
taukopaikat
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Raskaan liikenteen

pysakointikapasiteetti,

palvelutaso ja tyyppi

Oulun seudun raskaan lilkenteen taukopaikkaselvityksen mukaan
Oulun seudulta ymparivuorokautisia huoltoasemapalveluita loytyy
ABC Tupokselta, St lista ja Neste Maikkula Oulun Baarista.
Useimmilla muilla huoltoasemilla palveluajat ovat pitkia (esim. klo
6.30-21). (Oulun seudun taukopaikkojen raskaan liikenteen

kayttajalaskennat 2025)

Palvelutaso

@ ei palveluita

@ Dpalveluita paivalla

@ palveluita ympari vuorokauden
Alueen tyyppi

A Levahdysalue

® Liikenneasema/automaatti

*  Satama-alue

¥ Poistunut kaytosta

Kapasiteetti
® 0 ajoneuvoa
@ 1-3 ajoneuvoa

. 4-9 ajoneuvoa

‘ 10-15 ajoneuvoa
‘ 16-20 ajoneuvoa

‘ > 20 ajoneuvoa

Lahteet: Oulun seudun taukopaikkojen raskaan liikenteen kayttajalaskennat 2025.
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Taukopaikkojen
kayttajamaarat ja
kayttoasteet: paiva

Oulun seudun raskaan liikenteen taukopaikkaselvityksen mukaan
kayttajat keskittyvat paivisin taukopaikoille, joissa on enemman
palveluita tarjolla.

Kaikkien taukopaikkojen kokonaiskayttoaste paivaaikaan Oulun
seudulla oli 23 %. Taukopaikoilla, joissa palveluita oli tarjolla oli
kayttdasteen keskiarvo 23 %. Kaikista kayttdjista ulkomaisten
ajoneuvojen osuus oli Oulun seudulla paivaaikaan 9 %. (Oulun
seudun taukopaikkojen raskaan liikenteen kayttajalaskennat 2025)

Lahteet: Oulun seudun taukopaikkojen raskaan liikenteen kayttajalaskennat 2025.
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Tavaraliikenne ja uudet
rautatiekaytavat
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Logistiikan
solmupisteet

Oulun seudulla isoimmat tavaraliikenteen
terminaalit (OAK, Kaukokiito, DHL ja DB
Schenker) keskittyvat Aiméaraution alueelle
lahelle satamaa. Muista isoista terminaaleista
Posti sijoittuu Takalaanilaan ja Kesko Logistiikka
maantien 847 varrelle nelostien laheisyyteen
Kempeleeseen seka Inex partners Tupokseen.

Oulun seudulla raskaan liikenteen maarat ovat
korkeimpia valtateilld 4 ja 20 seka satamaan
johtavalla Poikkimaantiella. Katuverkon osalta
raskasta lilkennetta kulkee erityisesti
Tullivaylalla seka Joutsentiella. Oulun seudun
liikennemallin antaman ennusteen (2040)
mukaan raskaan liikkenteen maaran odotetaan
kasvavan edella mainituilla vaylilla useilla jopa
yli tuhannella raskaalla ajoneuvolla
vuorokaudessa.

Liikennemaara nykytila

iomi / Finland

Liikennemaara ennuste 2040

N
33 Satama
M|y Terminaali A
Aluerajaus

Lilkkennemaara raskas
liikenne 2023 (KAVL)

<200
201-700
701-1000
1001-1500
@ 1501-2500
@ 2501-3800

Teollisuus, kuljetus- ja
varastointilaitokset 2019

Harva

Tihed

33 Satama
W) Terminaali

Aluerajaus

Lilkkennemaaran ennuste
2040 raskas liikenne (KAVL)

<200
201-700
701-1000
1001-1500
e 1501-2500
e 2501-3800
- 3301-4400

Teollisuus, kuljetus- ja
varastointilaitokset 2019

Harva

Tihed

e
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Suomen satamien ulkomaan tavaraliikenne
vuosina 2020-2022 (keskiarvo)

Satama

Kilpilahti

Naantali
HaminaKotka

Kokkola

Inkoo

Oulu
Kemi

Parainen
Lappeenranta
Pori

Raahe

Uusikaupunki

Rauma
Vaasa

Eurajoki
Forby
Rahja
Imatra
Kantvik
Turku
Tornio
Helsinki
Pietarsaari

Kaskinen
Hanko

Yhteensa

Satam

kuljetusmaara

Tuonti (milj.
tonnia)

11,93
2,65

3,75

1,55
1
0,77
0,35
0,25
0,14
2,02
4,52
0,89

1,46
0,68
0,09
0,36
0,15
0,21
0,14
1,08
1,83
6,72
0,42
0,51
2,16

46,13

Sataman

kuljetusmaara

Vienti (milj.
tonnia)
7,17
1,69

10,73

3,7
1,06
0,82
0,73
0,11
0,03
1,55
0,76
1,39

3,32
0,24
0,13
0
0,25
0,07
0,05
1,14
1,38
7,45
0,69
0,62
3

48,85

Sataman osuus koko
Suomen kuljetuksista

Yhteensa (milj.
tonnia)

19,09
4,34

14,48

5,25
2,06
1,58
1,35
0,36
0,17
3,57
5,28
2,28

4,78
0,92
0,22
0,36
0,41
0,28
0,19
2,22
3,21
14,18
1,11
1,13
5,16

94,98

Sataman osuus koko
Suomen kuljetuksista

Tuonti (%)

25,86 %
5,75 %

8,12 %

3,37 %
2,17 %
1,67 %
0,76 %
0,53 %
0,30 %
4,38 %
9,80 %
1,93 %

3,15 %
1,48 %
0,19 %
0,78 %
0,33 %
0,46 %
0,30 %
2,34 %
3,96 %
14,58 %
0,92 %
1,10 %
4,69 %

100,00 %

Sataman osuus
koko Suomen
kuljetuksista

Vienti (%)

14,67 %
3,46 %

21,97 %

7,57 %
2,17 %
1,67%
1,49 %
0,23%
0,05 %
3,18%
1,56 %
2,85%

6,81 %
0,48 %
0,26 %
0,01 %
0,52 %
0,14 %
0,11 %
2,33%
2,83 %
15,26 %
1,41 %
1,28 %
6,14 %

100,00 %

Sataman osuus koko
Suomen kuljetuksista

Yhteensa (%)

20,10 %
4,57 %

15,24 %

5,53 %
2,17%
1,67 %
1,42 %
0,38 %
0,177 %
3,76 %
5,56 %
2,40 %

5,03 %
0,97 %
0,23 %
0,38 %
0,43 %
0,30 %
0,20 %
2,34 %
3,38 %
14,93 %
1,17 %
1,19%
5,44 %

100,00 %

Lahteet: Vesikuljetusten kuljetusmaarat, https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/vesikuljetusten-kuljetusmaarat

Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen kuljetusmaarat
Miljoonaa tonnia vuodessa
Vuosien 2020-2022 keskiarvo, tuonti ja vienti yhteensa

® Raakapuu
Sahatavara, vaneri, muut puulevyt
m Sellu, puuhioke, jatepaperi
Paperi
® Malmit, rikasteet Satamat yhteensd 94.98
m Metallit, metallituotteet
m Raakasljy
u Oljytuotteet
m Kivihiili, koksi
¥ Lannoitteet, vilja, raakamineraalit, sementti
# Kemikaalit
® Kappaletavara, muu tavara

Tornio 3.21

Kemi 1.35

Raahe 5.28 Oulu 1.58 ‘4
N U

Kokkola 5.25 [ Rahja 0.41@

Pietarsaari 1.11 *—.

Vaasa 0.92
Kaskinen 1.13 Q

Pori 3.57

Eurajoki 0.22 i Mikk
Rauma 4.78 (% ] m\ amper€ - /‘ Imatra 0.28
S
Nneorlh Lappeenranta 0.17

Uusikaupunki 2.28 "}\. : T ]
. §

Naantali 4.34

Turku 2.22 HaminaKotka 14.48

¢ antvik 0.19

Parainen 0.36

Kilpilahti 19.09
Forby 0.36 @)

Inkoo 2.
Hanko 5.16 Inkoo 2.06 Helsinki 14.18

Vuonna 2025 Oulun sataman ulkomaan tavaraliikenne oli yhteensa 2 miljoonaa
tonnia ja kokonaisliikenne 2,2 miljoonaa tonnia.
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Oulun sataman tavaraliikenne

Oulun sataman tavaraliikenteen viime vuosien kehittyminen ja kuvaus

Oulun sataman tavaraliikenne vuonna 2023 oli yhteensa 1,76 miljoonaa tonnia. Siitd ulkomaan tuontia oli 0,6 ja vientia 0,72 miljoonaa tonnia (ulkomaan kuljetuksia
yhteensa 1,32 miljoonaa tonnia, vuonna 2024 ulkomaan kuljetukset kasvoivat 1,59 miljoonaan tonniin; lahde: Tilastokeskus). Kotimaan tuontia oli 0,33 ja vientia 0,11
miljoonaa tonnia (kotimaan kuljetuksia yhteensa 0,44 miljoonaa tonnia). Ulkomaan merikuljetukset laskivat vuonna 2023 edelliseen vuoteen verrattuna 15,7 %, mutta
kasvoivat taas vuonna 2024 selvasti eli 20,4 % verrattuna vuoteen 2023 (Lahde: Tilastokeskus).

Oulun sataman osuus Suomen satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli vuonna 2023 1,6 % ja vastaavasti Suomen satamien kautta kuljetettujen tavaroiden
arvosta alle 2,5 %. Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilaston mukaan Oulun satamaan kuljetettiin tiekuljetuksina kappaletavaraa, sahatavaraa, kemikaaleja
ja sellua. Oulun satamasta lahti tiekuljetuksina mm. kappaletavaraa ja raakamineraaleja (Lahde: Suomen satamien tavaraliikenneselvitys 2025).

Oulun sataman suurin tuonnin etumaavaltio vuonna 2023 oli Ruotsi, mista saapuneista tavaratonneista suurin osa oli tavaralajiluokan 6ljytuotteet tavaroita.
Seuraavaksi suurimmat olivat Belgia, Saksa, Yhdysvallat ja Latvia. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus Oulun sataman ulkomaan meriliikenteen
tavarakuljetusten koko tuontimaarasta oli 85 % ja etumaavaltioita Oulun satamalla oli yhteensa 13.

Oulun sataman suurimmat viennin etumaavaltiot olivat Saksa ja Belgia (seuraavina Egypti, Ruotsi ja Alankomaat), joihin Iahteneista tavaratonneista suurin osa oli
tavaralajiluokan paperi ja kartonki tavaroita. Viiden kuljetusmaariltdan suurimman etumaavaltion osuus Oulun sataman ulkomaan meriliikenteen tavarakuljetusten koko
vientimaarasta oli 91 % ja etumaavaltioita Oulun satamalla oli yhteensa 11.

Kotimaan merikuljetusten tuonnissa suurimmat tavararyhmat olivat raakamineraalit ja sementti seka oljytuotteet; Viennissa vastaavasti oljytuotteet, raakapuu ja hake
(Lahde: Suomen satamien tavaraliikenneselvitys 2025).

Lahteet: Suomen satamien tavaraliikenneselvitys-Merikuljetukset seka satamien etu- ja takamaat, Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025, Traficom 2025; Tilastokeskuksen merikuljetustilastot 2024, Suomen satamat ry:n tilastot 18



Oulun sataman tavaraliikenne 2025

Oulun sataman tavaraliikenne 2025

Vuonna 2025 Oulun sataman ulkomaan tuonti oli 921 974 tonnia ja ulkomaan vienti 1 041 815 tonnia. Yhteensa kuljetuksia oli [ahes 2 miljoonaa tonnia.
Ulkomaan kuljetukset kasvoivat 23,7 % verrattuna vuoteen 2024 (tuonti 19,3 % ja vienti 27,8 %).

Kotimaan tuontia oli vuonna 2025 178 575 tonnia ja vientia 22 571 tonnia. Kotimaan kuljetukset vahenivat 41,3 % (kotimaan tuonti —29,4 % ja kotimaan vienti —
74,9 %). Yhteensa kotimaan kuljetuksia oli 0,2 miljoonaa tonnia. Tavaraliikennetta Oulun satamassa oli vuonna 2025 noin 2,2 miljoonaa tonnia.

Vuonna 2025 sahatavaran vientimaara nousi koko sataman historian korkeimmalle tasolle, yhteensa 675 000 kuutiometriin. Myos konttilikenteessa satama paasi
lahelle kaikkien aikojen ennatysta kasvattaen konttimaaraa 31 % edelliseen vuoteen verrattuna. Odotuksena on, etta Oulun Sataman kasvu ja kehitys jatkuu
vahvana myos vuonna 2026.

Yhdistetyista kuljetuksista
Oulun sataman RRT-terminaalista (Road and Rail Terminal) on viikoittaiset konttijunayhteydet satamiin; mm. Helsingin satamaan.

Yhdistettyjen juna-/autokuljetusten (peravaunujen ja ajoneuvoyhdistelmien kuljettaminen junassa) toteutuminen Oulun RRT-terminaalin ja Helsingin valilla
edellyttaisi uutta yhdistettyjen kuljetusten terminaalia (investointikustannus yli 20 miljoonaa euroa) paakaupunkiseudulle ja VR:n panostuksia uuteen
vaunukalustoon (sopivaksi nykyiselle suuremmalle tiekuljetuskalustolle). Nykyinen vaunukalusto sopii vai EURO-trailereille, joita ei enaa liiku pohjoisessa.
Yhdistetyissa kuljetuksissa mm. aikataulujen saaminen eri tavararyhmille sopiviksi on haastavaa.

Lahteet: Suomen satamien tavaraliikenneselvitys-Merikuljetukset seka satamien etu- ja takamaat, Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025, Traficom 2025; Tilastokeskuksen merikuljetustilastot 2024, Suomen satamat ry:n tilastot; Navitor Magazinet
https://navigatormagazine.fi/uutiset/satamat-ja-logistiikka/oulun-satama-kasvatti-rahtililkkennettaan/ 19
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Tavarajunaliikenne
Pohjois-Pohjanmaalla

Oulu-Kemi véalisella rataosuudella kuljetetaan raakapuuta, rikasteita (kolme junaa suuntaansa viikossa),
pienemmissa maarin metsa-/sahateollisuuden tuotteita seka kemianteollisuuden tuotteita ja kontteja.

Tuomioja—Raahe ratayhteydella kuljetetaan padosin terasteollisuuden kuljetuksia. Kaytannossa kaikki
kuljetukset ovat etelan suunnan kuljetuksia, eli Tuomiojalta Ylivieskan suuntaan/suunnasta, ei Oulun
suuntaan/suunnasta.

Kontioméaki-Oulu rataosuudella kuljetetaan padosin raakapuuta seka hieman metsa-/sahateollisuuden
tuotteita ja nestekaasua.

Ylivieska—-lisalmi rataosuus on tarkea lannoite-/kaivosteollisuuden kuljetuskaytava Siilinjarven/Talvivaaran ja
Kokkolan valilla. Myds raakapuukuljetuksia on merkittavasti.
Kokkola-Ylivieska—Oulu yhteysvalilla rautatiekuljetuksia on seuraavasti:

» raakapuukuljetuksia

» Raahen terasteollisuuden kuljetuksia osuudella Kokkola-Ylivieska-Tuomioja

» rikastekuljetuksia valilla Kemi-Harjavalta kolme junaa suuntaansa viikossa

» pienemmissa maarin kemianteollisuuden kuljetuksia ja kontteja.

* Lisaksi Ylivieskan ja lisalmen véalista rataa kayttavat lannoite-/kaivosteollisuuden kuljetukset osuudella
Kokkola-Ylivieska.

* Joitain vAhemman merkittavia tai satunnaisia kuljetusketjuja voi puuttua edelld mainituista.

Kuva: Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2025, Vaylavirasto

Rataosittaiset luvut osoittavat
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Rataosi - ko. rataosaa pitkin kuljetettuja
nettotonneja (1000 tonnia).

ko. rata

nettotor

Lahteet
LIIKE-tietojarjestelma ja
tilastoaineistot

1031 1023

Vaylavirasto
Trafikledsverket

248*
Kemi
2062
Oulu
Raahe 1211 784

1230
o 970 9

2497 Tuom|01a a3
livieska 144 ; e
ontiomaki

1343 999 955

Kokkola 2001 1127
488
1970 546
2055 1684

lisalmi 840



Uusia selvitettyja pohjoisen rautatiekaytavia

Suomen, Ruotsin ja Norjan pohjoisilla alueilla toteutetussa s
New North-hankkeessa on tutkittu pohjoisen raideyhteyksia- T?
ja kuljetuskaytavia. Hankkeessa selvitettiin seuraavia o - VAN
rautatiekuljetuskaytavia: o,
1. Haaparanta-Oulu-Raahe “-»,
2. Tornio-Kolari ura
3. Laurila-Rovaniemi »
4. Oulu-Kontiomaki-Joensuu L@ /
5. Tunturirata (uusi) ] Petrozd
6. Kemijarvi-Kontiomaki (uusi) (/“‘
7. Kolari-Tromsa (uusi) =
8. Oulu-Kuusamo (uusi) :
9. Otanmaki-Tuomioja (uusi) / Novgos
10. Kolari-Svappavaara (uusi) | ?
11. Ofotbanan-Malmbanan
12. Narvik-Bardufoss (uusi) \ i \ - Ve, \—/ = (i e
13. Merenkurkun kiintea yhteys (uusi) ' Reziend | Y Ty X . vaiey’ 4 "
14. Norrbotniabanan (uusi). : | e < S S Harior,
e Kokkola o o Berin i Belarus .
\ \Beigium &% s T Homay
Suuri osa hankkeessa tutkittavista rautatiekaytavista koskevat | Ao \\ M Lt oS o Wi
Oulun seutua joko suoranaisesti tai valillisesti vaikuttaen g e 3
esimerkiksi Oulun sataman kuljetusmaariin: Seuraavien g : e 8 Cldeoin () {001t 31, e
ratayhteyksien kehittdminen on merkittdvaa Oulun seudulle: 07 peters . T/ o pdn, | —;HE":‘J;';TV“ o | === oS et
 Haaparanta-Oulu-Raahe [t sl remliedss i Smp e/ T - L T oy
p —7, Kootk i 13. Fixed transport ink 3 3; Haparanda-Tomio- (Bothnia Green Rail) B. Rail Baltica
*  Haaparanta-Oulu-Kontioméki-loensuu ; u Tl TR e e Thmem R
*  Oulu-Kuusamo, uusi ratayhteys g L o erenpecea | [SE e ey O
| MapiQpenstreetMap o 5 Kemiir Mapgopénstieattap __Ciy ol San 6. Kemiinvi-Kontiomiki New North project area

Lahde: Study on new railway transport corridors and theirimpact on NewNorth project area, luonnos 21
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Kayttovoimien kehitys v.2040, tarkasteltu ennuste

Tyossa tarkastellaan vuotta 2040 hyodyntaen Luken (Luonnonvarakeskus), SYKEn (Suomen ymparistokeskus) ja VTT:n (Valtion Teknillinen Tutkimuslaitos) laatimaa PEIKKO-WEM-
ennusteskenaariota. Tarkastelluissa WEM-Peikko-taulukoissa tarkasteluvuosi v. 2040 nayttaytyy hetkena, jolloin suuri osa séhkoistymiskehityksesta on jo pitkalti realisoitunut pakettiautojen
ajoneuvokannassa, ja kehitys on kuorma-autoliikenteessa vasta laajemmin kaynnistynyt. Vuoden 2025 toteutunut kehitys on tarkasteluvuoden lukuihin verrattuna nimellista. Kuitenkin,
ensimmaiset sahkoa kayttovoimana kayttavat kuorma-autotkin ovat jo nyt operatiivisessa kaytossa.

Kuvaajat WEM-Peikko-taulukoista, korostukset omat

Pakettiautot, kanta 2022 - 2060 Muut kuorma-autot, kanta 2022 - 2060
— Il Etanoli Etanoli-diesel
’ [ Polttokenno/vety 70,000 [ Polttokenno/vety
300,000 B Lataushybridi, diesel Bl Lataushybridi, diesel
é B Lataushybridi, bensiini -5 60,000 B | ataushybridi, bensiini
2 0000 B Tayssahko § B Tayssahko
3 , B Diesel 2 50000 B Diesel
B Bensiini @ Bensiini
'@ i
£ 200,000 £
5 5 40,000
.§ g
= =
& 150,000 &
& 16, 2 30,000
3 3
5 :
50,000 VTT ELIISA 2023 10,000 VTT ELIISA 2023
wem_peikko_final wem_peikko_final
2023-12-21 2023-12-21
0 0
2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
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Nykytilanne: jakeluinfra, ajoneuvokanta & ennusteen luvut v.2025

Nykytilanteessa Oulun seudun tavarakuljetuksissa kaytetaan valtaosin dieselia kayttdvoimana. Tarkasteltuja kayttovoimia jaellaan talla hetkelld seudulla kattavasti, pl. Vetya, jolle on myos
jakeluasema suunnitteilla. Huoltoasemilta saa perinteisia polttoaineita. Suurteholatausasemia on seka valtateiden varsilla etta taajamissa, ja myos kaasua jaellaan liikennekayttoon seka
nestemaisena ettd kaasumaisena useammalla tankkauspisteella. Jakeluinfran voidaan todeta olevan hyvassa tilassa nykyiseen kayttévoimien kysyntaan suhteutettuna.

Alla esitellaan ajoneuvokannan nykytilanne kayttovoimittain logistiikalle keskeisissa ajoneuvoluokissa (pakettiautot, kuorma-autot), rekisteroityna likennekayttddn Pohjois-Pohjanmaalla
tuoreimman julkisesti saatavilla olevan tilaston mukaan (Q3/2025, Liikennekaytdssa olevat ajoneuvot neljdnnesvuosittain: https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/)

P-Pohjanmaa 2025: Diesel Bensiini Sahko Kaasu ja nesteytetty kaasu Ladattava hybridi Kaikki yhteensa, (ml.
Ajoneuvoluokka muut)

Pakettiautot 25551 379 174 60 27 26192 (1)
Kuorma-autot 6715 140 5 69 0 6938 (9)

Tassa tarkastellaan tulevaisuutta vuonna 2040 hyodyntaen Luken, Syken ja VTT:n laatimaa PEIKKO-WEM- ennusteskenaariota. Tama tarkasteltava ennuste on
valtakunnantasoinen, joten tarkastellaan, kuinka ennusteen jakaumat suhteutuvat nykytilanteeseen Pohjois-Pohjanmaalla (v. 2025). Nain toimien saadaan
luotettavampi vaihteluvali ennusteelle, milta kayttévoimajakauma Oulun seudulla tulisi nayttdmaan vuonna 2040.

Taulukossa alla esitetdan havainnot nykytilanteesta (v. 2025) valtakunnantasoisesta ennusteesta, eli alla ennusteessa luvut ovat merkittavasti suuremmat kuin ylla
Pohjois-Pohjanmaata koskevassa nykytilan taulukossa.

WEM-Peikko 2025: Kaasu ja nesteytetty kaasu Ladattava hybridi Kaikki yhteensa, (ml.
Ajoneuvoluokka muut)

Pakettiautot 313 342 6 500 9058 1215 330 584 (21)

Muut kuorma-autot 64 297 2242 183 540 0 67 377 (115)
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Alueellinen ajoneuvokanta & valtakunnantason ennuste 2025 -
Alueelliset muutoskertoimet ennusteen skaalausta varten

Laskennassa johdetaan ennusteen nykyluvuista suhdeluvut (nk. muutoskertoimet) perustuen nykytilan vertailuun ennusteen valtakunnallisten lukujen ja paikallisen ajoneuvokannan
valilla.
*  Muutoskerroin lasketaan seuraavasti:

. Kertoimen ylittdessa 1, kayttovoiman osuus tarkastelualueella on valtakunnantasoa suurempi
nykytilanteessa.
Talla muutoskertoimella v.2040 WEM-Peikko-ennusteen lukuja skaalaten saadaan maksimiarvo vuodelle 2040.

Tietyn ajoneuvoluokan tietyn kayttovoiman kantaosuus
Pohjois-Pohjanmaan ajoneuvoluokan kannasta (v.2025)

Saman ajoneuvoluokan ja kayttovoiman kantaosuus . Kertoimen alittaessa 1, kdyttdvoiman osuus on tarkastelualueella valtakunnantasoa alhaisempi
WEM-Peikko-ennusteessa vastaavasta kannasta (v.2025) nykytilanteessa.
Talla muutoskertoimella v.2040 WEM-Peikko-ennusteen lukuja skaalaten saadaan minimiarvo vuodelle 2040.

¥

Muutoskertoimet Ladattava
ajoneuvoluokittain

Pakettiauto 1,029 0,736 0,242 0,623 0,761

Kuorma-auto 1,014 0,606 0,265 1,241 0,000

Naista kertoimista voidaan tehda seuraavia johtopaatoksia nykyhetken ajoneuvokannasta alueellisesti Pohjois-Pohjanmaalla verraten Suomen keskiarvoiseen tasoon:
. Kaasukuorma-autot ovat jonkin verran yleisempia,

. Dieselkayttdiset paketti- ja kuorma-autot ovat vain hieman yleisempia,

. Kaasupakettiautot seka bensiinikayttoiset pakettiautot ja kuorma-autot, seka ladattavat hybridipakettiautot ovat jonkin verran harvinaisempia,

. Sahkokayttoiset paketti- ja kuorma-autot ovat merkittavasti harvinaisempia,

. Ladattavia hybridikuorma-autoja ei esiinny alueella lainkaan. Ryhmalle ei voida kayttda muutoskerrointa.
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Ajoneuvokannan ennuste vuodelle 2040 ja kertoimien vaikutus

Vuonna 2040 Oulun seudulla kayttdvoimasiirtyma nakyy raskaassa liilkenteessa jo selkeasti. Alla esitetdan ennusteen havainnot kalustosta kayttovoimittain. Vety muodostaa lahes kaiken
kysynnasta kayttdvoimassa muut, mutta sille ei voida johtaa muutoskerrointa johtuen nykytilanteen puuttuvasta kalustosta. Seurauksena muut- luokan muutosta ei voida arvioida
muutoskerroinpohjaisesti.

On ilmeista, etta nykytilanteen kayttévoimajakaumaan tulee tapahtumaan merkittavia muutoksia vuoteen 2040 mennessa. Mikali oletettaisiin, etta kayttovoimajakauma olisi tuolloin
samanlainen kuin nyt, ja skaalattaisiin ajoneuvoluokkien ennustetut kayttévoimittaiset kannat edella laskemillamme paikallisilla kayttévoimien muutoskertoimilla, yhteenlaskettu
kokonaisuus jaisi vain noin 14 430 pakettiautoon ja 6 152 kuorma-autoon. Nama ajoneuvokannat olisivat kooltaan n. 45 % ja 11 % ennusteen yhteenlaskettuja kantoja pienemmat. Tallaista
vahenemaa ei voida pitaa realistisena.

Valtakunnantasoinen Kaasu ja nesteytetty kaasu Ladattava hybridi Kaikki yhteensa, (ml.
ennuste v. 2040 Suomessa muut)

Pakettiautot 133 261 1955 177 431 322 027 (8 635)

Muut kuorma-autot 52 865 1075 9102 2 463 67 546 (2 041)
Pohjois-Pohjanmaan laskettu Kaasu ja nesteytetty kaasu Ladattava hybridi Kaikki yhteensa, (ml.
osuus V. 2040 ennusteesta muut)

Pakettiautot 10 558 14 058 25514 (684)

Muut kuorma-autot 5444 111 937 254 0 6 955 (205)

Vuoden 2025 muutoskerroin- Diesel Bensiini Sahko Kaasu ja nesteytetty kaasu Ladattava hybridi Kaikki yhteensa, (pl.
skaalattu ennuste Pohjois- muut)

Pohjanmaan luvuista v.2040

Pakettiautot 10 867 114 3408 17 24 14 430 (ei mahdollista)
Kuorma-autot 5521 67 249 315 0 6 152 (ei mahdollista)

26



Tavarakuljetusten tieliikenteen kayttovoimat 2040,
kaluston vaihteluvalit ja kayttovoimien johtopaatokset

Vuonna 2040 Oulun seudulla kayttovoimasiirtyma nakyy raskaassa lilkkenteessa eri tavoin tarkastelluilla ajoneuvoluokilla. Alla esitetaan laskennan tuloksena muodostuneet vaihteluvalit,
joihin kaluston maara kayttovoimittain ennustetaan naiden aineistojen perusteella paatymaan vuonna 2040, seka arvioitu muutoksen suuruus nykytilasta.

Tarkeimpia havaintoja, ja niihin liittyvia johtopaatoksia:
*  Sahkoistyminentahan asti on tarkastelualueella naissa ajoneuvoluokissa ollut ennustetta merkittavasti perassa.
* Jos kehitys muuttuu enemman valtakunnantasoiselle uralle, kysynta latausinfralle kasvaa sen seurauksena merkittavasti.
e Vaihteluvali on merkittavan suuri kayttovoiman nykyisen alhaisen osuuden johdosta. Erityisesti sahkon ja dieselin osuudet ovat toisiinsa nahden riippuvaisia.
*  Kaasukayttdisyys on ennustetta edelld suunnittelualueella erityisesti pakettiautoissa.
. Kaasun kysynta vuonna 2040 tulee olemaan nykyhetkea suurempi erityisesti kuorma-autoilla ja kysynta sailynee keskimaaraista kauemmin.
. Kaasun kysynta tulee olemaan lahelld vedyn kysyntaa, mikali vedyn kysynta kehittyisi valtakunnantasoisen ennusteen mukaisesti.
*  Vedynjakelua alueella ei viela ole, ja sitd tuleekin toteuttaa alueella ennen tarkasteluvuotta, jotta ennusteen mukainen kehitys voisi olla mahdollista.

*  Dieselin laskeva kysynta siirtyy erityisesti sahkon kysyntaan. Sdhkdistymiskehityksen on arvioitu alkavan eritysesti sdanndllisemmista, massoiltaan kevyemmistd mm. pakettien
kuljetuksista. Citylogistiikassa sahkon kaytto jakelussa on jo tata paivaa ja on yleistymassa.

*  Pohjois-Pohjanmaan tavaraliikenteessa liilkkuu myds muualle rekisterdityja kuorma-autoja ja suurten yhtididen jakeluajoneuvoja ja niiden kayttdma kayttovoima vaikuttaa alueen

paastoihin.
Vaihteluvalit: Sahko Kaasu ja Ladattava hybridi Kaikki yhteensa, (ml.
nesteytetty kaasu muut)
Pakettiautot 10 558 - 10 867 kpl 114 - 155 kpl 3408 - 14 058 kpl 17 - 27 kpl 24 - 32 kpl 25 514 kpl (684 kpl)
Muutos nykyiseen Laskeva, Laskeva, Kasvava, Laskeva, Ei ennustettua Laskeva,
n.—14 000 kpl n.— 250 kpl n. 3250-14 000 kpl alle 50 kpl muutosta n.—500 kpl
Muut kuorma-autot 5444 -5 521 kpl 67 -111 kpl 249 -937 kpl 254 - 315 kpl 0 kpl 6 955 kpl (205 kpl)
Muutos nykyiseen Laskeva, Laskeva, Kasvava, Kasvava, Ei ennustettua Laskeva,
n.—1200 kpl n.-50 kpl yli 250 kpl n. 250 kpl muutosta alle - 50 kpl
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Vetyteollisuuden ekosysteemi

Oulun seudulla vetyteollisuuden ekosysteemin ennustetaan muodostuvan ja merkittavasti kasvavan tarkasteluvuoteen
2040 mennessa. Hankkeita liittyy sekd vedyn valmistukseen, etta sen johdannaisiin, useissa sijanneissa. Logistiseen
jarjestelmaan tama vaikuttaa siten, etta kuljetusten kysynnan ennustetaan kasvavan sekd maantie- etta
meriliikenteessa. Vedyn valmistus paikallisesti tukee myds mahdollisen jakelupisteen toteuttamista, joka osaltaan
vastaisi sdadosymparistdon vaatimukseen kaupunkisolmun seka ydinverkon vedynjakelusta. Kuitenkin kuljetusmaarat
on arvioitu melko matltillisiksi, ja pitkalle matkalle vetyputken runkoverkko lienee maantiekuljetusta parempi ratkaisu
nimenomaan vedylle. Johdannaisia kuten e-metaani tai e-metanoli kuljetettaisiin luultavasti paatieverkkoa pitkin
loppuasiakkaille mm. kemianteollisuuteen.

Vedyn runkoverkon osalta Gasgridilla on parhaillaan kdynnissa hanke, jossa suunnitellaan Suomen kansallista
vedynsiirtoverkostoa aina Etela-Suomesta Tornioon saakka. Reittisuunnitelman mukaan vedynsiirtoverkko kulkee myos
Oulun seudun lapi. Taman hetkisten suunnitelmien mukaan valtakunnallisen verkon rakentaminen voisi alkaa 2027-
2028.

Laanilan vetylaitoshankkeen arvioidaan olevan suunnittelussa pisimmalla. Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen
mukaan arvio raskaan liikenteen méaarasta on enintaan 168 ajoneuvoa viikossa. Laitoksen tehoksi on raportoitu 100
MW. Pyyryvaisen alueen hankkeiden teho vaihtelee eri toteutuslaajuuksissa ja vaiheissa. Maksimiteho (yhteen laskien
1500 MW) voisi tarkoittaa, mikali toiminta on samankaltaista ja suoraan verrannollista Laanilan hankkeen kanssa,
raskaan lilkenteen kasvu alueen nykyiseen liikenteeseen olisi n. 2 520 ajoneuvoa viikossa. Suunnitellun Oritkarin
alueen hankkeen tuotanto olisi ensi vaiheessa n. 80 000 tonnia vuodessa. Mikali oletetaan keskikuormaksi 20 tonnia,
tarkoittaisi tdma raskaan liikenteen ennustetuksi kasvuksi n. 77 ajoneuvoa viikossa.

Vetyteollisuuden ekosysteemin yleisesti arvioidaan tarkasteluaikana tuottavan satoja tyopaikkoja, mika kasvattaa
myos henkiléautoliikennettd mainituille alueille. Kuitenkin kuljetusmaarat vaikuttaisivat olevan nykyinfralla paaosin
hallittavissa, ja mahdolliset parannustarpeet hyvin paikallisia, kuten liittymien parannustoimenpiteita.
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3.Saadosymparisto

* EU:n hiilineutraalisuustavoitteet
* AFIR-asetus
 EU:ntaukopaikka-asetus
 Ajo-jalepoaika-asetus

* EU:n kestavyysraportointidirektiivi ja
GHG raportointiprotokolla



Toimintaymparisto/EU:n raskaan liikenteen
hiilineutraalisuustavoitteet

Euroopan unionin tavoitteena on saavuttaa ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessa. Valitavoitteena on vahentaa kasvuhuonekaasupaastoja vuodesta 1990
vuoteen 2030 55 % Fit for 55 -valmiuspaketin toimenpiteilld. Paketissa liikennetta koskevia toimenpiteitad ovat henkild- ja pakettiautojen hiilidioksidipaastonormit,
paastokauppajarjestelma, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri seka ilma- ja vesiliikkenteen ymparistoystavalliset polttoaineet (ReFuelEU Aviation ja FuelEU
Maritime). (Lahde Euroopan parlamentti)

Euroopan komissio ehdottaa uusien raskaiden tieliikenteen ajoneuvojen jo aiemmin sovittujen hiilidioksidipaastorajojen kiristamista siten, ettd vuonna 2030 uusien
Euroopan unionissa ensirekisteroitavien raskaiden ajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen on oltava keskimaarin 45 % pienemmat (aiempi tavoite oli 30 %) kuin vuonna
2019. Lisaksi komissio ehdottaa raskaan liikenteen hiilidioksidipaastojen vahentamista 65 %:lla vuoteen 2035 ja 90 %:lla vuoteen 2040 mennessa. Komissio ehdottaa
asetuksen laajentamista koskemaan kuorma-autojen lisdksi myos linja-autoja ja ehdottaa myos, etta uusien kaupunkilinja-autojen tulisi olla paastottomia vuonna
2030. (Lahde Euroopan komissio)

Lahteet: Euroopan komission tiedonanto COM/2021/550, Valmiina 55:een: Vuoden 2030 ilmastotavoitteesta totta matkalla kohti ilmastoneutraaliutta, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0550
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2024 uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastonormien tiukentamiseksi, https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-29-2024-REV-1/fi/pdf
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2023/1804, Asetus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1804 30



Saadosymparisto/ AFIR —asetus ja sen
vaatimukset kaasun ja vedyn tankkausasemille

Euroopan unionin vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuuria saatelevassa AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) -asetuksessa

on esitetty vaatimuksia sahkokuorma-autojen latausinfralle seka kaasu- ja vetykuorma-autojen tankkausinfralle. (Lahde AFIR-asetus)

AFIR-asetuksen mukaan:

* raskaille ajoneuvoille on oltava vuoden 2024 loppuun saakka ainakin TEN-T-ydinverkon maanteilld kysynnan mukaan asianmukainen maara yleisesti saatavilla
olevia nesteytetyn kaasun (LBG) tankkauspisteita (lahde AFIR-asetusehdotus).

* raskaille ajoneuvoille on oltava TEN-T-ydinverkon maanteilld vuoden 2030 loppuun mennessa enintaan 200 kilometrin valein vetytankkausasema ja jokaisessa
kaupunkisolmukohdassa on oltava vahintaan yksi vetytankkausasema.

* Vetytankkausaseman on oltava suunniteltu yhden tonnin kumulatiiviselle vahittaiskapasiteetille paivassa ja asemassa on oltava vahintaan 700 baarin
jakelulaite.

* Josraskaiden ajoneuvojen vuotuinen keskiméaarainen vuorokausiliikenne on alle 2 000 ajoneuvoa ja jos infrastruktuurin kayttéonottoa ei voida perustella
sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella, vetytankkausaseman kapasiteettia voidaan alentaa enintaan 50 %:lla.

Lahteet: Euroopan komission tiedonanto COM/2021/550, Valmiina 55:een: Vuoden 2030 ilmastotavoitteesta totta matkalla kohti ilmastoneutraaliutta, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0550
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2024 uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastonormien tiukentamiseksi, https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-29-2024-REV-1/fi/pdf
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2023/1804, Asetus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonotosta, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1804
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Raskaiden hyotyajoneuvojen latausinfrastruktuurin

tavoitteet (AFIR-asetus)

TEN-T
ydinverkko

TEN-T

kattava verkko

Turvallinen
pysakointialue
SSTPA

Kaupunkisolmu
tai niiden
lahisto

2025
TEN-T verkolla vahintaan 15 %:lla sen pituudesta

latauskenttid, joissa antotehoa vahintaan 1 400 kwW

molempiin ajosuuntiin, ja jonka olisi sisallettava vahintaan

yksi latauspiste, jonka yksiléllinen antoteho on vahintdan

350 kW.

TEN-T verkolla vahintadn 15 %:lla sen pituudesta

latauskenttia, joissa antotehoa vahintaan 1 400 kW

molempiin ajosuuntiin, ja jonka olisi sisallettava vahintaan

yksi latauspiste, jonka yksiléllinen antoteho on vahintaan

350 kW.

Yleisesti saatavilla
olevat latauspisteet, joiden yhteenlaskettu
antoteho vahintaan 900 kW ja jotka kuuluvat asemiin,

joiden yksilollinen antoteho vahintaan 150 kW.

2027

TEN-T verkolla vahintaan 50 %:lla sen pituudesta
latauskenttid, joissa antotehoa vahintaan 2 800
kw

molempiin ajosuuntiin, ja jonka olisi sisallettava
vahintaan kaksi latauspistetta, joiden yksilollinen
antoteho on vahintdan 350 kW.

Kunkin latauskentan antoteho on vahintdan

1400 kW molempiin ajosuuntiin, ja jonka olisi
sisallettava vahintaan yksi latauspiste, jonka

yksilollinen antoteho on vahintadan 350 kW.

Jokaiseen turvalliseen pysakdintialueeseen

asennettu latausinfrastruktuuria

Yleisesti saatavilla

olevat latauspisteet, joiden yhteenlaskettu
antoteho vahintaan

1 800 kW ja jotka kuuluvat asemiin, joiden

yksilollinen antoteho vahintaan 150 kW.

Lahde: Simonen, 2023. Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra-asetus (AFIR). Liikenne- ja viestintdministeria, sidosryhmatilaisuuden 27.4.2023 esittelykalvot.

2030

60 km valein latauskentta, jossa antotehoa vahintaan
3 500 kW molempiin ajosuuntiin, ja jonka olisi
sisallettava vahintaan kaksi latauspistetta, joiden

yksilollinen antoteho on vahintaan 350 kW.

100 km valein latauskentta, jossa antotehoa
vahintaan

1400 kW molempiin ajosuuntiin, ja jonka olisi
sisallettava vahintaan yksi latauspiste, jonka
yksilollinen antoteho on vahintaan 350 kW.
Jokaiseen turvalliseen

pysakdintialueeseen

asennettu vahintaan yksi latausasema raskaille
hyotyajoneuvoille, jonka antoteho on vahintaan 100
kW.
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AFIR-tavoitteisiin kohdistuvat
j o u St Ot : ra s ka S ka lu St O Raskaiden hyétyajoneuvojen keskimaarainen

vuorokausiliikenne TEN-T-tieverkolla,

2022

Latauskentat: Ajoneuvoa vuorokaudessa

alle 800
AFIR-asetuksessa latausasemien vaatimukset TEN-T-tieverkolla koskevat molempia ajosuuntia erikseen, mutta :2[';2;)1:5;"
vaatimuksista voidaan poiketa, jos latauskentalle paasee helposti molemmista ajosuunnista, latauskentalleon
asianmukaiset opasteet ja yksittaisten latauspisteiden teho- ja lukumaaravaatimukset tayttyvat molempien s
kulkusuuntien osalta. sRovaniemi
Sellaisten TEN-T-verkon teilla, joilla raskaan lilkkenteen keskimé&arainen vuotuinen vuorokausiliikenne (KVLras) on alle 2
000 raskasta hyotyajoneuvoa vuorokaudessa, latauskentan kokonaisantotehoa koskevia vaatimuksia voidaan alentaa Oulu
enintdan 50 prosentilla. Joustojen kayttoonotto edellyttaa lisdksi, ettd muut edellytykset esimerkiksi latauskenttien 4
valisista enimmaisetaisyyksista, latauspisteiden lukumaarasta ja yksittaisten latauspisteiden antotehosta, tayttyvat. .‘-
Kuitenkin sellaisilla TEN-T-ydinverkon teilld, joilla vuotuinen raskaan liikenteen keskimaarainen vuorokausiliikenne on e R S
alle 800 raskasta hydtyajoneuvoa vuorokaudessa, jasenvaltiot voivat sallia enintdan 100 kilometrin etaisyyden TEN-T- "‘Sehalom Jyvéskyr;plijoensuu
tieverkon teiden varrella sijaitsevien latauskenttien valilla. | YN y

Pori % Tampere

Vedyn tankkausasemat: ,6, . l}a'hti Lappeenranta
Sellaisten TEN-T-verkon teilla, joilla yhteenlaskettu vuotuinen vuorokausiliikenne (KVL) on keskiméaarin alle 2 000 o, He;nki (:021(’)0 km
raskasta hyotyajoneuvoa ja jos infrastruktuurin kayttdonottoa ei voida perustella sosioekonomisilla kustannus-
hyotysuhteilla, jasenvaltiot voivat alentaa enintdan 50 prosentilla vetytankkausaseman kapasiteettia. TRATICCM Data: Vaylavirasto, 12/2023

Lahteet: Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2023/1804, Asetus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta, https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A32023R 1804 33



AFIR-tavoitteet Oulun seudun kannalta

Oulun seudulla TEN-T ydinverkkoon kuulu valtatie 4 ja kattavaan verkkoon kuuluvat valtatiet 8 ja 22. AFIR-asetuksen vaatimukset sdhkon ja vedyn tankkauspisteille
kohdistuvat naille valtateille. Liséksi vaatimukset kaupunkisolmuille kohdistuvat myos Oulun seutuun ja vaatimukset sdhkonjakelun infrastruktuurille koskevat
turvallisia pyséakdintialueita.

Todennakoisesti TEN-T-tieverkolle, kaupunkisolmuille ja pysakodintialueille kohdistuvat vaatimukset voidaan toteuttaa osin kohdentamalla kehittamista alueellisesti
ja verkollisesti siten, ettd esimerkiksi yksi raskaan lilkkenteen sdhkonjakelualue kattaa useampia vaatimuksia. Tahan ei kuitenkaan loytynyt selkeda kannanottoa EU:n
direktiivista. Tavoitteiden osalta kannattanee ehka katsoa vuoden 2030 vaatimuksiin saakka. Tavoitteet lienevat osin jo Oulun seudulla taytetty. Tosin jaliempéana
kuvatun EU:n taukopaikka-asetuksen mukaisia turvallisia taukopaikkoja ei Suomessa viela ole.

Lahteet: Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2024/1679 unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittd miseksi, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j
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Saadosymparisto/Ajo- ja lepoaika-asetus

Tavaraliikenteessa toimivien ammattikuljettajien ajo- ja lepoaikoja sddnnellaan ajo- ja lepoaika-asetuksella. Tavaraliikenteessa asetusta sovelletaan, kun ajoneuvon
tai ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu massa on yli 3,5 tonnia ja ajoneuvoa kaytetaan kaupallisessa tavarankuljetuksessa. (Lahde Euroopan unioni)

Ajo- ja lepoaika-asetuksen alaisen kuljettajan vuorokautinen ajoaika saa olla korkeintaan yhdeksan tuntia ja sita voidaan pidentaa kalenteriviikon aikana kaksi kertaa
kymmeneen tuntiin. Kuljettajan on pidettava vahintaan 45 minuutin tauko viimeistaan neljan ja puolen tunnin ajoajan jalkeen. Tauko voidaan pitaa kahdessa 30 ja 15
minuutin pituisessa osassa. Kuljettajan vuorokausilevon on oltava vahintaan 11 tuntia 24 tunnin jaksoa kohden. Ajo- ja lepoaika-asetuksessa saannellaan
vuorokautisen ajoajan ja vuorokausilevon lisaksi mm. kuljettajien viikkolepoa, ja siina on erilaisia joustomahdollisuuksia. (Lahde Tydsuojelu.fi)

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakelua runkokuljetuksille tulisi olla riittavan palvelutason omaavilla taukopaikoilla (tai niiden valittomassa laheisyydessa), missa
muutenkin pidetadn 45 minuutin paivittainen tauko (ei riitd lataukseen, mutta vedyn ja LBG;n tankkaamiseen voi riittaa) tai vuorokausilepo. Samalla tayttyisi
molemmat AFIR-asetuksen vaatimukset eli oltava 60 kilometrin valein ja turvallisilla taukopaikoilla.

Ajo- ja lepoaika-asetuksen mukaan ajoneuvoa ei saa enaa siirtaa vuorokausilevon alkamisen jalkeen latauksesta pois, vasta kun 11 tunnin vuorokausilepo paattyy,
asetukseen saattaa tulla talta osin muutoksia (vrt. poikkeukseen: laivasta ulos ajon salliminen vuorokausilevon aikana)

Lahteet: Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 561/2006 tieliikenteen sosiaalilainsdadannén yhdenmukaistamisesta, http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j, Tyosuojelu.fi,
2024, Ajo- ja Lepoajat, https://tyosuojelu.fi/tyosuhde/ajo-ja-lepoajat
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Saadosymparisto/ EU:n asetusehdotus TEN-T verkon
raskaan liikenteen taukopaikoille 1/3

Euroopan unioni on asettanut sdadoksia TEN-T-verkon taukopaikoille. Euroopan komission asetusehdotuksen mukaan TEN-T-verkoilla on oltava levahdysalueita 60
kilometrin valein. Turvallisia (Safe and Secure Truck Parking Area, SSTPA) rekkaparkkeja tulee olla sadan kilometrin valein TEN-T-ydinverkolla vuonna 2030 ja
kattavalla verkolla vuonna 2050. (Ldhde Euroopan unioni)

Asetusehdotuksessa pysakadintialueille on maaritelty standardit ja sertifioinnit seka vahimmaispalvelutaso ja turvatasot. Standardien mukaisesti sertifioiduilla
pysakadintialueilla on oltava vahimmaispalvelutaso ja turvatasot, joita ovat pronssi, hopea, kulta ja platina. (Ldhde Euroopan unioni)

Lahteet: Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2024/1679 unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittd miseksi, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j
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Saadosymparisto/ EU:n asetus TEN-T verkon raskaan

litkenteen taukopaikoille 2/3,

vahimmaispalvelutasovaatimukset

Vahimmaispalvelutason vaatimukset turvallisille ja valvotuille
pyséakointialueille ovat seuraavat:

Kullekin sukupuolelle sopivat saniteettitilat

o Erilliset toimintakuntoiset kdymalat ja suihkut miehille ja naisille
(ldmmin vesi), toimintakuntoiset vesihanat, ilmaista pesuainetta
saatavilla

o Jateastiat, jotka tyhjennetaan saannollisesti

o Paivittain ja sdanndllisesti puhdistettavat ja tarkastettavat kdymalat,
suihkut, vesialtaat, puhdistusaikataulu oltava nakyvilla

Vaihtoehdot ruoan ja juoman ostamiseen ja nauttimiseen
o Joka paiva ympari vuorokauden ostettavissa valipaloja ja juomia

o Kuljettajien kadytdssa oleva ruokailualue

Viestintayhteydet

o Maksuton internet-yhteys

Virtalahde

o Pistorasioita henkilokohtaiseen kayttodn

o Pysakointialueella kylm&kuljetusajoneuvoja varten kaytettvissa
oleva sahkoverkko vuoden 2027 alkuun mennessa

Yhteyspisteet ja menettelyt hatatilanteessa

o Selkeat merkit turvallisen liikenteen varmistamiseksi
pysakointilaitoksessa

o Pysakointilaitoksessa vahintaan kahdella kansallisella virallisella
kielelld ja englanniksi nakyvilla olevat yhteystiedot (ohessa helposti
ymmarrettavat kuvasymbolit) hatatilanteita varten.

Lahteet: Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2024/1679 unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittad miseksi, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j
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Saadosymparisto/ EU:n asetus TEN-T verkon raskaan
litkenteen taukopaikoille 3/3, turvatasovaatimukset

Turvataso

Pronssi

Hopea (pronssin
lisdksi)

Kulta
(hopean
lisaksi)
Platina

(kullan
lisaksi)

Alueen rajaus

* Nakyva pidake
(alueenrajaus
visuaalisesti)

* Valaistus 15 luksia

e Hyva nakyvyys

* Fyysinen pidake (esim. aita)
* Tallentava
valvontakamera

¢ Valaistus 20 luksia

* 1,8 metria korkea aita

e Valaistus 25 luksia

* Aidassa
ylikiipedmiseste

Pysakointialue

* Pysakointi sallittu ainoastaan luvan
saaneille tavarankuljetusajoneuvoille

* Tarkastuksetvahintaan kerran 24
tunnissa

e Hyva nakyvyys

* Valaistus 15 luksia

* Tarkastuksetvahintaan kerranyolla
ja kerran paivalla

* Mahdollisuus ottaa yhteytta
vartiontiin aina

* Ymparivuorokautinen valvonta
paikan paalla tai reaaliaikaisesti
kameralla

Alueelle sisdankaynti ja
alueelta poistuminen

Valaistus 25 luksia

Tallentava valvontakamera sisdan- ja
ulosajopaikoissa

Sisaan- ja ulosajopuomit
Valvontakamera sisdan- ja

ulosajopaikoissa, tallennus, puhelin- ja
lipukejarjestelma

Sisdan- ja ulosajopuomit, jotka estavat ali
rydmimisen tai yli kiipeamisen

Portit

Sisaantulo- ja poistumispaikoilla
kaksivaiheinen tarkistusjarjestelmalla
rekisterikilven tunnistuksella

Lahteet: Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2024/1679 unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittamiseksi, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j

Valvontahenkiloston tehtavat

e Mm. turvasuunnitelma
* Nimetty henkilo vaaratilanteita varten

* Menettelytapa luvattomasti
pysakoityjen ajoneuvojen varalle

* Nimetty vastuuhenkild
* Apua kayttajille ympari
vuorokauden kaikkina paivina

* Lisdvaatimuksia henkildstolle
* Alueen hallintajarjestelmassa

DATEX Il tietojensiirtovalmius
* Ennakkovarausmahdollisuus
* Lisavaatimuksia henkildstolle

* Tekninen kayttéopas
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Saadosymparisto/ Yritysten paastojen raportointi

EU:n kestavyysraportointidirektiivi (Corporate Sustainability Reporting Directive, CSRD) edellyttaa lahitulevaisuudessa sita, etta porssiyhtididen lisdksi myds muut
isot yritykset ja pk-yritykset raportoivat vastuullisuudestaan mukaan lukien paastoista. Kaytetyin ymparistovaikutusten laskemiseen kehitetty strandardi on vuonna
2010 julkistettu maailmanlaajuinen kasvihuonekaasuprotokolla (Greenhouse Gas Protocol, GHG). Suomalaiset suuret yritykset ovat tehneet GHG-protokollan
mukaista paastolaskentaa jo melko pitkaan.

GHG-protokollassa paastot jaotellaan kolmeen vaikutusluokkaan:
e Scope 1-luokkaan kuuluvat suorat paastot yrityksen toiminnasta. Naihin ja niiden kontrollointiin yritys voi suoraan vaikuttaa.
* Scope 2 -luokkaan kuuluvat epasuorat ostoenergiaan liittyvat paastot esimerkiksi yrityksen kayttamasta sahkosta.

* Scope 3 -luokka jakautuu 15 eri kategoriaan, jotka jaotellaan paastoélahteisiin ennen omaa organisaatiota (upstream) ja paastoélahteisiin oman organisaation
jalkeen (downstream).

o Upstream —p&astolahteita tuotteiden ja palveluiden valmistuksessa ja prosesseissa ovat jatteet, liikematkustus, tydmatkaliikenne, itselle vuokrattu
omaisuus, ostetut tuotteet ja palvelut, kdyttdomaisuus, polttoaineiden tuotanto, kuljetukset ja jakelu.

o Downstream —paastolahteet ovat kuljetukset ja jakelu, myytyjen tuotteiden prosessointi, myytyjen tuotteiden ja palvelujen kayttd, myytyjen tuotteiden
kaytdsta poisto, ulos vuokrattu omaisuus, franchising ja sijoitukset.

Lahteet: Euroopan parlamentin ja neuvoston ehdotus asetukseksi 2023/441 kuljetuspalveluiden kasvuhuonekaasupéaastdjen laskennasta, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:52023PC0441
ISO 14083, Greenhouse gases — Quantification and reporting of greenhouse gas emissions arising from transport chain operations, https://www.iso.org/obp/ui/en/#iso:std:is0:14083:ed-1:v1:en
Osto & logistiikka, Hiilijalanjaljen laskenta on jo yritysten arkea, https://www.ostologistiikka.fi/kategoriat/kuljetukset/hiilijalanjaljen-laskenta-on-jo-yritysten-arkea 39



4. Globaalit
toimintaymparistotekijat



Tavaraliikenteen yleisia toimintaympariston
tekijoita 1/3

Kappaleen lopussa kuvassa on esitetty lukuisia toimintaympariston tekijoita, jotka vaikuttavat tavaraliikenteeseen ja logistiikkaan. Koronapandemian, Venajan hyokkayssodan ja
kuljetusketjujen kriisien myota on opittu, etta ei ole vakaata toimintaymparistoa, vaan erilaisiin lyhyt- ja pitkakestoisiin hairidtilanteisiin on varauduttava.

Ilmaston muuttuminen Suomessa ja Suomen tuonti- ja vientimaissa vaikuttaa kuljetuksiin ja kaupankayntiin. Erilaiset ilmastonmuutokseen liittyvat luonnonilmiot lisdantyvat;
rankkasateet ja aari-ilmiot kautta linjan, kuivuus ja ilmastokatastrofit Euroopan tarkeimmissa vientimaissa jne. Paastévahennystavoitteet ovat jo nyt tiukat ja ne kiristyvat edelleen koskien
yritysten toimintaa ja eri kuljetusmuotojen kuljetuksia.

Verkkokaupan kasvulle ei ainakaan viela ndy loppua. Pakettikuljetukset lisdantyvat ja niihin joudutaan citylogistiikassa varautumaan.

Keskeinen kysymys on se, ettd miten eri tuotannontekijoiden hinta Suomessa muodostuu tulevaisuudessa. Onko Suomi kiinnostava investointikohde, tapahtuuko tuotannon
lokalisaatiota vai jatkuuko globalisaatio eli tuotannon siitdminen edullisimpiin maihin, joissa osassa ilmastonmuutos voi vaikuttaa voimakkaasti.

Kaivostoiminta Suomessa kiinnostaa. Suomessa on kriittisia metalleja. Kaivosteollisuuden tuotteiden ja metsateollisuuden tuotteiden kysynta ja uudet innovaatiot muovaavat myos
logistiikan tulevaisuutta Suomessa. Erityisesti metsateollisuuden ja biotuoteteollisuuden raaka-ainehankinnan kannalta alemman tieverkon kunnon, kunnossapidon ja talvihoidon ja sen
ohjauksen kehittyminen vaikuttaa toimintaan. Biokaasulaitoshankkeita ja vedyn tuotantolaitoshankkeita on vireilla runsaasti.

Tulevaisuudessa myos Venajan suhteet voivat alkaa normalisoitumaan, mika vaikuttaa vahitellen tuotantoon, vienti- ja tuontikauppaan ja sen myota kuljetuksiin. Toisaalta tilanne voi

myos huonontua. Mikali Ukrainan ja Venajan valille solmitaan pysyva rauha vaikuttaa se merkittavasti Euroopan ja Suomen talouteen. Epastabiilius ja epavarmuus voi kuitenkin lisdantya
muuta kautta mm. USA:n politilkkan muutosten myo6ta. Myos Lahi-Idan kriisi voi eskaloitua.
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Tavaraliikenteen yleisia toimintaympariston
tekijoita 2/3

Huoltovarmuuden merkitys on kasvanut. Sotilaallinen liilkkuvuus on taattava. Huoltovarmuuden kannalta Pohjois-Suomi, Pohjois-Ruotsi ja Pohjois-Norja ovat nousseet tarkeaan rooliin.
Rautatiekaytavia ja kuljetuskaytavia suunnitellaan kehitettavan. Eurooppalaisesta raideleveyden toteuttamisesta tehdaan suunnitelmia erityisesti pohjoiseen Suomeen, mutta sita
selvitetdan myos valtakunnallisesti. Meren alle ja yli suunnitellaan yhteyksia seka Tallinnaan etta Ruotsiin. Uusia Suomen sisaisia ratasuunnitelmia tavaraliikenteen kannalta tehdaan
kuten esimerkiksi mm. Aaltorata, mika koskettaa myds Oulun seutua. Myoskin Tunturi-radan suunnitelmat koskettavat Oulun seutua ja Oulun satamaa. Kuljetusketjujen kotimaisuusaste
voi vaikuttaa toimintaan mahdollisten kriisitilanteiden aikana. Ulkomaiset varustamot ja ulkomaille rekisteroidyt alukset hoitavat suurimman osan Suomen ulkomaankaupasta.
Mahdolliset riskit, hairiot ja kriisit voivat vaikuttaa halukkuuteen tai mahdollisuuksiin toimia Itamerella tai sitten voidaan laajoissa kriisitilanteissa suunnata kapasiteettia oman maan
kuljetuksiin. Liikenneyhteydet maitse Ruotsin kautta Norjan satamiin ovat silloin tarkeita. Kaupallisessa mielessa eurooppalaisen raideleveyden tuoma kysynnan lisdys kohdistuisi
yhdistettyihin kuljetuksiin pohjoisessa ja intemodaalikuljetusten yhteyksiin Helsinki-Tallinna—tunnelin kautta Rail Balticaa muualle Eurooppaan.

Digitalisaation eteneminen niin, etta toimitus- ja kuljetusketjut olisivat saumattomasti digitaalisesti yhteydessa vaikuttaa logistiseen tehokkuuteen ja paastojen vahenemiseen. Myos
kuljetusasiakkaan rooli on merkittava kuljetusten paastojen vahentadmisessa. Mm. citylogistiikassa vastaanottajien tilauserat ovat joskus tarpeettoman pienia. Mikali esim.
pakettilogistiikassa hyvaksytaan hieman pidemmat toimitusajat, voidaan kuljetuksia entistd paremmin yhdistella ja vahentaa ajokilometreja ja selvita vdhemmalla maaralla
jakeluajoneuvoja.

Kayttovoimat tulevat muuttumaan tulevaisuudessa. Tieliikenteen jakelukuljetuksissa sahkd on yleistymassa. Raskaammissa kuljetuksissa ja runkokuljetuksissa kaytetaan viela pitkaan
biodieselia. Vety on myos mahdollinen, mutta hydtysuhde sen tuotannossa on melko alhainen. Merikuljetuksissa mm. metaani ja ammoniakki ovat vaihtoehtoina. LNG:t8 kayttavat laivat
ovatyleistymassa. Merikuljetuksille asettaa paastorajoituksia kansainvalisen merenkulkujarjeston IMO:n ja EU:n saantely. Lentoliikenteessa uusiutuvien polttoaineiden kayton/osuuden
lisddminen ndhdaan keskeisena mahdollisuutena.

Oulun seudulla vetyteollisuuden ekosysteemin ennustetaan muodostuvan ja merkittavasti kasvavan tarkasteluvuoteen 2040 mennessa. Hankkeita liittyy seka vedyn valmistukseen, etta
sen johdannaisiin, useissa sijanneissa. Logistiseen jarjestelmaan tama vaikuttaa siten, etta kuljetusten kysynnan ennustetaan kasvavan seka maantie- ettd merililkkenteessa. Vedyn
valmistus paikallisesti tukee myds mahdollisen jakelupisteen toteuttamista, joka osaltaan vastaisi saddosympariston vaatimukseen kaupunkisolmun seka ydinverkon vedynjakelusta.
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Suomen tuotanto-rakenteen
muuttuminen

Alemman tieverkon kunto ja
kunnossapito

Uudet kuljetuskaytavat (Ruotsiin,
Norjaan, Viroon ja Suomen
sisalla)

Citylogistiikan paastovahennys-
tavoitteet (SULP) ja kehittyminen

Metsa- ja puutuote-teollisuuden
kehitys (perustuotteiden kysynta
ja uudet tuotteet)

EU:n vaatimukset vaihtoehtoisille
kayttovoimille ja niiden
jakeluverkolle

Ilmaston fyysinen muutos
Suomessa ja tuonti- Ja
vientimaissa

Kuljetusketjujen hairioherkkyyden
kasvu ja yritysten varautuminen
(esim. varastot) epavarmassa
toimintaymparistossa

Uusiin liikenteen kayttovoimiin,
energian tuotantomuotoihin
liittyvan teollisuuden kasvu

Kayttovoimien muutokset eri

kuljetusmuodoissa o mEtEllem [SEmme

kehittyminen

Toimintaymparistoon ja
tavaraliikenteen
kehittymiseen

vaikuttavia
valtakunnallisia ja
globaaleja tekijoita

Tavaraliikenteen
saadosymparisto ja
paastovahennystavoitteet (EU,
IMO, valtakunnalliset,
maakunnalliset jne.)

Yritysten toiminnan
saadosymparisto, kestava kehitys
ja raportointi-velvoitteet

Huoltovarmuuden merkityksen
kasvu

Suomesta saatavien mineraalien

Venajan ja EU:n valisten
suhteiden kehittyminen

Ukrainan tilanteen kehittyminen

Lahi-ldan tilanne

Sotilaallinen liikkuvuus, NATO:n
vaatimukset liikenneinfralle

Vaeston vaheneminen ja
keskittyminen

Tuotannon lokalisaatio vai
globalisaation jatkuminen

Kansainvalisten kuljetusketjujen
(mm. laivakuljetukset)
kotimaisuusaste

Digitalisaation kehittyminen ja
yhdistyminen toimitusketjuissa

Verkkokaupan lisddntyminen
edelleen
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Toimintaympariston muutostekijat 1/2

Seuraavana on esitetty keskeiset toimintaympariston muutostekijat ryhmiteltyina huoltovarmuuteen, tavaraliikenteen kayttovoimiin, EU:n yleisiin
velvoitteisiin ja tavoitteisiin, digitalisaatioon, kaupunkilogistiikkaan, geopoliittisiin muutoksiin, ilmastomuutokseen ja maankayttoon.

Huoltovarmuus

Pohjoisen ulottuvuuden korostuminen huoltovarmuuden ja
sotilaallisen liikkuvuuden kannalta — Oulusta kehittyy nykyista
vahvempi pohjoisen huoltovarmuuslogistiikan keskus.

Kayttovoimat

Vedyn ja biopohjaisten polttoaineiden tuotannon ja kuljetusten kasvu
seudulla

Sahkoa kayttavan tavaraliikenteen kasvu

Raskaan liikenteen sahkojakeluverkon kehittdmistarpeet / kysynta ja
AFIR-asetuksen vaatimukset TEN-T —verkolle, kaupunkisolmuille ja
levahdysalueille

Biopolttoaineiden, vedyn yms. kysynnan kasvu tie-, meri- ja
lentoliikenteessa/kayttévoimien muutokset

Vedyn jakelun tarve (mm. AFIR asetuksen vaatimukset jakeluverkolle)

19.5.2026

EU:n yleiset velvoitteet ja tavoitteet

Eri liikennemuotojen paastovahennystavoitteet ja keinot, mm. EU:n
paastdokauppa

Yritysten paastoraportointivelvoitteet

EU:n raskaan liikenteen hiilidioksidipaastdjen vahentamistavoite 90%
vuoteen 2040

Suomen kilpailukyky ja Oulun seudun investointihoukuttelevuus

Digitalisaatio

Digitalisaation eteneminen ja kyberuhkien yleistyminen
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Toimintaympariston muutostekijat 2/2

Kaupunkilogistiikka

Kaupunkilogistiikan vAhapaastoisyyden ja tehokkuuden vaatimusten
korostuminen (maanalainen jakelu ja vastaanottokeskukset,
kuormauspaikat, kevyet jakeluratkaisut ja lahijakeluasemat)

Lennokkien hydodyntdmisen kasvu tavarakuljetuksissa

Geopoliittiset muutokset

Venajan ja Ukrainan sodan mahdollisen paattymisen vaikutukset
tuotantoon ja kuljetuskysyntaan

Yhdysvaltojen tullipolitiikka

Lahi-idan tilanne

Ilmasto

Ilmaston fyysinen muutos Pohjois-Suomessa; sateisuuden,
tuulisuuden, ldmpotilavaihteluiden ja dari-ilmididen lisdantyminen

Ilmaston muuttuminen tuonti- ja vientimaissa, toimitusketjujen hairiot
ja hankintatavaroiden ja raaka-aineiden saatavuushaasteet

19.5.2026

Maankaytto

Logistiikka- ja teollisuusalueiden kaavoituksen sirpaloituneisuuden
sijasta logistiikan tehokas alueellinen keskittyminen

Uusien pohjoisten rautatiekaytavien ja eurooppalaisen raideleveyden
tuomat mahdollisuudet

Liminka-Oulu —kaksoisraiteen toteutuminen
Valtatiehankkeet ja niiden vaikutukset kuljetusten toimintavarmuuteen

Raksilan ja Kontinkankaan rakennushankkeiden vaikutukset
tavaraliikenteeseen

Datakeskukset
Kaivosteollisuuden hankkeet ja kuljetuskysynnan kasvu

EU:n raskaan liikenteen taukopaikka-asetuksen vaatimukset turvallisille
ja hyvan palvelutason omaaville taukopaikoille

Oulun sataman liikenteen kasvu ja sen lilkenneyhteyksien kehittyminen
kuljetuskysynnan kasvun ja uusien laivayhteyksien ja pohjoisten
rautatieyhteyksien kehittymisen myota
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5. Seudulliset suunnitelmat ja
toimintaymparistotekijat



Toimintaympariston seudulliset muutokset

Viimeisten vuosien aikana geopoliittisen aseman muutos ja huoltovarmuuden nakdkulmat ovat
nousseet entistd vahvemmin esiin. Myds siirtyminen kohti puhtaita kayttovoimia ja
energiantuotantoa seka ilmastonmuutokseen liittyvat teemat kytkeytyvat yha enemman
logistiikkaan.

Puhdas energiantuotanto nakyy erityisesti lisddntyneina suurina erityiskuljetuksina kun taas
puhtaiden kayttévoimien hyddyntaminen vaatii lataus- ja tankkausinfrastruktuuria optimaalisiin
sijainteihin. [lmastonmuutokseen liittyvat muutokset ndkyvat lisddntyneina saan aari-ilmidina,
kuten sateina ja myrskyina. Tieverkon yllapidon kannalta haasteelliset nollan molemmin puolin
sahaavat lampdtilat edellyttavat lisdpanosta tieverkon yllapitoon ja talvihoitoon.

Logistiikan ja liikkenteen toimintaymparistéa kuvaa mydskin jatkuva kestavyysvaje ja
liikennejarjestelman riittamaton rahoitus. Riittdmaton rahoitus epatasa-arvoistaa alueita kun
rahoitusta taytyy priorisoida. (Oulun seudun liikkennejarjestelmasuunnitelma 2040)

Lahteet: Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2040; Oulun seudun
kehityskuva 2030+.
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Liikennejarjestelman kehittamistarpeet 1/2

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa, Oulun seudun
kehityskuvassa, Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa ja
Oulun seudun MAL-sopimuksessa nostetaan kaikissa esiin logistiikan kannalta
tarkeita kehittamistarpeita. Yleisesti Oulun seudulla tarvitaan yhteinen kasitys
logistiikka-alueiden sijainneista ja mahdollinen yhteinen logistiikka-alue.

Jotta Oulun seudun kunnat pystyvat vastaamaan paastottoman lilkkenteen
vaatimuksiin tarvitaan alueelle sdhkdn, vedyn ja metaanin tankkausinfraa. Myos
satama-alueella varaudutaan uusiutuvien polttoaineiden lisdantyvaan
kysyntaan.

Rataverkon osalta alueen yhteinen paamaara on Liminka-Oulu vélisen
kaksoisraiteen rakentaminen. Kaksoisraiteen eteneminen on ottanut vuonna
2025 ison harppauksen valtioneuvoston myontdessa marraskuussa 2025
hankkeelle 199 miljoonan euron investointiluvan.

Lahteet: Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2040; Oulun seudun kehityskuva 2030+; Oulun
kaupunkiseudun kuntien ja valtion valinen maankayton, asumisen ja liikkenteen sopimus 2024-2035.

Tieverkon osalta keskeisimmat kehittamistarpeet sijoittuvat valtateille. MAL-
sopimuksessa keskeisiksi toimenpiteiksi vuosille 2024-2027 on nimetty vt 4
lin ohitustien ja vt 20 Korvenkyla-Kiiminki tiesuunnitteluhankkeet. Vuoden
2026 alussa Korvenkyla-Kiiminki hanke on edennyt yleissuunnitelma
vaiheeseen ja lin ohitustien osalta tiesuunnitelman laadinta alkaa vuonna
2026. Edella mainittujen lisdksi Oulun seudun
liikennejarjestelmasuunnitelmassa on karkitoimenpiteiksi nostettu vt 4
kehittaminen valilla Pulkkila-Haaransilta ja vt 8 kehittaminen paavaylana
Limingan kohdalla. Edella mainittuja suunnitteluhankkeita on esitetty
Vaylaviraston suunnitteluohjelmaan. Pohjois-Pohjanmaan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa mukaan karkitoimenpoteiksi Oulun
seudulla on nostettu myos Valtatien 22 kehittdminen valilla Oulu — Kajaani
seka Lentokentantien (mt 815) parantaminen.

Selvitystarpeiden osalta alueella on tunnistettu tarve logistiikkavisiolle ja
kestavan citylogistiikan toimintamalleille. Tarpeeseen pyritddn vastaamaan
muun muassa juuri talla selvityksella.
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Liikennejarjestelman
kehittamistarpeet 2/2

Oulun keskustan tuntumassa Raksilassa ja Kontinkankaan alueella on suunnitteilla tai
kaynnissa useita isoja hankkeita, jotka vaikuttavat merkittavasti liikennejarjestelmaan.
Kontinkankaan alueella on parhaillaan kdynnissa uuden Oulun yliopistollisen sairaalan
rakennustyot ja samalla vanhan sairaalan purkutydt. Syksylla 2025 nykyisin Linnanmaalla
toimiva Oulun Yliopisto ilmoitti tavoitteekseen rakentaa uusi yliopistorakennus entisen OYS:in
paikalle ja siirtaa yliopiston toiminnot uudisrakennukseen.

Raksilassa on parhaillaan suunnittelussa useita isoja infrahankkeita. Arviolta vuonna 2029
alueelle on tulossa uusi vesiliikuntakeskus nykyisen paikalle. Nykyiselle market-alueelle
kaavaillaan uutta elamysareena, vahittaiskaupan suuryksikkda seka asuin-, liike- ja
toimistorakennusten korttelialuetta. Talla hetkella elamysareenan osalta on kdynnissa noin kaksi
vuotta kestava kehitysvaihe, jonka paatteeksi paatetaan areenan rakentamisesta. Raksilan
market-alueen uuden asemakaavan laadinta on kdynnissa.

Aseman seudulla Raksilassa on kdynnissa uuden asemakeskuksen, joukkoliikenneterminaalin
ja toimistorakennusten kehittaminen. Asemakeskuksen kaavoitus on parhaillaan kaynnissa.
Myos Oulun henkilératapihan parantamishanke on parhaillaan kdynnissa. Tavararatapihan
osalta on tehty tarveselvitys vuonna 2018, mutta suunnitelmat eivat ole toistaiseksi
konkretisoituneet.

Oulun keskusta-alueen lisaksi isoista infrahankkeista merkittavia ovat muun muassal lin ja
Muhoksen datakeskushankkeet seka Pyyryvaisen teollisuusalue Oulussa.

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa usein on haasteena logistiikan tilatarpeiden ja toisaalta
"ihmisen kokoisen" kaupunkikuvan yhteensovittaminen.

Lahteet: Oulun kaupunki; Oulun raiteiston tarveselvitys 2018
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@ Asemakaavoitettu toimitilarakennusten korttelialue (KTY),
jossa rakennusoikeutta kayttamatta UomilliEinland
@ Asemakaavoitettu teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue (T),
jossa rakennusoikeutta kayttamatta
o Merkinta yleiskaavassa

O Kaavoitus kéynnissa

Alueen koko

Kaavoitus

Oulun seudulla on useita merkittavia yleis- tai asemakaavahankkeita, jotka mahdollistavat
teollisuus- ja toimitilarakentamista. Lisdksi on huomattava, etta tata kirjoitettaessa (1/2026)
Oulun keskeisen kaupunkialueen yleiskaava on kdynnissa mutta siita ei ole viela julkaistu
kaavaluonnosta.

Vanha kuntarakenteen takia Oulun seudulla teollisuuden ja toimitilarakentamisen viela
rakentamattomia kaavavarauksia on runsaasti ja ne ovat pirstaloituneet laajalle alueelle.
Jokainen kunta haluaa palvella alueen toimijoita ja tarjota tyopaikka- ja palvelualueita. Useille
eri alueille sijoittuvat tydpaikka- ja palvelualueet muodostavat logistiikan kannalta hajanaisen
rakenteen. Toisaalta logistisesti merkittavat kohteet sijoittuvat tarkeiden liikennevaylien
varrelle toimijahakuisesti.

Viime vuosien aikana kysynta erittain isoille tonteille on lisaantynyt. Niille sijoittuisi usein
datakeskus- tai vastaavia hankkeita tai energiatuotantoon liittyvia hankkeita, kuten vetyyn tai
muuhun vihreaan siirtymaan perustuvia investointeja.

19.5.2026



Nykyiset ja tulevat
logistiikka-alueet

10.

11.

Oulun keskusta-alue ja rautatieasema
Oulunsalon lentoaseman alue

Ruskon alue

Oritkarin alue

Kempeleen keskusta-alue ja rautatieasema
Ankkurilahden alue

Oulunsalon lentoasema

Oulun satama

lin valtatie 4 ohitustie

lin rautatieasema

Limingan rautatiecasema

Lahteet: Seuturakennetiimi, diaesitys, 22.4.2026

Oulun seudun logistiikka-alueet
@ Merkittavat likenteelliset solmupisteet
Kehitettavat logistiikka-alueet ja vychykkeet
Kehitettava syvasatama
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6. Lahteet 1/2

Euroopan komission tiedonanto COM/2021/550, Valmiina 55:een: Vuoden 2030 ilmastotavoitteesta totta matkalla kohti ilmastoneutraaliutta, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0550

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2024 uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastonormien tiukentamiseksi, https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-29-2024-REV-
1/fi/pdf

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2024/1679 unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittamiseksi, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2024/1679 unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen lilikenneverkon kehittamiseksi, https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 2023/1804, Asetus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonotosta, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1804

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 561/2006 tieliilkenteen sosiaalilainsaadannon yhdenmukaistamisesta, http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2022/2464, http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2464/0j

Euroopan parlamentin ja neuvoston ehdotus asetukseksi 2023/441 kuljetuspalveluiden kasvuhuonekaasupaéastojen laskennasta, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/?uri=CELEX:52023PC0441

Euroopan parlamentin ja neuvoston ehdotus asetukseksi 2023/441 kuljetuspalveluiden kasvuhuonekaasupaastojen laskennasta, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/?uri=CELEX:52023PC0441

Gasgrid, Suomen kansallinen vedynsiirtoverkko, https://gasgrid.fi/rakentaminen/suomen-kansallinen-vedyn-siirtoverkko/#otsikko1

Huoltovarmuuskeskus 22.4.2026, diaesitys, Joni Kinnunen

ISO 14083, Greenhouse gases — Quantification and reporting of greenhouse gas emissions arising from transport chain operations, https://www.iso.org/obp/ui/en/#iso:std:iso:14083:ed-1:v1:en
Lilkennekaytdsséa olevat ajoneuvot neljannesvuosittain 2008-2024, (Q3/2024) Traficom.

Liikenne- ja Viestintaministerio, 2024, Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraohjelma. https://julkaisut.valtioneuvosto.fi’/handle/10024/165917

New North, 2026, Study on new railway transport corridors and theirimpact on NewNorth project area, luonnos

Logistiikan maailma (verkkosivut): https://www.logistiikanmaailma.fi/aineistot/logistiikkaa-lukiolaisille/mita-on-logistiikka/

Logistiikan maailma (verkkosivut): https://www.logistiikanmaailma.fi/logistiikan-toimijat/logistiikkakeskus/
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6. Lahteet 2/2

Ohje kaasun tankkausasemille, Kaasuyhdistys. 2021

Osto & logistiikka, Hiilijalanjaljen laskenta on jo yritysten arkea, https://www.ostologistiikka.fi/kategoriat/kuljetukset/hiilijalanjaljen-laskenta-on-jo-yritysten-arkea

Oulun kaupunkiseudun kuntien ja valtion valinen maankayton, asumisen ja liikkenteen sopimus 2024-2035, https://ym.fi/documents/1410903/40122839/0Oulun+seudun+MAL-sopimus+2024-
35+allekirjoitusversio+(1).pdf/ed8e8b15-e077-e81f-02bb-a89dac509e50/0Oulun+seudun+MAL-sopimus+2024-35+allekirjoitusversio+(1).pdf?t=1737624757770

Oulun raiteiston tarveselvitys 2018, Liikennevirasto. https://doria.fi/bitstream/handle/10024/155337/lr_2018_978-952-317-497-9_oulun_raiteiston.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Oulun seudun kehityskuva 2030+, https://www.ouka.fi/sites/default/files/attachments/Oulunseudunkehityskuva2030raportti.pdf

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2040, https://www.ouka.fi/sites/default/files/attachments/OSLIS%20raportti_muok%2020.2.2024.pdf

Oulun seudun liikkennemalli

Oulun seudun taukopaikkojen raskaan liikenteen kayttajalaskennat 2025

Seuturakennetiimi, diaesitys, 22.4.2026

Simonen, 2023, Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfra-asetus (AFIR), Liikenne- ja viestintaministerio, sidosryhmatilaisuuden 27.4.2023 esittelykalvot.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, 2023, Milla energialla kuljetamme — Raskaan liikenteen kayttdvoimasiirtyman tilannekuva, https://skal.fi/wp-
content/uploads/2023/01/raportti_kayttovoimasiirtymasta_milla_energialla_kuljetamme-1.pdf

Suomen satamat ry:n tilastot

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2025, Vaylavirasto

Uusiutuvan energian tuotantolaitosten lupamenettelyt ja muut hallinnolliset menettelyt, Menettelykasikirja hakijoille. ELY 2022.
Vesikuljetusten kuljetusmaarat, Traficom, https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/vesikuljetusten-kuljetusmaarat

VTT, LUKE, SYKE, Peikko-WEM ennustetaulukot (paivitetty 02/2024)

Vaestoruutukanta, Tilastokeskus

Vaylavirasto, 2024, Tieliikenteen liikennemaaratiedot, Suomen Vaylat -palveluTyosuojelu.fi, 2024, Ajo- ja Lepoajat, https://tyosuojelu.fi/tyosuhde/ajo-ja-lepoajat
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