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1. Johdanto

Q
Liikenneselvitys koskee asemakaavamuutoskohdetta, joka sijaitsee »
Oulun kaupunginosan Il (Vaara) korttelin 23 tontilla 162, osoitteessa v
Kauppurienkatu 33.

Maanomistaja on kaynnistanyt asemakaavamuutoksen, jonka
tavoitteena on laadukkaan keskustaan sopivan kerrostalokohteen (@
rakentaminen. Suunnitteilla on kaksi vaihtoehtoista toteutustapaa:

Ve 1: Autopaikoilla varustettu ydinkeskustan asuin-, toimisto-,
opiskelija-, vuokra-, palvelu- ja/tai majoitustoiminnan kerrostalo

Ve 2: Autoton ydinkeskustan asuin-, toimisto-, opiskelija-, vuokra-,
palvelu- ja/tai majoitustoiminnan kerrostalo

Hakijan mukaan nykyisen rakennuksen muuttaminen asuinkayttoon
ei ole mahdollista. Pohjois-Pohjanmaan museo (nykyisin Oulun
museo- ja tiedekeskus) on antanut 19.5.2022 lausunnon, jossa /é?&
todetaan asemakaavan muutosalueella sijaitsevan rakennuksen Kuva 1. Asemakaévamuutoksen suunnitteluaiue Oulun kaupungin

Kauppurienkatu 33 olevan korvattavissa uudisrakennuksella. opaskartalla. Punaisella tiysviivalla rajattu suunnittelukohde ja punaisella
katkoviivalla alue, jolla hankkeella arvioidaan olevan vaikutuksia. Lahde:
OAS.
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2. Kaavatilanne

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavassa (mvk 11.6.2018) Oulun keskusta on merkitty Oulun keskustatoimintojen alueeksi
merkinnalla C-1.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja kaavoituksessa tulee luoda edellytyksia kansainvalisen, kaupallisesti vetovoimaisen ja
viihtyisan kaupunkikeskustan kehittymiselle, varaamalla alueita tiivista kaupunkirakentamista ja monipuolisia palveluja varten seka
maarittelemalla korkeatasoisen kaupunkikuvan kehittamisen periaatteet. Alueiden suunnittelussa on varmistettava kulttuuriympariston
ja maiseman vaalimisen kannalta tarkeiden kohteiden kulttuuri- ja luonnonperintdarvojen sailyminen.
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2. Kaavatilanne

Voimassa olevassa Uuden Oulun yleiskaavassa suunnittelualue  sijaitsee
kaupunkikehittamisvyohykkeella 1, kaupunkikeskusta (Kake-1). Aluetta kehitetaan
elinvoimaisena, voimakkaasti tiivistettyna, erityisesti kavelyyn ja pyorailyyn perustuvana ja
kaupunkikuvaltaan huipputasoisena keskustaymparistona.

Kohde sijaitsee tarkemmin alueella C, paakeskus, keskustatoimintojen alue, joka varataan
Oulun kaupunkiseutua ja sen vaikutusaluetta palveleville keskustatoiminnoille, kuten
kaupalle, julkisille ja yksityisille palveluille, hallinnolle, keskustaan soveltuvalle asumiselle
ja ymparistohairioita aiheuttamattomille tydpaikkatoiminnoille. Keskustatoimintojen alueella
saa sijoittaa merkitykseltaan seudullisia vahittaiskaupan suuryksikaita.

Suunnittelualue on rakennusperinnon, kulttuuriympariston ja kaupunkikuvan kannalta
paikallisesti arvokasta aluetta, missa rakennusperintdd tulee vaalia pitamalla alue
tarkoituksen  mukaisessa kaytossa. Alueella oleva rakennustaiteellisesti tai
kulttuurihistoriallisesti arvokas rakennuskanta sailytetaan. Alueelle rakennettaessa tai
aluetta muilla tavoin muutettaessa huolehditaan sen erityisten arvojen sailymisesta.
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Kuva 2. Ote Uuden Oulun yleiskaavasta
suunnittelualueen ymparistosta. Suunnittelualue
on ympyroity kartalle valkoisella. Lahde: OAS
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2. Kaavatilanne

Suunnittelualueella on voimassa asemakaava, joka on vahvistettu
5.12.1947. Kohde on merkitty asuin- ja liikerakennusten korttelialueeksi.

Nykyisellaan tontin tehokkuusluvuksi on osoitettu 1,25 ja rakentamiseen
voidaan kayttaa 40 % tontin pinta-alasta. Tontille saa rakentaa
korkeintaan nelja kerroksisen rakennuksen.

Kuva 3. Ote voimassa olevasta asemakaavasta.

Lahde: Oulun karttapalvelu 5/2025.

43 A-INSINOORIT 1442026



3. Alueella tehdyt aikaisemmat suunnitelmat

Oulun kaupunkistrategiassa 2030 (kv 28.4.2024) on Kkirjattu, ettda Oulun kaupunkirakennetta tiivistetaan, kaupunkikeskustaa
kehitetaan ja urbaania asuntotarjontaa lisataan.

Oulun keskustavision 2040 (kv 3.4.2017) keskeisena tavoitteena on muodostaa kuva tulevaisuuden keskustasta. Keskustavision
mukaan keskusta tiivistyy ja uudistuu. Torialue, ydinkeskusta ja asemakeskus valialueineen muodostavat keskustan kehittamisen
paaakselin, jonka erityisesti Heinapaa ja Vaara ovat keskustan uudistumisen painopistealueita. Keskustavision mukaan kavelykeskusta
laajenee, pyoraily nopeutuu, joukkoliikenne kehittyy sujuvammaksi ja ajoneuvoliikenne ohjautuu paakaduille.

Suunnittelukohde sijaitsee keskustan osa-alueella A Palveluiden keskusta. Palveluiden keskusta on toiminnoiltaan monipuolisin ja
rakenteeltaan tiivein osa keskustaa. Palveluiden keskusta on myos merkittava ja houkutteleva asuinalue.
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.1 Kavely ja pyoraily

Keskusta-alueella kavelijoiden olosuhteet ovat
paaosin erinomaiset jalkakaytavien ansiosta.
Pyorailijat hyodyntavat alueen tonttikaduilla
ajorataa liikkumiseen. Rautatienkadulla kulkee
pyorailyn aluereitti, jossa on yhdistetty pyoratie
ja jalkakaytava.

Laheisella Saaristonkadulla kulkee pyorailyn
paareitti, jossa pyoratie ja jalankulku on eroteltu
kulkemaan rinnakkain. Paa- ja aluereitteja
taydentavat lisaksi paikallisreitit, joita ei ole
kuvattu oheisissa kuvissa.

Kohteesta on kattavat kavelyn ja pyorailyn
yhteydet kaikkiin ilmansuuntiin.
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.2 Joukkoliikenne

Suunnittelukohteen laheisyydessa sijaitsee useita linja-autopysakkeja.
Lahimmat pysakit sijaitsevat viereisella Rautatienkadulla noin 100 metrin
kavelyetaisyydella ja Saaristonkadun pysakit ovat noin 180-210 metrin
kavelyetaisyydella.

Oulun seudun liikenteen reittioppaan mukaan suunnittelukohteen
laheisyydesta kulkee useita linja-autoreitteja ja ne on saavutettavissa
erinomaisesti jalankulkijoille.

Vuoden 2025 talviaikataulun mukaan Rautatienkadun P ja E pysakkien
kautta on kulkenut citybussi C-linja arkipaivisin klo 6.00- 22.00 valilla 1-2
kertaan tunnissa, viikonloppuisin klo 9.00/12.00-21.00/22.00 valilla 1-2
kertaan tunnissa. Saaristonkadun Rautasaari P ja E pysakkien kautta on
kulkenut yhteensa 28 eri linjaa. Linjoja on kulkenut arkipaivisin klo 5.00-
01.00 valilla 2-42 kertaa tunnissa. Viikonloppuisin linjoja on kulkenut klo
6.00-01.00/04.00 valilla 2-21 kertaan tunnissa.
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Kuva 6. Ote Oulun joukkoliikenteen linja-autopysakeista ja -
reiteistda suunnittelualueen laheisyydessa. Lahde: Oulun
karttapalvelu bussireitit ja -pysakit 5/2025.
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4. Liikenteelliset olosuhteet

S A 3Y
4.3 Moottoriajoneuvonikenne /Ohjeellisestivaltatietai seudullinen paakatu d 29 19 28\
Ohjeellisesti seututie tai alueellinen paakatu 33 32/ .
) ) ] /" Liityntakatu, tarkea yksityistie 30 : 31 10 <§§
Suunnittelukohteeseen ajetaan Kauppurienkadun kautta. Kauppurienkatu on | # Muuyksityistie
yksisuuntainen ja kulku kohteeseen tapahtuu Rautatienkadun suunnasta. e S N
Rautatienkatu on kaksisuuntainen ja kadulle voidaan ajaa etelastd Saariston- | = a%umitcukonieesis pos i sl s %
kadun tai pohjoisesta Kajaanintien suunnasta. VY /4
40
. . BN 37
Kohteesta poisajo tapahtuu Kauppurienkatua Koulukadun suuntaan. Kouluka- V& 26 o
dulla on kaksisuuntainen liikenne. Suunnittelukohteesta on Saaristonkadun 3 %0
kautta hyva autoliikenteenyhteys Kainuuntielle ja Pohjantielle. S .
. 43 38

Kauppurienkatu, Koulukatu, Makelininkatu ja Pakkahuoneenkatu ovat liityn-ta-
/tonttikatuja. Rautatienkatu, Saaristonkatu ja Uusikatu on paakatuja. Alueen
kaduilla on 30 km/h nopeusrajoitus.

>
&

Kuva 7. Ote toiminnallisista luokista suunnittelukohteen
ympariston vaylilla sekda ajosuunnat kuvattu nuolin
kohteeseen ja kohteesta pois. Lahde Paikkatietoikkuna 1/2025.
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.4 Liikennemaarat vuonna 2024-2025

Suunnittelukohteen  laheisyydesta on ajanjaksolta 25.8.2024-24.8.2025 saatu liikennevaloista mitattu  keskimaarainen
arkivuorokausiliikennemaara (KAVL). Liikennevalotiedon mukaan suunnittelukohteen kohdalla Rautatienkadulla KAVL on ollut noin 10 600
ajoneuvoa vuorokaudessa (kasvu noin 4500 ajoneuvoa vuoteen 2023 verrattuna). Saaristonkadulla valilla Rautatienkatu-Koulukatu 11 700
ajoneuvoa vuorokaudessa (laskua noin 5700 ajoneuvoa) ja valilla Koulukatu-Makelininkatu 10 100 ajoneuvoa vuorokaudessa (laskua noin
4800 ajoneuvoa). Raskaan liikenteen osuus on Oulun seudun liikennemallin (2023) perusteella ollut Saaristonkadulla noin 2,2 % ja
Rautatienkadulla 4,6...4,7 %.
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Kuva 8. Moottoriajoneuvoliikenteen maarat vuonna

2023 KAVL. Lahde: Oulun seudun lilkennemalli 9/2025.
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Kuva 9. Moottoriajoneuvoliikenteen KAVL ajanjaksolla

25.8.2024-24.8.2025. Lahde: Ouka Liikennevalotiedot 9/2025.
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.5 Liikenne-ennuste vuonna 2040

Verrattaessa Oulun seudun liikennemallin vuoden 2023 tuloksia
likennevaloista saatuihin vuosien 2024-2025 liikennetietoihin voidaan
todeta, etta liikennemaarat ovat alueella muuttuneet nopeasti viime
vuosien aikana. Nain ollen alkuperainen liikenne-ennuste ei enaa vastaa
nykytilannetta. Liikenteen kasvukertoimet on maaritetty vertaamalla
likennemallin vuoden 2023 liikennemaaria vuoden 2040 ennusteen
mukaisiin arvoihin. Naiden kasvukertoimien seka liikennevalotietojen
perusteella on arvioitu vuoden 2040 liikenne-ennuste, arvio on esitetty
oheisessa kuvassa punaisilla lukemilla.

Rautatienkadulla, suunnittelukohteen kohdalla, liikennemaaran
arvioidaan kasvavan vuoden 2024-2025 tilanteesta noin 4200
ajoneuvolla vuorokaudessa. Saaristonkadulla likennemaaran

ennustetaan kasvavan Rautatienkadun ja Koulukadun valisella osuudella

noin 2800 ajoneuvolla vuorokaudessa seka Koulukadun ja
Makelininkadun  valisellda  osuudella noin 2200  ajoneuvolla
vuorokaudessa.

Raskaan liikenteen maarien ei ennusteen perusteella odoteta muuttuvan
merkittavasti.
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Kuva 10. Moottoriajoneuvoliikenteen KAVL maarat vuonna 2040
ennustetilanteessa, punaisella on esitetty paivitetty ennuste
lilkennevalotietoihin perustuen. Lahde: Oulun seudun
lilkennemalli 9/2025 ja A-insinoorit 10/2025
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.6 Nykyiset pysakointijarjestelyt 1/2

Autopysakointi sijoittuu paaosin piha-alueen koillisreunalle. Alkuperaisessa asemapiirroksessa v. 1963
tontille on osoitettu 6 vinoa autopaikkaa tontin koillislaidalle. Autotalli sijaitsee rakennuksen luoteisosalla.

Rakentamisen jalkeen pysakointia on jarjestelty tontilla uusiksi ja autopaikkoja on nyt noin 16
kappaletta. Maastokaynnin perusteella tontilta 10ytyy lampOpistokepaikkoja tontin koillislaidan lisaksi
rakennuksen vierustalla luoteis- ja koillispuolelta.

Kauppurienkadulla suunnittelukohteen etelapuolella on pysakointi sallittu etelalaidassa kiekolla 2h
arkipaivisin 8-18 ja lauantaisin 8-14. Muina aikoina pysakodinti on vapaasti sallittua. Aikarajoitteet ei
koske P-tunnuksella D pysakoivia.

Kuvat 11. ja 12. Vasemmalla kuvaote Google
Mapsista Rautatienkadulta katsottuna
Kauppurienkadun suuntaan. Oikealla Oulun
karttapalvelusta ilmakuvaote 2024
suunnjttelukohteesta.
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.6 Nykyiset pysakointijarjestelyt 2/2

Suunnittelukohteen nykyinen rakennus tontilla 162 ja Kulman talo tontilla 163 muodostavat pienen sisapihan, joka jakautuu kahtia
tontinrajalla sijaitsevalla aidalla ja kulkuportilla. Nykyisin suunnittelukohteen pydrapysakaointi ei ole laadukasta. Olemassa olevat
telineet ovat siirreltavia irtotelineita rakennuksen nurkassa sisapihalla.

k|

‘ { ||| | - 1 -
| &

)
::::::

I'f,:f';.: 2Tl ;‘Vlhl L []:”‘ l':"l ’ — Y 5 -
Kuva 13. Kuvaote alkuperaisesta Kuva 14. Kuvaote Kauppurienkatu 33 sisdpihalta
asemapiirroksesta 1963 nykyisesta pyorapysakoinnista (A-insinoorit).

(Suunnittelu Oy E. Niemela.)
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5. Suunnitteluratkaisut vaihtoehdot 1 ja 2

Paikoitustarve on tarkasteltu vaihtoehdoille:

Ve 1: Autopaikoilla varustettu ydinkeskustan kerrostalo
Ve 2: Autoton ydinkeskustan asuin-, toimisto-, opiskelija-, vuokra-, palvelu- ja/tai majoitustoiminnan kerrostalo

Suunnittelukohde sijaitsee Oulun kaupungin pysakointinormin mukaisella ydinkeskusta-alueella, tarkemmin palveluiden
keskustassa. Autopaikkamaarat maaraytyvat kaupungin pysakaointinormien perusteella. Vaihtoehdossa 1 ja 2 on kaytetty
pysakointinormia, joka on hyvaksytty 13.3.2018 ja pyorapysakoinnin soveltamisohjetta 27.10.2020.
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Tarvittava ap  Joustotekijat

Rakennus Kéyﬂé‘tarkoitus kem 260 I‘:[;rgl (ap/kem) 1080 méérﬁ" huomiogiden

5. Suunnitteluratkaisu Ve1 T i —
5.1 Autopaikoitustarve 1/2 i o —
Autopaikoitustarve on riippuvainen kohteen kayttotarkoituksesta. Opiskelia-asuminen 2268 |1/400 5,67 8 5
Laskennallisesti vaihtoehdolla 1 autopaikkoja (ap) tarvitaan kohteessa _— - o \ \
yhteensa 7-12 autopaikkaa + 2 liikuntaesteisten autopaikkaa vieenss |7 | ®
kayttotarkoituksesta riippuen. Autopaikat jakautuvat 1 ap liiketiloille, Lisiksi esteettémat autopaikat 2leap0 3 sonalcon ) ,
2 liikuntaesteisille (leap) ja loput asumiselle. yhteensa

Kuva 15. Ote autopaikkamaarien laskennasta vaihtoehdolle Ve 1

Autopaikoitustarvetta voidaan pienentaa huomioimalla joustotekijat, s anne
(9.1.2026 A-insinoorit).

jotka mahdollistavat toteutettavaksi 25 % vahemman autopaikkoja.
Laskennallisesti vaihtoehdolla 1 autopaikkoja joustotekijat huomioiden
tarvitaan kohteessa yhteensa 6-10 autopaikkaa + 2 esteetonta Taulukko 1. Pysdkéintinormin joustomahdollisuudet
autopaikkaa kayttotarkoituksesta riippuen. Autopaikat jakautuvat 1 ap (Pysakointinormit Oulun kaupungin alueella, 2018).
liiketiloille, 2 liikuntaesteisille (leap) ja loput asumiselle. 0o |

Vuokratalokohde (ks. sijaintiperuste normitaulukosta) -20...30 %

Kohteeseen soveltuvat joustomahdollisuudet on esitetty taulukossa 1.

Laadukas pyorapysakointi (=esteeton ja lukittava sisatila) >75 % paikoista, loput -5..10 %
pyorapaikat runkolukittavissa telineissa

Asumiselle varatuilla pysakointipaikoilla tulee huomioida lakipykala

k t t . t . hk . . I t . t ” . . Pyorapysakdintipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi edellyttas; -10 %
rakennusten varustamisesta sa OaJOHGUVOjen a auspIS eilla Ja 5pp korvaa lap (lisépaikkojen tulee sijaita esteettomassa ja lukittavassa sisatilassa)
IataUSplsteva|m|UkS|”a- Keskitetty P-laitos/halli/alue (vihennys nimikoimattomiksi osoitettavasta
paikkamaarasta):
- Nimikoimattomuus tai -10...20 %
- Vuorottaispysakainti -20...30 %
Yhteiskayttdautot V: 1 yhteiskdyttéauto korvaa 5 ap -10 %

1) Rakennuslupavaiheessa lupaa hakevan tulee osoittaa palvelun toimivuus ja pysyvyys kohteessa.
Yhteiskdyttéautojen  jdrjestdmisestd  tulee olla  maininta  yhtidjdrjestyksessd.  Yhteiskdyttdautojen
kdyttémahdollisuudesta voidaan mddirdtd asemakaavassa.
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5. Suunnitteluratkaisu Ve1

Pohjapiirustus, kellari ja 1. kerros 22.12.2025
1:200

5.1 Autopaikoitustarve 2/2

LUO arkkitehtien kellarin pohjapiirustus luonnoksessa 22.12.2025 on J\ Iy g
esitetty autohalliin ajo toteutettavaksi autohissilla. Autohissi on | =L
kohteeseen soveltuva ratkaisu niin kapasiteetiltaan kuin tilankaytollisesti. o o = [
Autohissilla sa&stetdan tilaa vievan ajoluiskan rakentaminen ja saadaan | | e g e
kellarikerros parempaan hyotykayttoon. L — |

l}

]

E=EE]

S=i==|
B
C

Pohjapiirustuksessa on esitetty paikoitusta kellarikerrokseen yhteensa
13 autopaikkaa, joista 2 liikuntaesteisen autopaikan (leap) mitoituksella i - | E
(leveys 3,6 m). Autopaikat ja peruutustila on esitetty Rt-kortin ohjeiden N . o=t
mukaisesti  vastaten  luokitukseltaan  normaalia  toimisto- ja A —
asukaspysakaointia. Seinan vieruspaikka on esitetty yli 2,8 m leveaksi ja S
muut autopaikat 2,6 m leveiksi. Peruutustilaa on varattu 6,5 m. = _E w

_________

KELLARIKERROS 1. KERROS

Kuvat 16. ja 17. Oikealla luonnos 1.kerroksen pohjapiirustuksesta ja
vasemmalla autohallin mitoitustarkastelu (LUO arkkitehdit 22.12.2025).
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5. Suunnitteluratkaisu Ve1

5.2 Pyorapysakointitarve

Pyorapaikoitustarve on riippuvainen kohteen kayttotarkoituksesta. Laskennallisesti
vaihtoehdolla 1 pyorapaikkoja tarvitaan kohteessa yhteensa 81-119 pyorapaikkaa.

Pyorapaikoista asumiselle tulee varata 79-117 pyorapaikkaa, joista 3
erikoispyorapaikkaa. Liiketiloille varataan 2 pyorapaikkaa.
Asuinkerrostaloissa osoitetaan vahintdan 50 % pyodrapaikoista lukittavaan,

esteettomaan sisatilaan, jossa o0sa paikoista on oltava runkolukittavia.
Liikerakentamisessa vahintdan 30 % paikoista tulee osoittaa katettuun tilaan.
Pyorapaikkojen tulee olla esteettomasti saavutettavia ja ulkona olevien telineiden
runkolukittavia. Mahdollisuuksien mukaan pyorapaikat on sijoitettava sisaankaynnin
laheisyyteen.

Suunnitelmassa pyorapysakointia on esitetty sisapihalle (8 pp) ja loput
pyOrapaikoista sijoitettavaksi rakennuksen ensimmaisen kerroksen sisatiloihin. Rt-
kortin ja pysakointinormin ohjeistuksen mukaisesti ulkotiloissa polkupyorille
suositellaan 0,6 m sailytysvalia, joka mahdollistaa pyoran lukitsemisen rungosta ja
takapyorasta telineeseen. Sisatiloissa voidaan kayttaa alle 0,6 m:n sailytysvalia,
mutta talldin pyorien pyorapaikkojen tulee olla sellaisia, etta pyorien ohjaustangot
eivat ole kohdakkain. Pyorapaikalle on varattava liikkenndintitilaa ulkotiloissa
vahintaan 2,25 m ja sisatiloissa pysakointikulmasta riippuen 1,5-2 m.
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Rakennus Kayttotarkoitus

kem Normi (pp/kem)

Tarvittava pp
maara

asuminen 2269 1/30 75,63 76
1/1000 227 3 Erikoispyorit

79

liiketilat 52 1/50 1,04 2

yhteensa 81

Palveluasuminen 2269 1/30 75,63 76
1/1000 2,27 3 Erikoispyérat

79

liiketilat 52 1/50 1,04 2

yhteensa 81

Opiskelija-asuminen 2269 1/20 113,45 114
1/1000 2,27 3 Erikoispyorat

117

liiketilat 52 1/50 1,04 2

yhteensa 119

Kuva 18. Ote pyorapaikkamaarien
laskennasta (9.1.2026 A-insinoorit).
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5. Suunnitteluratkaisu Ve1

5.3 Suunnittelukohteen liikennejarjestelyt tulevassa

tilanteessa

Vaihtoehdossa Ve 1 Ajoneuvoliikenne saapuu ja poistuu alueelta
nykyiseen tapaan Kauppurienkadun Kkautta kellarissa sijaitsevaan
pysakointihalliin.  Ensihoitoyksikolle jarjestetaan kulku sisapihan
sisaankaynnille tontin kaakkoisnurkasta portin kautta.

Pysakointihalliin kuljetaan Kauppurienkadun nykyisen jalkakaytavan vyli.
Jalkakaytava sijaitsee heti tontin rajalla. Suunnitelmassa tulee varautua
riittaviin nakemiin pysakaointihallista poistuttaessa jalkakaytavalle ja
kadulle. Lounaispuolella nakemaa voi estaa viereisen tontin rajalla oleva
nykyinen aita, kaakkoispuolella rakennuksen kulmaus. Nakemia voidaan
parantaa esimerkiksi asentamalla peilit molemmin puolin tontilla olevaa
ajovaylaa. Mahdollisten peilien tulee sijaita tontilla.

Kauppurienkadun jalkakaytava on nykyisellaan reunakivilla korotettu.
Reunakivi tulee laskea ajoneuvoliittymien kohdalta. Reunakiven alas
laskusta aiheutuvat kustannukset kuuluvat rakennushankkeeseen
ryhtyvalle.
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Kuva 20. Kuvaote asemapiirustusluonnoksesta vaihtoehdosta Ve 1,
johon lisatty tontin lounaisnurkalle kellaripysakointiin menevan ja
lahtevan ajoneuvon suuntanuolet seka nakemakolmio. (LUO arkkitehdit

22.12.2025).
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Kuva 15. Ulosajotien nédkemdalueella ei pidd olla nédkéesteend
istutuksia, pilareita, rakennuksen nurkkia tai vastaavaa. Mittakaava

1:200.
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L
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Kuva 21. Kuvaote riittavasta
nakemaalueesta pysakointihallista
tultaessa. Lahde: RT-kortti
Pysakointilaitokset.
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5. Suunnitteluratkaisu Ve1

5.4 Pelastustietarkastelut

Vaihtoehdossa Ve 1 Kauppurienkadulle on esitetty nostopaikka tikasautolle.
Tikasautopaikan koko on 12 x 8 metria, joka vaatii rakennettavan rakennuksen
julkisivuun sisaanvedon. Muilta osin rakennuksen pelastautuminen jarjestetaan
omatoimipelastautumisjarjestelyin, esimerkiksi parvekkeiden pelastusluukkujen avulla.

Pelastustieohjeen mukainen minimimitoitus pelastustielle, joka on tarkoitettu ainoastaan
ensihoitoyksikolle, on leveyssuunnassa 3 metria, ulkokaarteen kaantosade 7 metria ja
ajoreitin vapaan ajokorkeuden tulee olla vahintaan 3 metria. Suunnitelmaluonnoksessa
ensihoidolle on varattu ajoreitti tontin kaakkoisnurkasta, jonka leveys on 3,75 m.

Ajouratarkastelussa on havaittu, etta ambulanssin kaantyminen on haastavaa, jos
Kauppurienkadun varressa pysakoidaan. Kuitenkin tarkasteltaessa pelastustieohjeen
mukaisilla mitoilla, pelastustie tayttaa reilusti vaaditun mitoituksen. Ajoreitin vapaassa
ajokorkeudessa on huomioitava mahdollinen luiskauksen vaikutus korkeuteen.

Kuva 22. Ote vaihtoehdon Ve 1 alustavista
pelastustietarkasteluista, jossa ambulanssin ajourat seka
vihredlla kuvattuna pelastustie ohjeen mukainen mitoitus
(A-insinoorit 9.1.2026).
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5. Suunnitteluratkaisu Ve1

5.5 Huoltoliikenteen tarkastelut

Nykyinen jatepiste sijaitsee sisapihalla. Piha on nykyisellaan ahdas, jateauto on
pysakoinyt Kauppurienkadun varteen ja vetanyt jatesailiot kadulle tyhjennysta
varten. Tulevassa tilanteessa jatetila sijaitsee vaihtoehdoissa Ve 1 sisapihalle
johtavan ajoreitin kohdalla rakennuksen kaakkoislaidalla. Jateauto pysahtyy
hetkellisesti Kauppurienkadun reunassa. Jateauton ja kadunvarsipysakoinnin valiin
jaa reilu 2.5 metria tilaa. Henkildauto mahtuu tarvittaessa ajamaan jateauton ohi,
vaikka Kauppurienkadulla on parkissa autoja.

Liiketilojen huollon arvellaan olevan vahaista ja tapahtuvan paaosin pakettiautolla.
Liiketilojen huolto tapahtuu paaosin pysakoimalla pakettiauto hetkellisesti
sisapihalle purun ajaksi. Pakettiauton ajourat vastaavat ensihoitoyksikon ajouria.

(

Kuva 23. Kuvaote ajouratarkastelusta jateautolla seka
ohittavalla henkiléautolla, sisapihalle merkattu vihrealla
laatikolla pakettiauton pysahdyspaikka. (A-insinoorit 9.1.2026).
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Kuva 24. Ote Ve 1 lumitilalaskennasta, jossa maaritetty

suunnitelmaan esitettyjen lumitilojen riittavyys. Kuva 25. Ote esitetyista lumitiloista ja aurattavista

alueista Ve 1 asemapiirrosluonnokseen 22.12.20225
LUO arkkitehdit.
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5. Suunnitteluratkaisu Ve2

5.7 Autopaikoitustarve (autoton tai vahaautoinen rakentaminen) 1/2

Pysakadintinormin mukaan asuntorakentamista autottomana tai vahaautoisena voidaan harkita toteutettavaksi, jos kohde sijaitsee
ydinkeskustassa, peruspalvelut ovat helposti saavutettavissa ja tieto tontin autottomuudesta kirjataan talokirjaan tai yhtiojarjestykseen.
Lisaksi kohteessa:

1. Pyorapysakointi jarjestetaan 100 % laadukkaasti (esteeton ja lukittava sisatila, jossa osa paikoista toteutuu runkolukituksella).
2. Joukkoliikenteen runkolinjan pysakille kavelymatka on maksimissaan 400 m.
3. Lahimpaan yleiseen pysakaintilaitokseen kavelymatka on maksimissaan 400 m.

Autottomien tai vahaautoisten kortteleiden tontinkaytossa on varauduttava normin mukaiseen velvoitepaikkamaaraan. Kohteen luonteen
muuttuessa tai erityisehtojen purkautuessa puuttuvat velvoitepaikat on toteutettava tai jarjestettava esimerkiksi julkisesta
pysakaointilaitoksesta (maksimietaisyys 400 m).

43 A-INSINOORIT 1442026
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5. Suunnitteluratkaisu Ve2

5.7 Autopaikoitustarve (autoton tai vahaautoinen
rakentaminen) 2/2

Vaihtoehdossa Ve 2 tayttyy ehto 1 pyorapysakoinnin osalta, kun
pyorapysakointi on jarjestetty 100 % laadukkaana. Lisdksi ehdot 2 ja 3
tayttyvat, silla suunnittelukohteesta Saaristonkadun runkolinjan linja-
autopysakille on n. 180-210 metrin kavelyetaisyys ja lahin yleinen
pysakointilaitos Autosaari sijaitsee kohteesta n. 300 m kavelymatkan
paassa.

Kohteeseen soveltuu sijaintinsa (Ydinkeskusta) ja ehtojen 1-3 puolesta
pysakointinormeissa maaritellyksi autottomien asuinrakennukseksi,
jonka kayttotarkoituksena voi olla asuin-, toimisto-, opiskelija-, vuokra-,
palvelu- ja/tai majoitustoiminnan kerrostalo.

Suunnitelmaluonnoksessa 22.12.2025 on esitetty ratkaisu, jossa
tavoitellaan pysakointinormin mahdollistamaa autotonta rakentamista.
Suunnitelmaluonnokseen on esitetty kuitenkin kaksi autopaikkaa
rakennuksen sisapihalle. Toinen autopaikka olisi
yhteiskayttoautopaikka ja toinen palvelisi mahdollisia liiketiloja.
Autottoman rakentamisen edellytykset eivat vaadi esitettyja
autopaikkoja.
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Kuva 26. Asemapiirrosluonnos vaihtoehdosta Ve 2
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5. Suunnitteluratkaisu Ve2

5.8 Pyorapysakointitarve

Normi Tarvittava pp
Pyorapaikkavaatimus suunnittelukohteessa vaihtoehdossa Ve 2 on Rakennus _|Kayfto@rkoltus kam (ppikem) maara
kayttotavasta riippuen yhteensa 77-113 pyorapaikkaa, joista 3 asuminen 218 30 1103 "
erikoispyorapaikkaa. Kaksi pyorapaikoista varataan mahdolliselle
= . 1/1000 2,16 3 Erikoispyorat
liiketilalle. 75
Suunnitelmassa pyorapysakointi on esitetty 100 % laadukkaana, e T S| 7
rakennuksen ensimmaiseen kerrokseen lukittavaan, esteettomaan
sisatilaan, jossa osa paikoista on runkolukittavia. Rt-kortin ja
pysakointinormin ohjeistuksen mukaisesti sisatiloissa voidaan kayttaa Palveluasuminen 2158 o 71.98 S
T T . T . . . rikoispyora
alle 0,6 m:n sailytysvalia, mutta talldin pyorien pyorapaikkojen tulee o . s o 7S
.. . T . T . lIKETa X R
olla sellaisia, etta pyorien ohjaustangot eivat ole kohdakkain. ynieensa Jntzensa] 77]
Pyorapaikalle on varattava kulkutilaa sisatiloissa pysakointikulmasta Opiskelia-asuminen 2158 1120 107,90 108
r"ppuen 1 5 2 m 1/1000 216 11: Erikoispyorat
U ) liketilat 69.5 1/50 1,39 2
yhteensd yhteensa| 113|

Kuva 27. Ote pyorapaikkamaarien laskennasta, asumiselle tai
palveluasumiselle tai opiskelija-asunnoille (9.1.2026 A-insinoorit).
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5. Suunnitteluratkaisu Ve2

5.9 Suunnittelukohteen liikennejarjestelyt tulevassa tilanteessa

Vaihtoehdossa Ve 2 sisapihan autopaikoille jarjestetaan kulku kaakkoisnurkan portin kautta.
Ajouratarkastelujen perusteella sisapihalla on riittavasti tilaa autopaikoille saapumiseen seka
kaantymiseen, jotta tontilta paastaan poistumaan ajoneuvon keula menosuuntaan pain. Pihalta ei
sallita peruuttavaa ajoneuvoliikennetta Kauppurienkadun jalkakaytavan yli.

Suunnitelmassa on varauduttu siihen, etta autopaikkojen viereinen parvekelinja voidaan toteuttaa
ilman pilaria. Suunnitelmassa tulee varautua riittaviin nakemiin poistuttaessa sisapihalta
jalkakaytavalle ja kadulle. Lounaispuolella nakemaa voi estaa rakennuksen kulmaus.
Kaakkoispuolella ndkemaa voi estaa olemassa olevan rakennuksen kulmaus. Nakemia voidaan
parantaa esimerkiksi asentamalla peilit molemmin puolin tontilla olevaa ajovaylaa. Mahdollisten
peilien tulee sijaita tontilla.

Kauppurienkadun jalkakaytava on nykyisellaan reunakivilla korotettu. Reunakivi tulee laskea
ajoneuvoliittymien kohdalta. Reunakiven alas laskusta aiheutuvat kustannukset kuuluvat
rakennushankkeeseen ryhtyvalle.

’E

v

(——x‘

% 1

et
som
=
portt

= 4y
TITITITTITIT B
i g
it i o

7,
S 3 1
\ .
Y \ .97
d X
N N 3 N %4

Kuva 29. Ote henkiléauton ajouratarkasteluista
sisdpihan autopaikoille. A-insinoorit 8.1.2026.
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5. Suunnitteluratkaisu Ve2
5.10 Pelastustietarkastelut

Vaihtoehdossa Ve 2 Kauppurienkadulle on esitetty nostopaikka tikasautolle.
Tikasautopaikan koko on 12 x 8 metria, joka vaatii rakennettavan rakennuksen
julkisivuun sisaanvedon. Muilta osin rakennuksen pelastautuminen jarjestetaan
omatoimipelastautumisjarjestelyin, esimerkiksi parvekkeiden pelastusluukkujen
avulla.

Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitoksen pelastustieohjeen mukaan korkein ulottuvuus
saavutetaan 5 m etaisyydelld kohteesta, mika ei ole kuitenkaan paras
tyoskentelyetaisyys. Puomin kasittelyn kannalta on pidetty helpoimpana jopa 10-12
metrin  etaisyytta  rakennukseen. Etaisyyden  kasvattaminen  vahentaa
korkeussuuntaista ulottuvuutta.

Pelastustieohjeen mukainen minimimitoitus pelastustielle, joka on tarkoitettu
ainoastaan ensihoitoyksikolle, on leveyssuunnassa 3 metria, ulkokaarteen
kaantosateen 7 metria ja ajoreitin vapaan ajokorkeuden tulee olla vahintaan 3 metria.
Suunnitelmaluonnoksessa ensihoidolle on varattu ajoreitti tontin kaakkoisnurkasta,
jonka leveys on 3,75 m.

Ajouratarkastelussa on havaittu, etta ambulanssin kaantyminen on haastavaa, jos
Kauppurienkadun varressa pysakoidaan. Kuitenkin tarkasteltaessa pelastustieohjeen
mukaisilla mitoilla, pelastustie tayttaa reilusti vaaditun mitoituksen. Ajoreitin vapaassa

. . . . . elastustietarkasteluista, jossa ambulanssin ajourat
ajokorkeudessa on huomioitava mahdollinen luiskauksen vaikutus korkeuteen. ?A-insinéérit 8.1.2026). ) )
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5. Suunnitteluratkaisu Ve2
5.11 Lumitilat |

&2
Vaihtoehdon Ve 2 suunnitelmaluonnoksessa on esitetty kolme perakkaista lumitilaa {-‘,ﬂffgz
tontin lansirajalle, rakennuksen viereen. Lumitilalaskennassa tata on kaytetty yhtena | r/ﬁ“ :
yhtenaisena lumitilana (Lumitila 1). [ 1. krs satin zi ’
iy . iy ceggae ae . . Tontilla aurattava alue i z
Lumitilalaskennan perusteella tontille varatut lumitilat riittavat koko talven lumille. | T L ﬁ%@?" b
| ]

Sisapihan lumi aurataan pienkalustolla kadun kautta lumitilaan 1. Lumitilojen pohjat tulee | Lo | v
suunnitella kestamaan aurauskaluston paino. ‘

---------- i
LUMITILOJEN MAARITYS TONTEILLE VERSIO 3.0 9.5.2023 = ail
Mitoitettava lumen maara 0,60 | <- Oulussa kiiytetiidn arvoa 0.6m [ _ I _: '_n:j':zul:_':‘:::.? ( E
Aurattavan alueen pinta-ala yht. 76 <- 1. Sydtd téihein aurattavan olueen pinta-ala nelidiné (m2) Lumitila 1 I|'.:IIQ2TE;I;I5AHD|'IM E
C ,:rm5rm 85w | T 8
2. Anna lumitilan leveys ja syvyys jokaiselle kasalle. HUOMIOITAVAA = === o %
Pohi TILAVUUSTAS YHTEISTILA.'L:]'DUNGE I ni
Leveys| Syvyys | Korkeus |Pinta-ala| Tilavuus LOGIGETEETTTTEL: n- |a-n B E (- lumitilatarve - EESELA
vaurioriski lumikasojen
Lumitila 1 9,50 | 3,00 1,2 28,5 11,3 - - J l"l"
Lumitila 2 0,0 0,0 0,0 - - RITTAA
Kuva 31. Ote Ve 2 lumitilalaskennasta, jossa maaritetty Kuva 32. Ote esitetyisté lumitiloista ja aurattavista
suunnitelmaan eSItettyjen |um|t||0jen r"ttavyys' alueista Ve 2 asemapiirrOS|U0nnOkseen 22.12.2025

LUO arkkitehdit.
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5. Suunnitteluratkaisu Ve2
5.12 Huoltoliikenteen tarkastelut

Nykyinen jatepiste sijaitsee sisapihalla. Piha on nykyiselladn ahdas,
jateauto on pysakoinyt Kauppurienkadun varteen ja vetanyt jatesailiot
kadulle tyhjennysta varten. Tulevassa tilanteessa jatetila sijaitsee
vaihtoehdoissa Ve 2 sisapihalle johtavan ajoreitin kohdalla rakennuksen
kaakkoislaidalla. Jateauto pysahtyy hetkellisesti Kauppurienkadun
reunassa. Jateauton ja kadunvarsipysakoinnin valiin jaa reilu 2.5 metria
tlaa. Henkilbauto  mahtuu  ajamaan  jateauton ohi, vaikka
Kauppurienkadulla on parkissa autoja.

Liiketilojen huollon arvellaan olevan vahaista ja tapahtuvan paaosin
pakettiautolla. Liiketilojen huolto tapahtuu paaosin pysakoimalla pakettiauto
hetkellisesti sisapihalle purun ajaksi. Pakettiauton ajourat vastaavat
ensihoitoyksikon ajouria.

Kuva 33. Kuvaote ajouratarkastelusta jateautolla seka ohittavalla

henkildautolla, sisapihalle merkattu vihrealla laatikolla
pakettiauton pysahdyspaikka. (A-insinoorit 8.1.2026).
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6. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet Ve1

6.1 Asemakaavamuutoksen vaikutus liikennemaariin vaihtoehdossa Ve 1

Mitoitusperusteina asukas, asiakas ja huoltoliikenteen liikennetuotoksen arvioinnissa on kaytetty Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa —ohjeen mukaisia matkatuotoksia (Suomen ymparisto 27/2008). Oulussa kerrostaloasukas tekee jalankulkuvyohykkeella
keskimaarin 2,2 kotiperaista matkaal/vrk, joista henkildautolla 31 %, jalan 56 % ja pyoralla 8 %. Henkiloauton keskimaarainen kuormitus
kotiperaisilla matkoilla on 1,56 henkiloa/auto. Koteihin tehtavat vierasmatkat huomioidaan liikkennetuotoksen korjauskertoimella 1,16.
Kerrostalon keskimaaraisena asukaslukuna on kaytetty Oulun tilastollisesta vuosikirjasta 2021 laskettua asukaskeskiarvoa, joka on
1,54 asukasta/kerrostalohuoneisto.

Pohjapiirustusluonnosten mukaan rakennuksessa on yhteensa 44 asuntoa (2269 kem). Liiketiloja on yhteensa 51,5 kem. Liiketilojen
toiminnasta ei ole ollut tarkkaa tietoa, joten laskennassa on arvioitu toiminnan olevan esimerkiksi kukkakauppa, kampaamo,
kosmetologipalvelu tms. toimintaa. Kulkutapaosuudet vaihtelevat toiminnasta riippuen henkildautolla 49...68 %, jalan 23...35 % seka
pyoralla 6 %.

Rakennuksessa on suunniteltu olevan 44 asuntoa, jolloin asumisen tuottama liikkennetuotosarvio (saapuvat ja lahtevat) on henkiloautoilla
35 matkaal/vrk, jalan 84 matkaal/vrk ja pyoralla 12 matkaa/vrk. Liiketilojen liikennetuotosarvio toiminnasta riippuen on henkildautoilla
7...30 kayntia/vrk, jalan 5...11 kayntia/vrk ja pyoralla 1...3 kayntia/vrk. Huoltoliikenteen maaran arvioidaan olevan n. 1,5 kayntia/vrk ja
sen arvioidaan olevan seka paketti- ettd kuorma-autoliikennetta.

Aikaisemmassa toimistokaytossa rakennuksen liikkennetuotos on ollut henkildautolla noin 32 matkaa/vrk, jalan 77 matkaa/vrk ja pyoralla
35 matkaal/vrk. Verrattaessa nykyiseen maankayttoon suunnittelukohteen liikennemaarat kasvavat vahaisissa maarin suunnittelulla
maankayttoratkaisulla.
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6. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet Ve1

6.2 Asemakaavamuutoksen vaikutus moottoriajoneuvoliikenteeseen vaihtoehdossa Ve 1

Moottoriajoneuvoliikenteen matkatuotoksen (saapuvat ja lahtevat) arvioidaan kokonaisuudessaan olevan keskimaarin n. 75 ajoneuvoa
arkivuorokaudessa. Suunnittelukohteen rajallisen pysakointimaaran takia, kaikki kohteeseen suuntautuva ajoneuvoliikenne ei kuitenkaan
paady alueelle, vaan osakseen ympariston julkiseen pysakaointiin. Laskennallisesti suunnittelukohteen valmistumisen jalkeen
Kauppurienkadun liikennemaara olisi keskimaarin n. 145 ajon/arki-vrk, kun nykyinen likennemaara on noin 100 ajon/arki-vrk. Tama
kasvattaisi Kauppurienkadun liikennemaaraa noin 45 prosentilla arkivuorokaudessa. Laskennassa on huomioitu nykyisen rakennuksen
poistuva liikennetuotos.

Lilkkennemaarat jaavat kuitenkin suhteellisen pieniksi verrattuna lahikatujen likennemaariin. Esimerkiksi Rautatienkadun tai Saaristonkadun
liikennemaarista uuden autoliikenteentuotos on n. 0,6-0,8 %. Liikennemaarilla ei siten katsota olevan merkittavaa vaikutusta muun liikenteen
toimivuuteen.

Alueelle saadaan sijoitettua pysakaointinormin mukaisesti riittava maara pysakointipaikkoja. Tulevassa tilanteessa pysakoinnissa
huomioidaan myos liikkkumisesteisten autopaikat seka sahkodautojen latauspaikat.
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6. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet Ve1

6.3 Asemakaavamuutoksen vaikutus kavely-, pyora- ja joukkoliikenteeseen vaihtoehdossa Ve 1

Asemakaavan muutos edistaa kestavaa liikkumista jalankulun ja pyorailyn osalta. Verrattaessa arvioituja kulkuosuuksia nykyisen
toimistokayton ja tulevan asuntorakentamisen valilla, voidaan todeta kestavien liikkumismuotojen kasvavan alueella. Kohteen
ymparistossa kavelyn ja pyorailyn olosuhteet ovat erinomaiset. Alueen katujen nopeusrajoitus 30 km/h tukee lilkkenneturvallisuutta.
Kohteeseen saadaan sijoitettua pysakointinormin mukaisesti riittava maara laadukasta pyorapysakointia, joka kannustaa
kayttamaan kestavia kulkumuotoja. Asemakaavan muutoksella ei katsota olevan negatiivisia vaikutuksia joukkoliikenteelle.
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6. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet Ve1

6.4 Asemakaavamuutoksen vaikutus huolto- ja pelastusliikenteeseen vaihtoehdossa Ve 1

Kohteen huoltoliikenne tapahtuu Kauppurienkadulta. Kauppurienkatu on yksisuuntainen ja huoltoajoneuvo paasee ajamaan kadun lapi ilman
peruuttamisia kadulla. Huoltoliikenteen maara pysyy jatkossakin maltillisena ja pysahtyminen kadun reunaan on hetkellista. Huoltoliikenteen
toiminta saadaan toteutettua toimivaksi ja turvalliseksi.

Kohteessa Kauppurienkadulle voidaan osoittaa nostopaikka tikasautolle. Tikasautolla on mahdollista pelastaa Kauppurienkadun puoleiset
huoneistot. Muiden huoneistojen pelastautuminen jarjestetaan omatoimipelastautumisena. Ensihoitoyksikolle on varmistettu turvallinen ja
sujuva yhteys sisaankaynnille.
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6. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet Ve2

6.5 Asemakaavamuutoksen vaikutus liikennemaariin vaihtoehdossa Ve 2

Mitoitusperusteina asukas, asiakas ja huoltoliikenteen liikennetuotoksen arvioinnissa on kaytetty Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa -ohjeen mukaisia matkatuotoksia (Suomen ymparisto 27/2008). Oulussa kerrostaloasukas tekee jalankulkuvyohykkeella
keskimaarin 2,2 kotiperaista matkaal/vrk, joista henkiloautolla 31 %, jalan 56 % ja pyoralla 8 %. Henkilbauton keskimaarainen kuormitus
kotiperaisilla matkoilla on 1,56 henkiloa/auto. Koteihin tehtavat vierasmatkat huomioidaan liikkennetuotoksen korjauskertoimella 1,16.
Laskennassa on arvioitu, etta asukkaita yksioissa asuisi keskimaarin 1 ja kaksiossa 2. Arkkitehdin laskelmien mukaisesti rakennuksessa on
yhteensa 56 asuntoa (2158 kem), joista yksioita 41 ja kaksioita 15.

Pohjapiirustusluonnosten mukaan rakennuksessa on yhteensa 56 asuntoa (2158 kem). Liiketiloja on yhteensa 69,5 kem. Liiketilojen
toiminnasta ei ole ollut tarkkaa tietoa, joten laskennassa on arvioitu toiminnan olevan esimerkiksi kukkakauppa, kampaamo,
kosmetologipalvelu tms. toimintaa. Kulkutapaosuudet vaihtelevat toiminnasta riippuen henkildautolla 49...68 %, jalan 23...35 % seka pyoralla
6 %.

Asumisen tuottama liikennetuotosarvio (saapuvat ja lahtevat) on henkiloautoilla 37 matkaa/vrk, jalan 88 matkaa/vrk ja pyoralla 13 matkaa/vrk.
Liiketilojen liikennetuotosarvio toiminnasta riippuen on henkildautoilla 9...41 kayntia/vrk, jalan 6...14 kayntia/vrk ja pyoralla 2...4 kayntia/vrk.
Huoltoliikenteen maaran arvioidaan olevan n. 1,5 kayntia/vrk ja sen arvioidaan olevan seka paketti- etta kuorma-autoliikennetta.

Aikaisemmassa toimistokaytdossa rakennuksen liikennetuotos on ollut henkildautolla noin 32 matkaa/vrk, jalan 77 matkaa/vrk ja pyoralla
35 matkaal/vrk. Verrattaessa aikaisempaa ja suunniteltua tilannetta suunnittelukohteen likennemaarat kasvavat vahaisissa maarin.

43 A-INSINOORIT 1442026 "



6. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet Ve2

6.6 Asemakaavamuutoksen vaikutus moottoriajoneuvoliikenteeseen vaihtoehdossa Ve 2

Moottoriajoneuvoliikenteen matkatuotoksen (saapuvat ja lahtevat) arvioidaan kokonaisuudessaan olevan keskimaarin n. 90 ajoneuvoa
arkivuorokaudessa. Naista asumisen tuottamaa n. 37 matkaa/vrk. Todellisuudessa suunnittelukohteessa on esitetty vain kaksi autopaikkaa,
joten kohteeseen ei todennakoisesti suuntaudu arvioitua maaraa. Osa kohteeseen suuntautuvasta ajoneuvoliikenteesta paatyy ympariston
julkiseen pysakointiin. Laskennallisesti suunnittelukohteen valmistumisen jalkeen Kauppurienkadun liikennemaara olisi keskimaarin n. 160
ajon/arki-vrk. Tama kasvattaisi Kauppurienkadun liikennemaaraa noin 60 prosentilla arkivuorokaudessa. Laskennassa on huomioitu
nykyisen rakennuksen poistuva liikennetuotos.

Lilkkennemaarat jaavat kuitenkin suhteellisen pieniksi verrattuna lahikatujen likennemaariin. Esimerkiksi Rautatienkadun tai Saaristonkadun
liikennemaarista uuden autoliikenteentuotos on n. 0,8-0,9 %. Liikennemaarilla ei siten katsota olevan merkittavaa vaikutusta muun liikenteen
toimivuuteen.

Opiskelija-asumiskohde soveltuu pysakointinormeissa maaritellyksi autottomien asuinrakennukseksi eli autottoman rakentamisen
edellytykset eivat vaadi kohteeseen pysakointipaikkoja.

43 A-INSINOORIT 1442026 s



6. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet Ve2

6.7 Asemakaavamuutoksen vaikutus kavely-, pyora- ja joukkoliikenteeseen vaihtoehdossa Ve 2

Asemakaavan muutos edistaa kestavaa liikkumista jalankulun ja pyorailyn osalta. Verrattaessa arvioituja kulkuosuuksia nykyisen
toimistokayton ja tulevan asuntorakentamisen valilla, voidaan todeta kestavien liikkumismuotojen kasvavan alueella. Kohteen
ymparistossa kavelyn ja pyorailyn olosuhteet ovat erinomaiset. Alueen katujen nopeusrajoitus 30 km/h tukee lilkkenneturvallisuutta.
Kohteeseen saadaan sijoitettua pysakointinormin mukaisesti riittava maara laadukasta pyorapysakointia, joka kannustaa
kayttamaan kestavia kulkumuotoja. Autoton rakentaminen, jo kohteen valinnassa, luo pohjan kestaville liikkumismuodoille.
Asemakaavan muutoksella ei katsota olevan negatiivisia vaikutuksia joukkoliikenteelle, vaan se mahdollistaa joukkoliikenteelle
enemman kayttajia.
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6. Vaikutukset ja jatkotoimenpiteet Ve2
6.8 Asemakaavamuutoksen vaikutus huolto- ja pelastusliikenteeseen vaihtoehdossa Ve 2

Kohteen huoltoliikenne tapahtuu Kauppurienkadulta. Kauppurienkatu on yksisuuntainen ja huoltoajoneuvo paasee ajamaan kadun lapi ilman
peruuttamisia kadulla. Huoltoliikenteen maara pysyy jatkossakin maltillisena ja pysahtyminen kadun reunaan on hetkellista. Huoltoliikenteen
toiminta saadaan toteutettua toimivaksi ja turvalliseksi.

Kohteessa voidaan osoittaa Kauppurienkadulle nostopaikka tikasautolle, jonka avulla voidaan suorittaa pelastaminen Kauppurienkadun
puoleisista huoneistoista. Muiden huoneistojen pelastautuminen jarjestetaan omatoimipelastautumisena. Pelastuslaitos on suositellut koko
rakennuksen osalta toteutettavaksi vain omatoimipelastautumisen, jolloin Kauppurienkadun nostopaikkaa ei tarvitsisi toteuttaa.
Pelastautuminen tarkentuu jatkosuunnittelussa. Ensihoitoyksikolle on varmistettu turvallinen ja sujuva yhteys sisaankaynnille.
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7. Tiivistelma kaavaselostukseen

Vaihtoehdossa Ve 1 suunnittelukohde on helposti saavutettavissa moottoriajoneuvoliikenteella. Kohteeseen saadaan sijoitettua riittava maara
autopaikkoja huomioiden esteettomat autopaikat seka sahkoautojen latauspaikat. Suunnittelukohteen matkatuotoksen (saapuvat ja lahtevat)
arvioidaan olevan keskimaarin n. 45 ajon/arki-vrk. Kauppurienkadun keskimaarainen liikennemaaraarvio on hankkeen valmistuttua n. 145
ajon/arki-vrk. Hankkeen uuden autoliikenteentuotoksen arvioidaan olevan kadun tulevasta kokonaisliikenteesta noin kolmannes.
Liikennemaarat jaavat suhteellisen pieniksi verrattuna I|ahikatujen likennemaariin. Esimerkiksi Rautatienkadun tai Saaristonkadun
likennemaarista uuden autoliikenteentuotos on n. 0,6-0,8 %. Liikennemaarilla ei siten katsota olevan merkitysta alueen muun liikenteen
toimivuuteen.

Vaihtoehdossa Ve 2 suunnittelukohde on Iahtokohtaisesti autoton, mutta sisapihalle on esitetty kuitenkin kaksi autopaikkaa, joista toinen voisi
olla esimerkiksi yhteiskayttdbautopaikka ja toinen palvella mahdollisia liiketiloja. Suunnittelukohde on helposti saavutettavissa
moottoriajoneuvoliikenteellda. Suunnittelukohteen matkatuotoksen (saapuvat ja lahtevat) arvioidaan olevan keskimaarin n. 60 ajon/arki-vrk.
Koska suunnittelukohteessa on esitetty vain kaksi autopaikkaa, kohteeseen ei suuntaudu vastaavaa pysakointilikennetta kuin vaihtoehdossa
1. Osa kohteeseen suuntautuvista koti-, saatto- ja vierailumatkojen tuottamasta ajoneuvoliikenteestda tukeutuu ympariston julkiseen
pysakointiin. Laskennallisesti suunnittelukohteen valmistumisen jalkeen Kauppurienkadun likennemaara olisi keskimaarin n. 160 ajon/arki-vrk.
Hankkeen uuden autoliikenteentuotoksen arvioidaan olevan kadun tulevasta kokonaisliikenteesta alle kolmannes. Liikennemaarat jaavat
suhteellisen pieniksi verrattuna lahikatujen liikennemaariin. Esimerkiksi Rautatienkadun tai Saaristonkadun liikennemaaristd uuden
autoliikenteentuotos on n. 0,8-0,9 %. Liikkennemaarilla ei siten katsota olevan vaikutusta muun liikenteen toimivuuteen.
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7. Tiivistelma kaavaselostukseen

Molemmissa vaihtoehdossa kohteeseen saadaan jarjestettya toimiva ja turvallinen pelastustie ensihoitoyksikolle. Vaihtoehdoissa on varauduttu
Kauppurienkadulta  tapahtuvaan pelastamiseen  tikasauton  avulla. Muiden huoneistojen pelastautuminen  jarjestetaan
omatoimipelastautumisena. Huoltoliikenteen maara uuden rakentamisen my6ta on arviolta 1,5 kayntia/vrk. Huoltoliikenteen toiminta saadaan
toteutettua toimivaksi ja turvalliseksi molemmissa vaihtoehdoissa.

Kohde on saavutettavissa hyvin kestavin liikkumistavoin (kavely, pyoraily ja joukkoliikenne). Alueelle on jarjestetty kavely- ja pydraily-yhteydet
ja riittdva maara laadukasta pyorapysakointia. Lahimmat linja-autopysakit on saavutettavissa hyvin jalankulkijoille. Suunnittelualueen
laheisyydessa lahimmat pysakit sijaitsevat viereiselld Rautatienkadulla n. 100 metrin kavelyetaisyydelld ja Saaristonkadun pysakit n. 180-210
metrin kavelyetaisyydella.

Vaihtoehdossa Ve 1 tontille varatut lumitilat eivat laskennallisesti riita koko talven lumille. Lunta voidaan joutua kuskaamaan pois tontilta arviolta
kerran talven aikana. Vaihtoehdossa Ve 2 tontille varatut lumitilat ovat riittavat.

Liikenteellisia esteita asemakaavan muutokselle ei tassa selvityksessa ilmennyt.
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