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1. Johdanto

Oulun kaupunki on kaynnistanyt asemakaavan muutoksen Rajakylan
kaupunginosan ja Pateniemen kaupunginosan katu-, lahivirkistys- ja
vesialueista seka Pateniemen kaupunginosan korttelin 18 tonteista nro 8
ja 9. Suunnittelukohde sijaitsee Rajakylan ja Pateniemen kaupunginosissa
noin 7 km Oulun keskustasta pohjoiseen. Kaavan tavoitteena on osoittaa
aluevaraus erilliselle jalankulun ja pyoraliikenteen reitille valilla
Rajahaudantie-ltdlahdenkuja (Pateniemen rantareitti). Pohjoisesta ranta-
reitista valilla Oulun keskusta-Virpiniemi on laadittu vuonna 2019
liikenteen yleissuunnitelma, jota tassa lilkenneselvityksessa tarkastellaan
ja tarkennetaan tarvittavilta osin Pateniemen rantareitin kaava-alueen
osalta.

Rantareitin pituus kaavoitettavalla alueella on noin 2,3 km ja suunnittelu-
alue sijoittuu paaosin Oulu-li-siirtoviemarin maastokaytavaan. Alue on
paaosin Oulun kaupungin omistuksessa. Reitin itdpuolella ja Karinkannan
kohdalla my6s reitin lansipuolella suunnittelualue rajautuu pientalo-
alueisiin. Suunnittelualueen lansipuolella on meri. Eteldssa suunnittelu-
alue rajautuu Raja-Taskilan asemakaavan muutosalueeseen. Pateniemen
rantareitti yhdistyy Raja-Taskilan asemakaavassa osoitettuun pohjoisen
rantareitin osaan. Pohjoisessa suunnittelualue liittyy Pateniemenrannan jo
toteutettuun pyoratiehen. Liikenneselvityksen on tilannut Oulun
kaupungin Ymparist6- ja yhdyskuntapalvelut, jossa tyon ohjauksesta ovat
vastanneet liikenneinsinddri Anne Herranen ja lilkenteenhallintapaallikko
Saija Raina. Selvityksen on laatinut A-Insindorit Suunnittelu Oy, jossa
tyohon ovat osallistuneet Riina Isola, Jussi Kauppinen, Teemu Mannila ja
Laura Niemela.
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2. Kaavatilanne

Suunnittelualueella on voimassa lainvoimaiset Pohjois-Pohjanmaan 1.-3.
vaihemaakuntakaavat. Rantareitti sijoittuu maakuntakaavassa kaavamerkinnalla
A-1 osoitetulle alueelle, joka tarkoittaa taajamatoimintojen aluetta, jonka
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee ottaa huomioon maankohoamis-
rannikon erityispiirteet.

Alueella on voimassa Uuden Oulun yleiskaava, joka on hyvaksytty kaupungin-
valtuustossa 18.4.2016. Rantareitin suunnittelualue sijoittuu kaavamerkinnalla V,
virkistysalue, osoitetulle alueelle. Rantareitti on osoitettu yleiskaavassa
merkinnalla kevyen liikkenteen paareitti.

Suunnittelualueella on voimassa seuraavat asemakaavat:
* Rajakylan kaupunginosassa 20.3.1974 hyvaksytty asemakaava 564-660.

» Pateniemen kaupunginosassa 29.11.1974 hyvaksytty asemakaava 564-
651, 16.11.1977 hyvaksytty asemakaava 564-803 ja 25.1.2002 kuulutettu
asemakaava 564.1669.

Suunniteltu rantareitti sijoittuu padaosin asemakaavamerkinnéilla P, puistoalue tai
Vs, voimansiirtoalue osoitetulle alueelle. Reitin itdpuolelle ja Karinkannan
kohdalla myds lansipuolelle sijoittuu kaavamerkinnéilla AO ja AR osoitettuja
pientaloalueita.




3. Alueelle tehdyt aikaisemmat suunnitelmat

Oulun kaupunkistrategia 2030

« Toimenpiteina esitetty mm. kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kayton edistaminen arjen matkoilla seka pydrailyn
olosuhteiden parantaminen.

Oulun seudun pyorailyn paareittisuunnitelma 2030. (2017)

« Suunnittelualueelle on osoitettu tassa suunnitelmassa uusi pyorailyn aluereitti.
Pohjoinen rantareitti vililla Oulun keskusta — Virpiniemi. Yleissuunnitelma. (2019)
Oulun maastoliikuntareitisto 2030 -suunnitelmaluonnos (27.10.2020)

« Tunnistettu yhteystarve rantareittia mukailevalle maastopyorareitille.

(7
~,
.
~

OULUN SEUDUN

PYORAILYN .4
PAAREITTISUUNNITELMA S
2030

S §) B s QULY




4. Liikenteelliset olosuhteet

4.1 Kavely ja pyoraily

Nykytilassa pohjois-etelasuuntainen pyorailyn paareitti Raja-
kylan ja Pateniemen valilla kulkee Haukiputaantien linjausta
mukaillen erillisena pyoratiena (yhdistetty pydratie ja jalka-
kaytava) ja osin sekaliikennevaylana kokoojaluonteisilla tontti-
kaduilla.  Kuivasojan  pohjoispuolisella osuudella toinen
pohjois-etelasuuntainen jalankulun ja pyoraliikenteen yhteys
alueella kulkee Pateniementien itareunalla reunakivella erotet-
tuna yhdistettyna pyoratiena ja jalkakaytavana.

Pateniemen rantareitin linjaus valilla Rajahaudantie-Italahden-
kuja noudattaa nykyista Oulu-li-siirtoviemarin maastokaytavaa,
jossa reitti kulkee osin sorapintaisella siirtoviemarin huolto-
tielld ja osin alueelle muodostuneita pohjois-eteldasuuntaisia
polkuja pitkin. Reitille on muodostunut myos sorapintaisia ita-
lansisuuntaisia yhdyspolkuja alueen tonttikaduilta.
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.2 Joukkoliikenne

Pateniemen rantareittia on mahdollista kdyttdaa osana bussi-
pyora tai bussi-kavely-matkaketjuja. Haukiputaantiella ja
Pateniementiella on useita pysakkipareja alle 500 m
kavelymatkan paassa rantareitista. Haukiputaantieta pitkin
kulkee saanndllista joukkoliikennetta arkisin alle 15 minuutin ja
viikonloppuisin alle 20 minuutin vuorovalilla. Pateniementiella
joukkoliikenteen vuorovali on 30 minuuttia.

Lahde: Oulun seudun liikenne 5.3.2025
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4. Liikenteelliset olosuhteet

4.3 Moottoriajoneuvoliikenne

Pateniemen rantareitti on nykytilassa osin sorapintainen vayla, joka palvelee
siirtoviemarin  huoltotiena. Moottoriajoneuvoliikenteen kaytdssa olevia
osuuksia on maasto- ja karttatarkastelujen perusteella seuraavilla osuuksilla:

* Rykmannintie-Kuivasoja

+ Kuivasoja-Karinkannantie

 Sylitie-Kuuselantie

» Karhulantie-Italahdenkuja (asuinkiinteistdjen rajalla)

Rantareitille on mahdollista saapua autolla pysakéimalla Rajahaudan vene-
sataman tai Pateniemen uimarannan pysakointialueelle tai Jukurinrantaan.
Jukurinranta on nykytilassa jasentymatdon sorakentta, joka toimii epaviralli-
sena pysakointialueena mm. kalastajille ja jaalajien harrastajille. Kuuselantien
ja Heikkisenkujan paassa olevia kaantopaikkoja kaytetaan todennakoisesti
myds jonkin verran henkildautojen pysakointipaikkoina.

Karinkannassa suunnitellun linjauksen vieressa on nykytilassa epavirallinen
huoltoliikenteen vayla Hamalantieltd pohjoisen suuntaan Karinkannan palsta-
viljelyalueelle. Rajahaudan alueella Rykmannintien kohdalla rantareitin linjaus
ristead meren rannalla olevan yksityisessa omistuksessa olevan kiinteiston
ajoyhteyden kanssa. Nykyisessa asemakaavassa kyseinen kiinteistd on puisto-
aluetta.




4. Liikenteelliset olosuhteet

4 4 Tiedossa olevat liikennemaarat seka lilkenne-ennuste

Pateniemen rantareitti on uusi rakennettava vayla, joten jalan-
kulun ja pyoraliikenteen nykyisista liikkennemaarista ei ole saata-
villa laskentatietoa. Nykyinen sorapintainen reitti on kuitenkin
suosittu ulkoilureitti.

Pateniemen rantareitille arvioidaan tulevaisuudessa siirtyvan osa
nykyisesta Haukiputaantien varren pyoraliikenteesta. Pohjoisen
rantareitin reittikokonaisuuden valmistumisen arvioidaan myds
lisddvan pyorailijdiden maaraa, kun Kellon Kiviniemen ja Oulun
keskustan valinen pyoraliikenteen yhteys lyhenee 2 kilometrilla.



5. Kohteen erityispiirteet

Tulvariskit

Kohde sijoittuu lahelle merenrantaa hyvin alavalle maalle, joka
on lahes koko linjauksen matkalta meritulvien tulvariskialuetta
(Tulvakeskuksen tulvakarttapalvelu). Karinkannan asuinalueen
lapi kulkeva osuus ei kuitenkaan sijoitu meritulvien tulvariski-
alueelle. Vuoden 2024 hulevesiselvityksen mukaan hulevesista
alheutuvaa tulvavaaraa on erityisesti eteldssa Rajahaudantien
ymparistossa ja Kuivasojan etelapuolella Rajahaudassa seka
Karinkannassa.

Luontoarvot

Pateniemen rantareitti ylittad Kuivasojan, jonka rannat ovat
lehtoa. Suunnitellun linjauksen lahiymparistdssa on luontoinven-
toinneissa havaittu uhanalaisia lehtoja myds Kuivasniityn
ymparistdssa. Linjauksen varrella on myos saastettavia puita tai
puuryhmia ja vaalittavia niittyja. Vuonna 2024 tehdyn luonto-
selvityksen mukaan rantareitin suunnitellulle linjaukselle ei sijoitu
erityisia luontoarvoja, mutta heti siirtoviemarin maastokaytavan
ulkopuolella on arvokkaita luontotyyppeja. Suunnitellun linjauk-
sen lahiymparistossa on tehty havaintoja viitasammakosta.
Havainnot sijoittuvat suunnitellun linjauksen lansipuolelle, eli
merenrannan puolelle. Kuivasniityn alue suunnitellun linjauksen
ja meren valissa on mukana Helmi-elinymparistdohjelmassa
2021-2030, jonka tuella niityn avointa aluetta on laajennettu ja
hoitotoimia jatketaan edelleen.

Kuivasojan silta

Rantareitti ylittaa Kuivasojan, joka virtaa itd-lansisuunnassa
mereen Rajahaudan ja Karinkannan asuinalueiden valissa.
Kuivasoja on vesilain mukaisena vesistona puro. Siltapaikka
sijoittuu lahelle Kuivasojan suuta, ja meriveden korkeus vaikuttaa
vedenkorkeuksiin my&s siltapaikalla.

Johdot, kaapelit ja laitteet

Suunnittelualueella kulkee koko matkalla Oulu-li-siirtoviemari,
joka taytyy huomioida rantareitin linjauksessa. Alueelle sijoittuu
myo6s muita huomioitavia johtoja ja kaapeleita.
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6. Suunnitteluratkaisu

6.1 Rantareitin linjaus
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Pateniemen rantareitti on erillinen pydratie (yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava), jonka linjaus sijoittuu Oulu-li-siirtoviemarin maas-
tokaytavaan. Linjaus noudattaa paaosin vuonna 2019 laaditun
Pohjoisen rantareitin yleissuunnitelman linjausta. Suunnittelussa
on huomioitu alueella kulkeva siirtoviemari seka vesi- ja sahko-
johdot. Siirtoviemarin paalle ei voida sijoittaa paallystettya vaylaa.

Suunniteltu
| rantareitti

Alueen tarkentavissa luontoselvityksissa on annettu suosituksia
huomioitavista ja saastettavista luontokohteista, jotka on pyritty
suunnitelmassa kiertamaan. Linjauksen valinnassa on pyritty myos :
saastamaan mahdollisimman paljon nykyistd puustoa ja toteut- o\
tamaan rantareitti mahdollisimman kauas asuinkiinteistoista. A
Mikali yksittaisia nakemaalueilla sijaitsevia puita ei ole mahdollis- \
ta kiertaa, voidaan niita mahdollisuuksien mukaan saastaa karsi-

malla puu 2,5 metrin korkeuteen.

Talvikkipuil
urheilukesk

Maastoliikuntareitti toteutetaan rantareitin rinnalle paaosin
nykyista polkuverkostoa kestavoimalla. Ehdotus maastoliikunta-
reitin linjauksesta on esitetty pituusleikkauksen suunnitelmakar-
tan yhteydessa. Maastoliikuntareitin linjaus tarkentuu jatkosuun- oo
nittelussa. /
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6. Suunnitteluratkaisu

6.2 Liittymaratkaisut ja nakemat

Pateniemen rantareitti ristedaa katuverkon ajoradan kanssa nelja kertaa: Karinkannan-
tiella, Lastutielld, Hamalantiella ja Jukurintielld. Naistda Karinkannantie ja Hamalantie
ovat kokoojaluonteisia tonttikatuja. Lastutie on lyhyt tonttikatu. Jukurinrannan
venesatamaan johtava Jukurintie on osoitettu suunnitelmassa kapeana sorapintaisena
ajoyhteytena. Lisaksi rantareitti risteaa meren rannalla olevalle vapaa-ajan kiinteistdlle
johtavan ajouran kanssa Rykmannintien kohdalla.

Pateniemen rantareitti on aluereittitasoinen pyoratie, joten pyoraliikenne on vaistamis-
velvollinen kadun ja pyoratien risteyksissa. Ylityspaikat sijoittuvat kokoojakatujen
linjaosuuksille. Ylityspaikkojen havaittavuutta ja turvallisuutta on pyritty parantamaan
osoittamalla Karinkannantielle ja Hamalantielle yksipuolinen ajoradan kavennus ilman
kohtaamismahdollisuutta. Nakemat on mitoitettu suositeltavien nakemaalueiden
mukaan siten, etta aluereitin mitoitusnopeus on pydraliikenteen suunnitteluohjeen
mukaisesti 30 km/ h ja ajoradan 30 km/h, johon Karinkannan alueen nopeusrajoitus
lasketaan tulevaisuudessa.

Karinkannassa rantareitti ylittaa kadun (Karinkannantie ja Lastutie) kaksi kertaa viistosti
80 metrin valein, ja my0s siirtoviemari tulee huomioida linjauksessa. Taman vuoksi on
haastavaa toteuttaa kohtisuorat kadun ylitykset ja riittavan loivat sivusuuntaiset
siirtymat ennen ajoradan ylitysta.

Lastutiella tarkasteltiin vaihtoehtoa, jossa Lastutie olisi katkaistu moottoriajoneuvo-
liikenteelta ja mahdollistettu lapikulku vain jalankululle ja pyoraliikenteelle, jolloin
toinen naista ajoradan ylityksista olisi poistunut. Vaihtoehdosta kuitenkin luovuttiin,
koska ratkaisu olisi kunnolla toimiakseen vaatinut uuden Lastutien suuntaisen
pyoratieyhteyden toteuttamisen Hamalanpuistoon. Lastutien liikkennemaaran todettiin
myds olevan pieni, jolloin turvallinen ylitys on mahdollista toteuttaa muunlaisin
ratkaisuin.

L= y—— ) Hamalantie
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6. Suunnitteluratkaisu

6.3 Poikittaisyhteydet 1/2

Pohjoisen rantareitin yleissuunnitelmassa (2019) on osoitettu uusia poikit-
taisyhteyksia Kuuselantien, Jalkatien, Tuumatien ja Sylitien paasta seka
Pateniemen leikkipuiston kohdalta. Naista yhteyksista Kuuselantie paatet-
tiin tassa tarkastelussa sailyttaa ja toisena vaihtoehtona tarkasteltiin Jalka-
tieta, Tuumatieta tai Sylitieta.

Jalkatien paassa on nykytilassa jareita kuusia, mutta rakentamattoman kiin-
teiston kohdalla poikittaisyhteydelle osoitettu maastokaytava on paaosin
nuorempaa lehtipuustoa. Jo rakennettu kiinteistd on korkeusasemaltaan
metsaa selvasti korkeammalla. Jalkatien kohdalla rantareitin ja rakentamat-
toman tontin valissa on suojeltava lehto. Tuumatien ja Sylitien paassa on jo
nykytilassa avoin maastokdytava rantaan. Molemmat vaikuttavat maaston
kulumisen perusteella olevan paljon kaytettyja polkuyhteyksia. Yhteys
kulkee molempien katujen paassa rivitaloyhtididen valista siten, etta etela-
reunalla on autokatos ja pohjoisreunalla rivitalon takapiha.

Yleissuunnitelmasta poiketen paatettiin jattaa Jalkatien, Sylitien ja Tuuma-
tien yhteydet nykyisenkaltaiseen kayttoon.

Yleissuunnitelman mukaista leikkipuiston yhteytta ei toteuteta, vaan se
korvataan Valiahontien paahan sijoittuvalla kivituhkapintaisella yhteydellg,
jonka linjaus tarkentuu jatkosuunnittelussa. Rivitalokiinteiston ja kivituhka-
polun valiin jatetaan puustoa.

® ouwu
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6. Suunnitteluratkaisu

6.3 Poikittaisyhteydet 2/2

Pohjoisen rantareitin yleissuunnitelmassa 2019 on osoitettu poikittaisyhteyksia Italahdenku-
jan, Heikkisenkujan ja Karhulantien kohdalle. Itdlahdenkujan jatkona on jo nykytilassa
paallystetty yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, joka liittyy Pateniemenrantaan toteutettuun
pyoratiehen. Vaihtoehtotarkasteluun otettiin Heikkisenkuja ja Karhulantie.

Heikkisenkujan lansipaassa on paallystetty kaantopaikka, joka sijoittuu lahelle suunniteltua
rantareitin linjausta. Karhulantien paassa rantareitin linjaus on Heikkisenkujaan verrattuna
kauempana nykyisesta paallystetysta vaylasta ja yhteys rannan suuntaan on talla hetkelld
kapea sorapintainen vayla, joka kulkee omakotitonttien valista. Yhteys on osoitettu kaava-
merkinnalla pp/h (jalankululle ja pyorailylle varattu katu, jolla huoltoajo on sallittu). Katutilan
leveys tassa kohdassa on 8 metria. Karhulantien jatkeen ja suunnitellun rantareitin linjauksen
valissa on lehtipuustoa.

Jatkosuunnitteluun poikittaisyhteydeksi valittiin Heikkisenkuja, jossa poikittaisyhteys on mah-
dollista toteuttaa lyhyella uudella paallystetylla osuudella avoimeen maastokaytavaan.

OULU Naya I-'Ieikkis?nkﬁféﬁ : B == - N e Nzkyma Karhulantien
kL o hulantien lansipaa jatkeelta lannen suuntaan._
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6. Suunnitteluratkaisu

6.4 Alustava pituus- ja poikkileikkaus

Pateniemen rantareitin poikkileikkaukseen ei tullut tassa suunnittelutyossa
muutoksia verrattuna Pohjoisen rantareitin yleissuunnitelmaan. Patenie-
men rantareitti toteutetaan yhdistettyna pyoratiena ja jalkakaytavana,
jonka paallysteen leveys on 4,0 m. Lisaksi vaylan molempiin reunoihin
toteutetaan lenkkeilijoita varten 0,75 m leveat sorapientareet. Vaylan
kokonaisleveydeksi muodostuu 5,5 m.

Poikittaisyhteyksien poikkileikkaus tarkentuu jatkosuunnittelussa. Tavoit-
teena on kuitenkin saada poikittaisyhteydet talvikunnossapidon piiriin,
mika on huomioitava mitoituksessa.

Rantareitin alustava pituuskaltevuus jaa osin suunnitteluohjeen mukaisesta
minimiarvosta, silla maasto on tasaista. Reitin tasaus tarkentuu jatkosuun-
nittelussa.

Maastoliikuntareitin poikkileikkaus tarkentuu jatkosuunnittelussa, mutta
paaosin reitti toteutetaan olemassa olevia polkuja hyddyntamalla ja tarvit-
taessa niita kestavoimallg, jolloin reitin poikkileikkaus vaihtelee maaston-
kohdan mukaan. Maastoliikuntareitilld vapaa kulkuaukko, eli puiden
oksista vapaa alue on vahintdan 1 m levyinen.*

*) Lahde: Oulun kaupunki. Maastoliikuntareitist6. Suunnitelmaselostus 10.2.2021.
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6. Suunnitteluratkaisu

6.5 Kuivasojan silta

Kuivasojan ylittavan uuden sillan hyodyllinen leveys on 5,0 m.
Silta on vuoden 2019 yleissuunnitelman yhteydessa laaditun
suunnitelmaluonnoksen mukaan tyypiltdén terasbetoninen
laattakehasilta, jonka jannemitta on 14 m. Silta perustetaan
jaykasti paatypalkin alapintaan liittyvien terasputkipaalujen
varaan.
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“ Sakonl [y Pa i
T PavebAssis  Pyokan plivit
% -

Suunniteltu
rantareitti
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6. Suunnitteluratkaisu

6.5 Reitin varustelu

Rantareitti valaistaan koko matkalta. Valaistussuunnittelussa kiinnitetaan erityis-
huomiota mm. valaistuksen voimakkuuteen ja varilampétilaan seka valaistuksen
saadettavyyteen vuorokauden ja vuodenajat huomioiden. Tavoitteena on toteut-
taa valaistus, joka soveltuu luontevasti ymparistoonsa ja aiheuttaa mahdolli-
simman vahan haittavaikutuksia. Rantareitin ja ajoradan ylityksiin toteutetaan koh-
devalaistus. Poikittaisyhteyksien valaistusta tarkastellaan tapauskohtaisesti jatko-
suunnittelussa.

Rantareitin viitoittamista selvitetaan jatkosuunnittelussa. Oulun kaupungissa ei ole
nykyaan viitoitettu pydrailyn aluereitteja. Pohjoinen rantareitti olisi potentiaalinen
kohde aluereittien viitoituksen kokeilulle. Rakentuessaan valmiiksi rantareitti
tarjoaa sujuvimman yhteyden Oulun keskustasta Kellon Kiviniemeen ja Virpinie-
meen saakka.

Reitin varrelle toteutetaan penkkeja, joita asennetaan maisemallisesti mielenkiin-
toisiin kohtiin. Karinkannan pohjoispuolella, missa on runsaasti avoimia nakymia,
penkkeja voidaan sijoittaa esteettomyyden perustason ohjeiden mukaisesti 250 m
metrin valein. Penkkien sijoittelu tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Reitin varustelussa on luovuttu Pohjoisen rantareitin yleissuunnitelmassa 2019 esi-
tetyista levahdyspaikoista Kuivasojan varrella, silla nama sijoittuisivat uhanalaiseen
lehtoon.

@ maisemaa merelle*

Kuivasniitty, avoimia
nakymia merelle

e ¥

*) Lahde: Pohjoisen rantareitin maisemaselvitys, paivitys 2024.
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6. Suunnitteluratkaisu

6.6 Muu liikenneinfrastruktuuri

Asemakaavassa osoitetaan ohjeellinen moottoriajoneuvoliikenteen
ajoyhteys Hamalantieltd Karinkannan palstaviljelyalueelle ja yhtey-
den pohjoispaahan ohjeellinen pysakointialue palstaviljelyalueen

huoltoliikennetta varten. '
Karinkannan r'-" !

Kaavamerkinndilla mahdollistetaan autopysakéinti Jukurinrannan
palstaviljelyalue D :

alueella myos jatkossa.

Hamalantie
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6. Suunnitteluratkaisu

6.7 Kustannusarvio

Alustava kustannusarvio Pateniemen rantareitista on 1,8 mil). €
(MAKU 130,1, 2020=100, elokuu 2025), josta Kuivasojan sillan
osuus on 200 000 €. Rakentamiskustannukset sisaltavat raken-
teen ja paallysteen liséksi kuivatuksen, valaistuksen ja luiskien
nurmetuksen. Kustannuksissa on huomioitu my®&s liityntayhtey-
det nykyiseen liikenneverkkoon. Kustannuksiin ei sisally maan-
hankintaa, ymparistdselvityksia, mahdollisia PIMA-kasittelyja,
suunnittelukustannuksia eika suunnitelmassa esitettyja varusteita
ja kalusteita, kuten penkkeja. Laskenta on suoritettu Ihku-hanke-
osalaskennalla.

Hankeosalaskenta on infrahankkeiden varhaisemmissa suunnitteluvaiheissa kaytetty
laskentamenetelma, jossa hankkeen kustannusarvioita pyritddan ennustamaan viela
puutteellisten ja epavarmojen lahtotietojen pohjalta.

Ilhku-laskentapalvelu on Ihku-allianssin  kehittdm& kustannuslaskentapalvelu infra-
hankkeiden kustannusten arviointiin.

MAKU = maanrakennuskustannusindeksi
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7. Vaikutukset

Toteutuessaan  Pateniemen  rantareitti edistdaa  kestavaa
liikkumista (jalankulku ja pyoraliikenne) ja parantaa liikkenne-
turvallisuutta, kun pitkamatkaiselle liikenteelle Oulun keskustan
ja pohjoisten kaupunginosien valilla toteutuu moottoriajoneuvo-
liikenteesta erillinen reitti.

Alueen virkistysyhteydet kehittyvat, kun reitin yhteyteen toteute-
taan sorapiennar lenkkeilij6ita varten ja erillinen maastoliikunta-
reitti maastopyorailya, polkujuoksua ja kavelya varten.

Reitin toteutuminen parantaa myds sosiaalista turvallisuutta
reitilld, kun ndkemia avataan ja reitti valaistaan. Reitin
paallystaminen ja paallystettyjen poikittaisyhteyksien toteuttami-
nen seka penkkien liséaminen alueelle parantavat alueen saavu-
tettavuutta ja esteettdmyytta.

Reitin kayttajamaarien kasvu voi heikentad alueen asukkaiden
asuinviihtyvyytta. Toisaalta virallisen reitin toteuttaminen voi
myds parantaa asuinviihtyvyytta, kun alueen lukuisat epaviralliset
kulku-urat korvautuvat jasennellylla reitistélla ja ohjaavat nain
kulkijoita kauemmas asutuksesta.

Reitti sijoittuu olemassa olevan huoltotien kohdalle, mika vahen-
taa ymparistdoon kohdistuvia vaikutuksia.
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