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Saarelan jokivarren asemakaavan liikenteelliset vaikutukset

Nykyinen liikenneverkko ja likennemaara

Suunnittelukohteeseen on jarjestetty kulkuyhteys Vaalantien (mt 8300) ja Kero-ojantientien
littymastd Vaalantien varressa kulkevaa jalankulun ja pyérailyn vaylaa pitkin olemassa
olevalle yksityistielle. Uuden Oulun yleiskaavassa kulkuyhteys RM-alueelle on esitetty
etelampaa, erilleen Kero-ojantien liittymasta.
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Kuva 1: Suunnittelukohteen yleiskaava, Suunnittelukohde sijaitsee Oulujoen pohjoispuolisella RM-
alueella. Lahde Uuden Oulun yleiskaava.

Tie- ja rakennussuunnitelassa (maantie 8300 kevyen liikkenteen vaylan rakentaminen valille
Markkuu — Sanginjoentie, Oulu) on esitetty suunnittelukohteen kohdalle entisen yksityistien
muuttaminen jalankulun ja pyo6railyn vaylaksi, jolla Kiinteistdélle suuntautuva
ajoneuvoliikenne on sallittu. Kyseinen yhteys on nykyisin kaytéssa RM-alueella sijaitsevalle
loma-asunnolle.
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Kuva 2: Ote tierakennussuunnitelmasta suunnittelukohteen kohdalta. Kuvassa vihreélla
katkoviivalla esitetty ajoneuvoliikenteen kulkureitti suunnittelukohteeseen.
Lahde: POP-ELY ja Plaana Oy,
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Vaalantien kesanopeusrajoitus on 80 km/h ja talvinopeusrajoitus 70 km/h. Vaalantien
keskimaarainen arkivuorokausiliikenne (KAVL) on ollut vuonna 2025 noin 3500 ajoneuvoa
vuorokaudessa, josta raskaanliikenteen osuus on ollut noin 4,5%. Jalankulun ja pyorailyn
vaylan liikennemaaristd ei ole kaytettavissa mittaustietoa suunnittelukohteen kohdalta,
mutta [Bhimpien vertailukelpoisten pitkittdisyhteyksien perusteella likennemaarat ovat
suuruusluokaltaa 50-100 pydrailijaad vuorokaudessa.

Jalankulun ja pyorailyn verkosto

Suunnittelukohteen laheisyydessa Vaalantien varrella kulkee vuonna 2015 rakennettu
jalankulun ja pyorailyn vayla. Nykyisen yhdistetyn jalankulun ja pyorailyn vaylan seka
yksityistien ajoradan leveys on 4,5 metria, josta paallysteleveys on 4,0 metrid. Leveys
mahdollistaa nykyisen loma-asunnon huolto- ja ajoneuvoliikenteen.

VAALANTIEN KEVYEN LIIKENTEEN VEYLA/YKSITYISTIE
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Kuva 3: Ote tyyppipoikkileikkauksesta suunnittelukohteen kohdalta.
Lahde: POP-ELY ja Plaana Oy,

Hankkeen vaikutukset liikennetuotokseen

Asemakaavan tavoitteena on mahdollistaa vapaa-ajan asuntojen rakentaminen matkailu-
ja virkistyskayttoon. Suunnitelmassa on esitetty viisi uutta kaupallista loma-asuntoa, joista
yksi saa olla pysyva asunto. Suunnittelukohteen etelapuolella sijaitsee yksi olemassa oleva
loma-asunto.

Suomen ymparistd -julkaisussa 27/2008 ei ole esitetty suoraan kaupallisen loma-asumisen
likennetuotosta. Arvioinnissa on hyddynnetty vapaa-ajanasumista, majoituspalveluja ja
niita vastaavia toimintoja koskevia mitoitusarvoja.

Julkaisun perusteella vapaa-ajanasuntoihin suuntautuvilla matkoilla henkildauton
keskimaarainen kuormitusaste on 2,2 henkil6d ajoneuvoa kohden, ja kulkutapajakauman
mukainen henkildauton osuus Oulun seudulla on noin 76 %. Alueelle sijoittuvien viiden
vapaa-ajanasunnon keskimaarainen majoittujamaara on arviolta kolme henkil6a asuntoa
kohden, jolloin alueella paivittdin majoittuvien henkildiden maara on noin 15.
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Esitettyjen arvojen perusteella suunnittelualueen liikennetuotokseksi on arvioitu noin 10
ajoneuvomatkaa vuorokaudessa (saapuva ja lahteva liikenne yhteensa). Lisaksi
kohteeseen liikenndivan jatehuoltoliikenteen maaraksi on arvioitu 2 kuorma-autoa
kuukaudessa. Liikennemaaran lisays on merkityksetdon suhteessa Vaalantien nykyisiin
likennemaariin.

Tuleva liikenneverkko

Suunnittelukohteen  kulkuyhteyttd Vaalantieltd Rme-alueelle tarkasteltin  kolmen
vaihtoehdon avulla.

Vaihtoehto 1 perustuu nykyiseen jarjestelyyn, jossa liikenne ohjautuu Vaalantieltd Kero-
ojantien liittyman kautta olemassa olevaa yhdistettya jalankulun ja pyoérailyn vaylaa seka
yksityistieta pitkin (vaihtoehto vastaa kuvaa 2). Vaihtoehto ei edellytad rakentamista yleisella
alueella. Liikennemaaran kasvu kohdistuu nykyiselle J1Y1-yhteydelle, eikd ratkaisu
paranna jalankulun ja pyorailyn liikenneturvallisuutta.
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Kuva 4: Vaihtoehto 1: J1Y1-yhteys nykytilassa, luonnos A-insindorit Oy.
Lahde: POP-ELY ja Plaana Oy,
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Vaihtoehdossa 2 tarkasteltiin nykyisen yhdistetyn jalankulun ja pyorailyn vaylan seka
yksityistien leventamista. Leventaminen vastaisi Karpantien sekaliikennevaylan
poikkileikkausta ja toteutettaisiin yksipuolisena. Leventamisen jalkeen ajoradan leveys olisi
5,0 metria, josta asfaltoidun osuuden leveys olisi 4,5 metria. Ratkaisu ei heikenna
jalankulun ja pydrailyn turvallisuutta tilanteessa, jossa suunnittelukohteen rakentaminen on
toteutunut ja likennemaéara kasvaa vahaisesti.
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Kuva 5: Vaihtoehto 2: J1Y1-yhteyden leventdminen, luonnos A-insinddrit Oy.
Lahde: POP-ELY ja Plaana Oy,

KARPANTIEN SEKALIKENNEVAYLA
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Kuva 6: Ote tyyppipoikkileikkauksesta Karpantien sekaliikennevaylan kohdalta.
Lahde: POP-ELY ja Plaana Oy,
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Vaihtoehdossa 3 tutkittin uuden liittymapaikan toteuttamista Vaalantielle yksityistien
kohdalle. Nykyinen Kero-ojantien liittyma tulisi poistaa lyhyen liittymavalin vuoksi.
Vaihtoehto vahentaisi J1Y1-yhteyden moottoriajoneuvoliikennetta verrattuna vaihtoehtoon
2, mutta lisdisi sitd jonkin verran nykytilanteeseen nahden. Ratkaisun heikkoutena on
kiertoyhteyden aiheutuminen Kero-ojantien varren Kiinteistoille. Lisaksi haasteita
toteutukseen aiheuttavat Vaalantien alittava rumpu, tarvittavat nakemaraivaukset seka
Vaalantien tasauksen nousu Muhoksen suuntaan, mikd voi heikentda liittyman

nakemaolosuhteita.
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Kuva 7: Vaihtoehto 3, uusi liittyma Vaalantielle, luonnos A-insinddrit Oy.
Lahde: POP-ELY ja Plaana Oy,
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Johtopaatos

Vaihtoehtojen pohjalta jarjestettin neuvottelu Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
(nykyinen Elinvoimakeskus) kanssa. Keskustelujen perusteella paadyttiin edistdmaan
vaihtoehtoa 2 ja 3, jossa J1Y1-yhteyden jalankulun ja py6railyn turvallisuus ei heikkenisi.

Jatkotarkasteiluissa vaihtoehto 2 katsottiin kokonaisuutena tarkoituksenmukaisimmaksi
ratkaisuksi, koska se:
e ei heikenna jalankulun ja pyorailyn liikenneturvallisuutta
e eivaadi uuden liittyman rakentamista Vaalantielle
¢ hyddyntaa olemassa olevaa liikenneverkkoa ja vastaa ELY:n alueelle hyvaksymia
sekaliikennevaylaratkaisuja
e on toteutettavissa vaiheittain ja ilman merkittavia muutoksia Vaalantien
littymajarjestelyihin
e on likennemaarien kasvu huomioon ottaen riittava eika aiheuta vaikutuksia Vaalantien
likenteen sujuvuuteen tai turvallisuuteen.

Ratkaisun arvioidaan olevan liikenteellisesti toimiva ja kaavan toteuttamisen kannalta
realistinen vaihtoehto. Asemakaavan toteuttamisesta aiheutuva liikenteen lisdys on
vahainen eika silla katsota olevan vaikutuksia Vaalantien ja Vaalantien varren jalankulun ja
pyorailyn vaylan liikenteen sujuvuuteen tai turvallisuuteen. Suunnittelualueelle kohdistuva
likennetuotos on arviolta noin 10 ajoneuvomatkaa vuorokaudessa, mika on pieni lisdys
suhteessa nykyisiin likennemaariin. Liikenne tukeutuu olemassa olevaan tieverkkoon, eika
uuden liittyman rakentamiselle Vaalantielle ole edellytyksia. Jalankulun ja pydrailyn
turvallisuuden sailyminen varmistetaan leventamalla J1Y 1-yhteytta vastaamaan Karpantien
sekaliikennevaylan poikkileikkausta, mikd mahdollistaa alueen rakentamisen ilman
likenteellisia haittoja. Kokonaisuutena kaavan liikenteelliset vaikutukset ovat vahaisia ja
hallittavissa.

Vakuudeksi

A-Insin6orit Suunnittelu Oy

Risto Hamalainen
9.2.2026 Oulu
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