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1 Johdanto T o e

Oulun kaupunki kdynnisti helmikuussa 2018 Linnanmaa-Kaijonharjun alueen kaavarunkotyon, johon liittyen tehtiin
kattavat perusselvitykset kaavoitusty6ta tukevista luontoon, maisemaan ja rakennettuun ympaéristoon liittyvista
lahtokohdista seka laadittiin em. osa-alueisiin liittyvat suunnitelmat. Linnanmaan kampusalue ja Kaijonharju ovat
tulevaisuudessa merkittavimpia tdydennysrakentamisen alueita Oulussa, jonne sijoittuu monipuolisesti ja nykyista
maankayttda selvasti enemman asumista, tydpaikkoja, oppilaitoksia ja palveluita. Alueella on kdynnissa tai vireilld useita
asemakaavan muutoshankkeita ja kaavarungon laatimisella halutaan varmistaa keskeisten alueiden pitkajanteinen
kaupunkikuvallisesti korkeatasoinen ja laadukas kehittdminen. Kaavarunko laaditaan alueella olevien toimijoiden ja
asukkaiden yhteisesti sovittujen tavoitteiden mukaisesti. Kaavarunkotyon aikana laaditaan perusselvitysten liséksi liilkenne-
, melu-, hulevesi- ja ymparistdsuunnitelma, jossa luodaan suuntaviivat alueen kehittamiselle. Kaavarunkotydn
liikenteellinen tarkastelualue ulottuu eteldssa varsinaista kaavarunkoaluetta pidemmalle Alakylantien ja valtatien 4 Iskon
eritasoliittymaan asti. Alppilan bulevardin kaavarunko on valmistunut kevaalla 2018, joka rajautuu niin ikdan Alakylantien
ja valtatien 4 Iskon eritasoliittymaan. Nain ollen molemmissa kaavarunkotdissé saadaan suunniteltua kokonaisuudessaan
keskustan ja Linnanmaan vélinen kaupunkikehityskaytava. Luonto- ja maisemaselvityksesta on tehty erillinen raportti.

Kaavarungon, perusselvitykset ja suunnitelmat on laatinut Oulun kaupungin kaavoitusprosessin ohjausryhman
ohjauksessa Sitowise Oy. Kaavarunkotydn ohjausryhméaan ovat Oulun kaupungilta kuuluneet:

. Kari Nykanen
. Anne Olsbo

. Eini Vasu .

. Mika Uolamo _ _ L EYDIMER
. Mervi Uusiméki A ~ HIGN veed =—r, Laajempi liikenteellinen

. Johanna Jylha , M o / # % )\ tarkastelualue

. Saija Raina =, 4/ '

. Simo Tuppurainen

. Aila Asikainen

. Marjo Honkamaa-Eskola

Kaavarunkoty®sta on Sitowisesta vastannut Jenni Lautso ja Pia Niemi. Liikennesuunnittelusta on vastannut Jani Karjalainen
ja meluasioista Tiina Kumpula. Hulevesitarkasteluista ovat vastanneet Elina Teuho ja Lauri Harilainen. My&s muita
Sitowisen eri osa-alueiden suunnittelijoita ja asiantuntijoita on osallistunut suunnittelutydhén. Kaavarunkoalueen luonto-,
maisema- ja ymparistoasioista on laadittu erillinen selvitysraportti, josta on vastannut Saara-Kaisa Konttori.
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Kuva 1. Kaavarunkotyén aluerajaus ja liikenteellisen tarkastelun alue
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2 Lahtokohdat

2.1 Uuden Oulun yleiskaava

Uuden Oulun yleiskaava on hyvaksytty kaupunginhallituksessa 20.6.2016 § 192. Yleiskaavassa Oulun keskustan ja
Ritaharjun valille on maaritelty kehittdmisvydhyke/kaupunkikaytava, jota kehitetdan toiminnoiltaan monipuolisena,
kaupunkikuvaltaan urbaanina, vehrednd ja tiiviina seka korkealaatuiseen kévely- ja pyoraily-ymparistoon ja
joukkoliikenteeseen perustuvana kaupunkiymparisténd. Voimassa olevan suunnittelumaarayksen mukaan erityista
huomioita kiinnitetdan rakentamisen korkeaan tehokkuuteen, kaupunkikuvan korkeaan laatuun, katutason elévyyteen,
eri kulkumuotojen yhteensovittamiseen seka kavely-, pyoraily- ja joukkoliikenneympériston viihtyisyyteen,
houkuttelevuuteen ja toimivuuteen. Ritaharjussa, Linnanmaan kampusalueella ja kaupunkikaytavalld Linnanmaan ja
keskustan valilla tulee varautua kaupunkiraitioliikenteeseen. Kaavamerkinnalla on osoitettu ohjeellinen kaupunkiraitiotien
kehittamiskaytava, jonka varrella maankayttda tulee tiivistdd ja monipuolistaa niin, etta tuetaan kaupunkiraitiotien
toteuttamismahdollisuuksia. Tuiran ja Iskon vélille on tdhén liittyen valmistunut yhdyskuntalautakunnan hyvaksynnalla
5.6.2018 voimakkaan tdydennysrakentamisen kaavarunko “Alppilanbulevardi”, joka mahdollistaa noin 8 000 uuden
asukkaan sijoittumisen nykyisen Kemintien varteen.
B ~ B 3
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Kuva 2. Otteet Uuden Oulun yleiskaavakartoista (kaavakartat 1 ja 2; ldhde: Uuden Oulun yleiskaava 2030).
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2.2 Opiskelijamaarat Linnanmaan kampusalueella 2020

Oulun ammattikorkeakoulun Teuvo Pakkalan kadun kampus ja Kotkantien kampus siirtyvat syksylla 2020 Linnanmaalle.
Ammattikorkeakoulun paakampus siirtyy yliopistokampuksen kanssa samoihin tiloihin toiselle puolelle kaupunkia ja
Linnanmaan kampusalueella tydskentelee ja opiskelee tulevaisuudessa yhteensa noin 20 000 henkil6a, mika tulee
vaikuttamaan voimakkaasti liikkumiseen. Linnamaan joukkoliikenneyhteydet -raportissa on selvitetty nykyisen yliopistossa
ja Oulun AMK:ssa opiskelevien oppilaiden kotiosoitteiden perusteella heiddn asumisen sijoittuminen Oulun alueella.
Linnanmaan alueelle ei ehdi rakentua lahivuosina riittdvad maaraa asuntoja uusille opiskelijoille, mika tarkoittaa, etta
tulevaisuudessa yha suurempi osa opiskelijoita kulkee Linnanmaan yhteiskampukselle kauempaa. Selvityksen mukaan
noin 50 %:lla opiskelijoilla ei ole koskaan mahdollista kayttaa henkildautoa kulkemiseen. Tama tarkoittaa alueen
kehityksessa panostamista erityisesti joukkoliikenteeseen sekd kavely- ja pyordilyolosuhteiden merkittavaan
parantamiseen. Linnanmaan kampuksen nykyisistd noin 10 000 opiskelijasta noin 8100 asuu Oulun kaupungin alueella (21
% Linnanmaalla, 12 % ydinkeskustassa). Vastaavasti ammattikorkeakoulun Kotkantien ja Teuvo Pakkalan kadun noin 5800
opiskelijasta noin 4100 asuu Oulussa (15 % keskustassa, 8 % Kaukovainiolla).

L QOulun yliopiston Linnanmaan kampuksen
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Kuva 3. Oulun yliopiston ja Oulun ammattikorkeakoulun Kotkantien kampuksen ja Teuvo Pakkalan kadun kampuksen
opiskelijoiden asuinpaikat 09/2017 (ldhde: Linnanmaan joukkoliikenneyhteydet -raportti, 3/2018 Ramboll Oy).
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2.3 Liikenneverkko

Kaavarunkoalueen liikenneverkon keskeisimmat lahtokohdat ovat Alakyldntien ja Alppilanbulevardin tehokkaan
joukkoliikennekaytavan kehittdminen, jossa varaudutaan kaupunkiraitiotieliikenteeseen. Yleiskaavassa esitetty
raitiotielinjaus on ohjeellinen, joten kaavarunkotydn liikkennesuunnitelmassa ratkaistaan mahdollisen raitiotien lopullinen
sijainti Linnanmaan ja Kaijonharjun alueella sekd se, miten mahdollinen raitiotie jatkuu alueen lapi pohjoisen suuntaan.
Pyorailyolosuhteiden kehittdminen on niin ikdan erittdin tarkedssa asemassa Linnanmaan ja Kaijonharjun
liikennejdrjestelyja kehitettdessa. Pydrailyn padreittisuunnitelman mukaan Linnanmaan ja keskustan vilille tulee kaksi
pyorailybaanaa, joiden tarkemmat sijainnit ja paatepisteet mm. kampusalueen sisalla suunnitellaan kaavarunkotydn
yhteydessa. Lantisemman pydrabaanan l.vaiheen rakennustyot ovat parhaillaan kdynnissa. Pyordilyn paareitteja kulkee
lisdksi suunnittelualueelta my®s pohjoisen ja idan suuntaan. Lisaksi alueella kulkee ja sielta |dhtee useita pyorailyn
aluereitteja. Henkildautoilun suhteen tarkasteluissa keskitytdan erityisesti valtatien 4 kdytén parempaan
hyédyntamismahdollisuuteen keskustan ja Linnanmaan valisessa lilkenteessd, koska Alakylantietd ja Alppilanbulevardia
kehitetdan joukkoliikennepainotteiseksi paakaduksi. Valtatien 4 moottoritieosuutta perusparannetaan parhaillaan Oulun
kaupungin kohdalla, missd mm. eritasoliittymien ramppeja lisdtdan ja sujuvoitetaan seka vilkkaimmalle kohdalle
valtateiden 20 ja 22 valille rakennetaan kolmannet kaistat. Moottoritien vetoisuuden selked parantuminen olisi syyta
huomioida Linnanmaan kampusalueen pysakdintiratkaisujen sijoittelussa.

Linnanmaan ja Kaijonharjun kaavarunkotydn liikennesuunnittelun lahtotietoina ovat toimineet seuraavat raportit,

selvitykset, opinndytety6t ja suunnitelmat. N&iden lisdksi on kdytetty kartta-, paikkatieto- ja rekisteriaineistoja nykyisen

liikenneymparistdn ominaisuustietojen lapikaymiseksi.

- Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2030 ja laaditut liikenne-ennustemallit kaupunginosajaon tydpaikka-
ja asukastietoineen, 2015

- Oulun yleiskaavan liitteet 10-13, 15.1.2016

- Oulun liikenneturvallisuussuunnitelma, 12/2016

- Linnanmaan joukkoliikenneyhteydet, 03/2018

- Oulun seudun joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma 2018-2023, 29.3.2018

- Oulun seudun joukkoliikenteen linjastosuunnitelma 2020, 29.5.2018

- Tehokkaan joukkoliikennekaytavan esiselvitys valilla Keskusta-Raksila-Kontinkangas, 2.12.2016

- Joukkoliikennekaistojen yleissuunnitelma valilld Isko-Linnanmaa 28.8.2018

- Henkiloliikennetutkimuksen tulokset, Oulun seutu, 2018

- Oulun seudun pyorailyn paareittisuunnitelma 2030, 24.3.2017

- Pysakoéintinormit Oulun kaupungin alueelle, 28.3.2018

- Pysakointinormit, taustaselvitys, 22.1.2018

- Kaupunkipydran toimintamalli ja toteuttamismahdollisuudet suomalaisittain suurissa kaupungeissa, Liikennevirasto
12/2017

- Yhteiskdyttdautopalvelujen edistdminen Oulussa, 12/2017

- Linnanmaan baana l.vaihe, rakennussuunnitelma, 19.1.2018

- Tiesuunnitelma Vt 4 (E75) Oulu - Kemi, moottoritien parantaminen vélillda Kempele — Kello, 28.8.2012

- Kemintien kaavarungon liikenteen, ymparistdn ja hulevesien yleissuunnitelma, 05/2018

- Linnanmaan liikennehaasteen 72h kilpailuty6t, 11/2017
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2.4 Melu

Kaavarunkoalueen péaasiallinen meluldhde nykytilanteessa on tie- ja katuliikenne. Kaavarunkoalueen lansipuolitse kulkee
myds Oulu-Kemi -rata, mutta vuonna 2017 laaditun meluselvityksen mukaan rautatien melualueet eivét leviad Linnanmaa-
Kaijonharjun alueelle. Ennustetilanteessa tie- ja katuliikenteen maarien on ennustettu olevan paikoin nykytilannetta
suurempia, mika lisda alueen melukuormitusta ja korostaa meluntorjunnan huomioista osana laadukkaan elinympéariston
suunnittelua. Raidelilkenteen kasvu ei todennakaisesti ole niin suurta, ettd silld olisi merkittdvaa vaikutusta
kaavarunkoalueen melutasoihin.

Tie- ja katuliikenteen lisaksi tydssa huomioidaan karkeasti yleiskaavassa esitetty ohjeellinen raitiotielinjaus ja sen
mahdolliset meluvaikutukset. Alueella ei sijaitse merkittdvia teollisuusmeluldhteitd, mutta alueella saattaa sijaita
esimerkiksi kauppojen lastauslaitureita tai danekkaita LVI-laitteita, joiden meluvaikutukset tulee huomioida osana
tarkemman tason jatkosuunnittelua.

Maankaytdn suunnittelussa meluntorjuntaa ohjaavat Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/92 mukaiset ohjearvot.
Ohjearvot annettu keskidanitasoina Laeq (ekvivalenttitaso), jossa hetkittdiset ddnen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja
erikorkuiset osadanet painotettu korvan herkkyytta vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Melutason ohjearvot on esitetty
taulukossa 1.

Taulukko 1. VNp 993/1992 mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja taajamien 55 dB 50 dB?
valittdmassa laheisyydessa seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevat

alueet

Uudet asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja 55 dB 45 dB3
hoitolaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kdytettdvat alueet, virkistysalueet taajamien 45 dB 40 dB

ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

Y Uusilla alueilla melutason y6ohjearvo on 45 dB

2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoja

% Y dohjearvoa ei sovelleta luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun
tai luonnon havainnointiin yo6lla
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UIko—oIgskqualuelllg sovellettgvan y?a.Jarj ohjt.earvgp suuruus maardytyy sen mukaar?, tulkltaa.p.!(o..fugpnlttglu?lge ns 2.5 Hulevedet ja kunnallistekniikka
vanhaksi vai uudeksi kohteeksi. Ymparistoministerion mukaan uudella alueella tarkoitetaan paasaantdisesti vahintaan ] ] i o ) B ) )
korttelin kokoista aluetta, jolla on ennestdan hyvin vahan tai ei lainkaan asuinrakennuksia, jolle luodaan uutta Tehtévéna oli laatia kaavarunkotyohon liittyva hulevesien ja kunnallistekniikan nykytilaselvitys.

infrastruktuuria ja jolla laajennetaan kaavoitettua aluetta tai luodaan uutta. Tulkintaan vaikuttaa lisaksi alueen sijainti

muihin alueisiin nahden. Nyt tarkasteltavalla kaavarunkoalueella on seki ns. vanhoiksi etté uusiksi kohteiksi tulkittavia Hulevesien hallinnan yleisend tavoitteena on vahentaa rakentamisesta aiheutuvia haitallisia vesitaloudellisia vaikutuksia.

Naita vaikutuksia ovat mm. purovesistdjen virtaamien darevoityminen (tulviminen seka kuivuminen), vedenlaadun

alueita. heikkeneminen ja vaikutukset alueen pohjavesitasapainoon. Hulevesien hallinnan suunnittelu laaditaan valuma-
Kaavarunkotydn meluntorjuntasuunnittelun l3htdtietoina ovat toimineet seuraavat ldhteet: alueldhtoisesti. Valuma-aluetta tarkastellaan kokonaisuutena ja tavoitteena on, ettd valuma-alueelle kohdistuvien

- Oulun kaupungin meluselvitys vuonna 2017, kansallisten tunnuslukujen mukainen selvitys, 2017 maankaytollisten muutosten mydéta vesitaloudellinen tasapaino muuttuu mahdollisimman vahan eika hulevesista aiheudu
- Valtioneuvoston periaatepaatés 993/92 melutason ohjearvoista haittaa terveydelle, turvallisuudelle, luonnolle, viihtyisyydelle tai muulle yhdyskuntarakenteen toimivuudelle.

- Ymparistdministerion asetus 796/2017 rakennusten d@niymparistdsta | i<elvitvs Kasittas k Koal | lueid s id . e
- Road Traffic Noise — Nordic prediction method, TemaNord 1996:525, Nordic Council of Ministers 1996. Hulevesiselvitys kasittdd kaavarunkoalueen osavaluma-alueiden maarittamisen, niiden virtausreittina toimivat

- Railway Traffic Noise — Nordic prediction method, TemaNord 1996:524, Nordic Council of Ministers 1996. hulevesiviemérit ja ojat seka ndiden purkupaikat. My&s valuma-alueen ominaispiirteet kuten maapera, topografia,

- Gouatarbeés B, Lahti T., Artic-raitiovaunu — Raideliikennemelun laskentamallin lahtéarvot. Akukon, raportti 160454-1. lapaisemattomien pintojen maara, mahdolliset pohjavesiolosuhteet seka hulevesiin liittyvat luontoarvot kuvataan
Helsinki. 23.5.2016 selvityksessa. Nykytilaselvityksen osavaluma-alueiden ja virtausreittien maaritys tehddan aiempien valuma-alueselvitysten,

maanmittauslaitoksen korkeusaineistojen ja hulevesiverkoston seka kantakartan ojien perusteella. Valuma-alueen
rakentamisen suunnittelussa, Ramboll Finland Oy, 25.5.2018 ominaispiirteiden kuvaamisessa hyddynnetddn Geologian tutkimuskeskuksen seka maanmittauslaitoksen avoimia

_ Melun- ja tirinéntorjunta maankéytén suunnittelussa, Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ympristskeskus, opas paikkatietoaineistoja. Tulvareittitarkastelu on tehty paikkatieto-ohjelman GRASS-analyysina perustuen Oulun kaupungin
2/2013 pistepilviaineistoon vuodelta 2017.

- Raitiotieliikenteen melupdastd ja suositus valiaikaisista arvioista kaytettavaksi Tampereella maankdyton ja

Kunnallisteknisen selvityksen tavoitteena on esittaa yleiskuva suunnittelualeen teknisen huollon verkostojen nykytilasta.
Tama kasittaa vesihuollon, kaukolammon ja sahkon. Selvitys perustuu nykyisiin verkostokarttoihin.

Kaavarunkotydn hulevesien ja kunnallistekniikan selvityksen lahtotietoina ovat toimineet seuraavat ldhteet:
- Pyykdsjarven ja Kuivasjdrven hulevesiselvityksen paivitys 2011, WSP Finland Oy

- Oulun kuivatuksen ongelma-alueiden yleissuunnitelma 2017, Ramboll

- Oulun kuivatuksen ongelma-alueiden selvitys, nykytilaselvitys 2017, Ramboll

- Oulun hulevesistrategia, Oulun kaupunki, Oulun Vesi

- Maanmittauslaitoksen avoimet aineistot

- Ympaéristohallinnon avoimet aineistot

- Séhkopostitiedustelut Oulun kaupungilta ja Oulun Vedelta

- Geologian tutkimuskeskuksen avoin maaperaaineisto

- Pistepilvi, Oulun kaupunki 2017

OULU | [rtsimabetut
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3 Nykytila-analyysi

3.1 Liikenne

3.1.1 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella on vuosina 2013-2017 tapahtunut 101 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista 22 on johtanut
loukkaantumiseen. Onnettomuuksista 44 on tapahtunut maanteilld. Pyorailijdiden ja jalankulkijoiden onnettomuuksia on
tullut poliisin tietoon vain 6 kpl. Koko Oulussa tapahtuu vuositasolla keskim&arin noin 700-800 onnettomuutta.
Onnettomuusmaaréat ovat véahentyneet vuosittain. Onnettomuustyypeistéd korostuu muusta Oulusta hieman poiketen
littymaalueilla tapahtuneet onnettomuudet (perdénajo, ristedminen ja kdantyminen).
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Kuva 4. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet suunnittelualueella vuosina 2013-2017.
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3.1.2 Liikenneverkko ja liikenne-ennusteet

Oulun kaupungin tie- ja katuverkko on luokiteltu toiminnallisesti liikenneturvallisuussuunnitelmassa, joka on hyvaksytty
vuonna 2016. Alakylantie ja Linnanmaantie ovat koko kaupungin mittakaavassa paavaylia, joiden tehtavana on valittaa
taajama-alueen lapi tai ohi kulkevaa ajoneuvoliikennetta. Paavaylat yhdistavat kaupungin eri taajamia toisiinsa ja ne voivat
palvella pitkdmatkaistakin liilkennettd. Kaitovayla (valilla Yliopistonkatu-Linnanmaantie), Yliopistonkatu, Tietolinja ja
Ritaharjuntie ovat alueellisia kokoojavaylia, joiden tehtdvana on vélittdd saman taajaman eri kaupunginosien vélista
lapikulkuliikennetta. Kaijonlahdentie ja Kaitovayla valilla Yliopistonkatu-Kaijonlahdentie ovat paikallisia kokoojavaylia,
joiden paaasiallisena tehtavana on valittad kaupunginosasta alkavaa tai sinne paattyvaa liikennetta alueellisille
kokoojavaylille tai paavaylille. Paikallinen kokoojavayla ei palvele kaupunginosien valista lapikulkuliikennetta. Muut
suunnittelualueen vdylat ovat tonttikatuja tai paasyteitd, joiden kautta kytketddn maankaytdn toiminnot sujuvasti ja
turvallisesti ymparoivaan liikkenneverkkoon. Alueen liikenneverkkoa suunniteltaessa tulee huomioida nykyisten vaylien
roolit liikenneympadristdssd ja pohtia mahdollisten verkollisten muutosten vaikutus my&s olemassa olevan
kaupunkirakenteen sujuvaan ja turvalliseen toimivuuteen.

M = Valtatie
1= Paavayla
2 = Alueellinen kokoojavayla

3 = Paikallinen kokoojavayla

Kuva 5. Linnanmaan ja Kaijonharjun alueen litkenneverkollinen luokittelu (Idhde: Oulun litkenneturvallisuussuunnitelma
2016, Sito Oy).

Oulun seudun lilkkennemalli siséltdad ajoneuvoliikenteen ja pyoréliikenteen. Liikkennemallin mukaan vilkkaimmat vaylat
suunnittelualueella ovat Alakylantie, Linnanmaantie seka Yliopistonkatu ja Kaitovayld Linnanmaantien laheisyydessa.
Alakylantielld Linnanmaantien liittymé&std keskustan suuntaan on liikkennemé&éara nykyisin noin 15 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja Kiimingin Alakylédn suuntaan noin 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Linnanmaantielld on liikkennetta
noin 9000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Yliopistonkadulla on nykyisin noin 8500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Uuden Oulun
yleiskaavaty®n aikana paivitetyn lilkkenne-ennusteen mukaan lilkkennemaarat kasvavat hyvin maltillisesti vuoteen 2030
mennessa. Liikenne-ennuste ei huomioi Oulun AMK:n toimintojen siirtymista Linnanmaan kampusalueelle, eika téssa
kaavarunkotydssa tavoitteeksi asetettavaa asukas- ja tydpaikkamaaralisdysta.
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Syksylld 2020 Linnanmaan kampusalueelle siirtyy yli 6000 uutta AMK-opiskelijaa, mika tulee vaikuttamaan voimakkaasti Liikennemallilla on tutkittu erikseen Oulun AMK:n siirtymisen vaikutus ajoneuvo- ja pydraliikenteeseen. Liikennemallissa
liikkumiseen koko kaupungissa. Liikenne-ennuste 2030 perustuu olettamukseen, ettd suunnittelualueella on vuonna 2030  on huomioitu valtatien 4 parantuneet eritasoliittyma- ja kaistajarjestelyt. Lilkkennemallilla tuotetun arvion mukaan
noin 5100 asukasta ja noin 6000 tydpaikkaa. Mallin [dhtotietojen mukaan asutuksen maara kasvaa nykyisesta 12 % ja Alakylantien ja Linnanmaantien liikennemaarat vahenevat nykyisesta noin 1000 ajoneuvolla, mutta vastaavasti valtatien 4
tyopaikkojen méara 30 %. Liikennemallin ldhtotietoja tulee paivittdd, kun kaavarunko alkaa saada lopullisen muotonsa. liikennemaarat kasvavat Linnanmaan ja Iskon eritasoliittymien valilld noin 6500 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Liikennemalli ei toistaiseksi huomioi my&skaan suunnittelualueen eteldpuolella olevaa Alppilanbulevardin kaavarungon
mukaista erittdin merkittdvad maankaytdn kasvua.
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Kuva 6. Ote Oulun seudun likennemallin nykytilanteen likkennemddristé (perusvuosi 2011). Kuva 7. Ote Oulun seudun liikkennemallin vuoden 2030 ennustetilanteen liikkennemddristd (ldhtdtaso perustuu Uuden Oulun

yleiskaavaan ja vuoden 2011 tilanteeseen).
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3.1.3 Joukkoliikenne

Nykyisellaan kaikki keskustan ja Linnanmaan valilld liikenndivat joukkoliikennelinjat kulkevat Kemintietd pitkin ja
kaupungin runkolinjoista 75 %. Kemintieta liilkenndi myds useat kaukoliikenteen vuorot. Talviarkiliikenteessa vuorovéli on
nykyisin noin 5 minuuttia vilkkaimpana aikana, joten joukkoliikennetarjonta ja sen saavutettavuus on suunnittelualueella
kaupungin parhaimmistoa. Linnanmaan kampuksen laajenemispaatdsten perusteella joukkoliikenteen kehittamiseksi
keskustan ja Linnanmaan valilld on laadittu lahiajan reitti-, aikataulu- ja vuorotarjontamuutoksia. Tuoreimmassa
linjastosuunnitelmassa on esitetty kaupunkiin uutta runkolinjaa, joka operoi Linnanmaa-keskusta-Hiukkavaara -valilla.
Oulun AMK:n siirtymisen vuoksi vuoromadarat kasvavat keskustan ja Linnanmaan valilla nykyisestd vahintdan 50 %. Lisaksi
on suunniteltu Oulun keskustan lapi kulkemattomia moottoritietd hyddyntévia uusia vuoroja mm. Kaukovainion ja
Linnanmaan valille. Keskustan ohittavat vuorot ovat tarpeen, koska joukkoliikenteen nykyinen ldpaisevyys Oulun
ydinkeskustan alueella on todettu huonoksi ja ndin ollen vuoromadrien kasvattamista huonosti kestavaksi.

Linnanmaan kampusalueen merkittavin pysakki on yliopistorakennuksen itdpuolella oleva Erkki Koiso-Kanttilankadulla
oleva pysakki yliopiston padoven edessd. Uuden Oulun yleiskaavassa on esitetty ohjeellinen linjaus kaupunkiraitiotielle,
mutta sen tarkempaa sijaintia tai pysakkiratkaisuja ei ole suunniteltu eika selvitetty. Linja-autot ajavat nykyisin samoja
ajovaylia ja -kaistoja pitkin kuin muu ajoneuvoliikenne. Tdma on ollut ongelmallista erityisesti vilkkaalla Alakylantielld,
jonne ollaan toteuttamassa vuosina 2019-2020 joukkoliikennekaistat valille Isko-Linnanmaa. Joukkoliikennekaistoille olisi
valitdnta tarvetta myos Isko-Tuira-Keskusta vélille sekd keskustan itd- ja eteldpuolisten joukkoliikennereittien vilkkaimmille
jaksoille (esimerkiksi keskusta-Karjasilta-Raksila-OYS ja keskusta-Limingatulli-Aimarautio).
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Kuva 8. Joukkoliikenteen nykyisten pysdkkien saavutettavuustarkastelu. Kdvelyetdisyytend on kdytetty 400 m.
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Kuva 9. Linnanmaalle ja Kaijonharjuun nykyisin likkenndivdt joukkoliikennereitit sekd niiden vuorotarjonta
ruuhka-aikoina (ldhde: Linnanmaan joukkoliikenneyhteydet, raportti 3/2018, Ramboll Oy).
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3.14 Kavely ja pyoraily

Linnanmaan ja Kaijonharjun kéavely- ja pyorailyolosuhteiden kehittdmisessa merkittdvassa roolissa on Linnanmaan
voimakkaasti kasvavan kampusalueen kehittyminen tontilla ja rakennusmassan sisdpuolella seka rakennusten
sisaankayntien huomioarvon ja opastuksen kehittdminen. Kampusrakennus on kansainvalisestikin erityislaatuinen ratkaisu,
jossa kaikki toiminnot on yhdistetty saman katon alle monipuolisine kdytdvaverkostoineen. Jatkokehittdmisessa
rakennuksen sisdpuolinen kavelyliikenne tulee kytkea entisté laadukkaammin osaksi aluetta ympardivan liikkenneverkon
kanssa asianmukaisine pysakki- ja pysakdintijarjestelyineen.

Linnanmaan kampus- ja tydpaikka-aluetta ymparoi pyorailyn paareitiksi luokiteltavat vaylat ja pohjoisessa Kaitovaylan
suuntaisena aluereitti. Kaikki pyoréatiet ovat nykyisin yhdistettyja jalankulku- ja pyoréateita. Lahiaikoina valmistuu
ensimmainen jalankulun ja pyorailyn toisistaan erotteleva baanatasoinen vayldyhteys Linnanmaan kampukselta Iskon
kautta Oulun keskustan suuntaan. Erityisesti vilkkaimpien pyorateiden ja -baanojen jatkumo ja laadukkaat
pyorapysakadintijarjestelyt nousevat Linnanmaan kampusalueen ja sen tontin sisdisen kehittdmisen kannalta merkittavaksi
tekijaksi. Jalankulun kannalta on oleellista, ettd kampusalueen sisdankdynnit ovat selkeasti profiloituja ja ne sijaitsevat
loogisessa ja luonnollisessa paikassa suhteessa kampusta ymparoivaan asutukseen, palveluihin ja tydpaikkoihin seka
pysakki- ja pysakointialueisiin. Alueen tdydennysrakentamisen ja jalankulun suosion edistdmisen kannalta
huomionarvoista on se, ettd yli 2 km matkoilla jalankulun kulkumuoto-osuus vahenee dramaattisesti: Oulun seudulla 76 %
kavellen tehdyista paivittaisistd matkoista on 0-2 km pituisia ja 58 % jalankulkijoista tekee vain alle 1 km pituisia matkoja.
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Kuva 10. Suunnittelualueen pydréteiden luokittelu ja kehittdmisselvityksen mukainen tavoitetila pyérdvdylien teknisestd
ratkaisusta (ldhde: Oulun seudun pyériilyn pddreittisuunnitelma 2030, Ramboll Oy).
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Kuva 11. Esimerkki pydrdbaanan poikkileikkauksesta, jossa jalankulku ja pyérdily on erotettu toisistaan (ldhde: Oulun
seudun pyérdilyn pddreittisuunnitelma 2030, Ramboll Oy)
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Kuva 12. Linnanmaan kampuksen keskeisimmyit sisdcnkdynnit ja logistiikkakaavio (ldhde: Arkkitehtitoimisto Helamaa &
Heiskanen Oy).
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Oulun seudun liikenne-ennusmalli 2030 sisaltaa ajoneuvoliikenteen lisdksi myds pyoraliikenteen ennusteen. Pydrailyn
paareittien verkollinen hiearkia noudattelee padosiltaan liikennemallin mukaisia vilkkaimpia pyorateitd. Myds muita kuin
pyorailyn paareittien mukaisia jalankulku- ja pyoratieyhteyksia voi olla tarve kehittdd kayttajdmaaraperusteisesti.
Esimerkiksi Linnanmaalta Syynimaalle ja edelleen sen lapi kohti keskustaa seka yhteys Linnanmaan kampusalueen
rakennusmassan "lapi” jatkuen edelleen ita-lansisuunnassa kohtia Kaijonharjua (Kalevalantie) ovat kayttajamaariltaan
samaa suuruusluokkaa kuin paa- ja aluereittina toimiva Kaitovaylan varren pyoratie. Myos téllaisilla vaylilld voidaan harkita
tulevaisuudessa jalankulun ja pyoréilyn toisistaan erottelevia vaylaratkaisuja.
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Kuva 13. Pyérdliikennemddirien (pp/vrk/suunta) ennuste vuodelle 2020, jolloin OAMK on siirtynyt Linnanmaan
kampusalueelle (ldhde: Oulun seudun liikkennemalli 2030).
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3.1.5 Kaupunkipyoréjarjestelma ja yhteiskdyttoautot

Oulun kaupunki aikoo ottaa vuoden 2019 aikana kdyttd6n monissa muissa suomalaisissa kaupungeissa kayttoonotetut
kaupunkipyorat. Niiden toimintaperiaate on yksinkertainen, mutta satunnaista tarvetta tai erilaisia matkaketjun osia hyvin
palveleva: kayttdja vuokraa lyhytaikaisesti kiinteissa asemapaikoissa olevia yhteisessa kdytdssa olevia kaupunkipyoria
kayttdoonsa kausi- tai kertamaksuperusteisesti. Kayttddnotto ja palautus aina kiinteddn asemapisteeseen. Pydrien sijainnit,
saatavuus ja varaustoiminnot tehdaan kayttajan paikannukseen perustuvalla mobiilisovelluksella. Itse pydrien huollosta ja
kunnosta seka niiden maaran tasaamisesta asemapaikkojen valilla vastaa kolmas taho. Ensimmaisessa vaiheessa Oulun
kaupungin alueelle olisi tulossa 60 asemapaikkaa ja 600 kaupunkipyérad. Myds Linnanmaan alueelle on suunniteltu
sijoitettavaksi viisi asemapaikkaa eli 50 polkupy®raa.
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Kuva 14. Alustava kaupunkipyérdjdrjestelmd Oulussa (ldhde: Kaupunkipyérien toimintamalli ja toteuttamismahdollisuudet
suomalaisittain suurissa kaupungeissa, Liikennevirasto 12/2017).

Oulun kaupunki haluaa edistaa niin ikdan myos yhteiskayttoisten autojen jalkautumista oululaisten arkiliikkkumistarpeiden
avuksi. Yhteiskayttoautojen toimintaperiaate on tasmalleen samanlainen kuin kaupunkipyorien: kaytto ja maksu
perustuvat lyhytaikaisuuteen ja helppoon saatavuuteen, missa kayttojarjestelma toimii tdysin mobiiliympaéristdssa. Toisin
kuin kaupunkipyorissa, yhteiskadyttdautoilla ei olisi kiinteitd asemapaikkoja. Niiden saatavuus ja kayttd perustuvat GPS-
paikannukseen. Vuonna 2017 valmistuneessa Yhteiskdyttdautopalveluiden edistdiminen Oulussa -selvityksessa todetaan,
ettd yhteiskayttdautojen tulemiseksi Ouluun on ratkaistava niiden pysakoéintimahdollisuudet ja -maksupolitiikka
katuymparistossa. Selvityksessa on esitetty julkiseen pysakointiin ratkaisumalli, jonka pohjalta yhteiskayttdautoja
tarjoaville operaattoreille avautuu kilpailukykyinen mahdollisuus tarjota palveluja Oulun kaupungin alueella.
Yhteiskayttdautojen pysakdintipolitiikka hyodyttaa myos niiden kayttdjia, kun pysakdinnista ei tarvitse erikseen maksaa.
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3.2 Pysdkointi

Oulun kaupunki paivitti asemakaavoituksessa kaytettavid pysakointinormeja kaupunginhallituksen paatokselld 26.3.2018,
jonka mukaan Linnanmaan kampusalue on yksi erikseen kasiteltdvistd aluekeskuksista ja kuuluu pysékéintinormin
tiivistdamisvyohykkeeseen. Vyodhykkeelld tuetaan tulevaisuuden tehokkaan joukkoliikenteen syntymisen edellytyksia.
Vyohykkeessa on huomioitu hyvén joukkoliikennetarjonnan lisaksi kohtuulliset kavely- ja pyorailyetdisyydet keskustaan
seka vilkas yhdyskaytava valilla keskusta-Linnanmaa. Pysdkdintinormin tiivistdmisvyohykkeelle rakennettaessa
kannustetaan alueelle muuttavia asukkaita ja muita toimijoita pohtimaan yleisesti likkkumiseen liittyvia muita vaihtoehtoja
kuin yksityisautoilu. Tiivistamisvydhyke edesauttaa konkreettisesti kaupungin tavoitteita luoda edellytyksid tehokkaalle
tihedn vuorovalin joukkoliikenteelle. Pysdkointinormissa on maaritelty velvoitepaikkojen minimivaatimukset autoille ja
polkupydrille. My6s joustomahdollisuudet on madritelty seka pyorapysakoinnin laatuvaatimukset, jotka on otettava
huomioon erityisesti rakennusten ja piha-alueiden tilamitoituksessa.
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Kuva 15. Pysikéintinormin tiivistdmisvyéhyke ja aluekeskukset Oulun keskustan ympdiristossd (ldhde: Pysdkoéintinormit
Oulun kaupungin alueelle 2018, Sitowise Oy).
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3.3 Melu

Oulun kaupungin meluselvityksen mukaan nykytilanteessa valtatien 4 liikenteen melualue (55 dB tai yli) leviaa paivalla
enimmillddn noin 550 m etdisyydelle valtatiesta. Katujen 55 dB melualueen leveys on enimmillddn noin 150 m. Yoaikaan
yli 45 dB melualueen laajuus on enimmilldédn noin 900 m valtatieltd 4 ja noin 200 m katuverkolta. Kaava-alueella yoajan
keskidanitaso on suunnittelua ohjaava, mikali kyseessa ei ole ns. vanha tai vanhaan alueeseen rinnastettava pienehko
tadydennysrakennuskohde. Nykytilanteen paiva- ja yOajan keskidanitasoalueet on esitetty kuvissa 16 ja 17.
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Kuva 16. Pdivdajan keskiddnitasoalueet LAeq7-22 nykytilanteessa 2017.
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Kuva 17. Yéajan keskiddnitasoalueet LAeq22-7 nykytilanteessa 2017.

Melualueille suunniteltaessa melu on huomioitava osana suunnittelua siten, ettd valmiin kohteen melutasot eivat ylitad Vnp
993/92 mukaisia ohjearvotasoja.

Nykytilannelaskennoissa meluldhteind ei ole huomioitu alempaa katuverkkoa. Suuntaa antavana karkeana arviona voidaan
sanoa, etta tyypillisesti pdivaajan 55 dB melualue leviaa tasaisella maalla noin 10 m p&ahén ajoradasta tilanteessa, jossa
ajonopeus on 50 km/h, raskaan lilkenteen osuus 10 % ja keskimaardinen vuorokausiliikenne KVL 500 ajoneuvoa. Tuolloin
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yoajan 45 dB melualueen laajuus on tasaisella maalla noin 15 m. Liikennemaaran kaksinkertaistuessa melupaasto kasvaa 3
dB, jolloin olosuhteiden pysyessd muuten samana 55 dB paivaajan melualue levida noin 15 m padhan ajoradasta ja ydajan
45 dB melualue noin 25 m paahan ajoradasta. Nykytilannekuvia arvioitaessa on siis syyta huomioida, etta ainakin
Kaitovaylan (KVL noin 500-2000) ja Yliopistonkadun (KVL noin 2500-8000) vaikutusalueilla nykytilanteen keskidanitasot
ovat kuvissa 16 ja 17 esitettyja suuremmat.

3.4 Hulevedet ja kunnallistekniikka

Tassa luvussa on kuvailtu kaavarunkoalueen ja sen lahiympariston valuma-alueiden jakautumista ja ominaisuuksia seka
kunnallistekniikka yleisella tasolla. Kaavarunkoalueen valuma-alueellisia ominaisuuksia on kuvailtu myds Linnanmaa-
Kaijonharjun luonto- ja maisemaselvityksessa.

3.4.1 Selvitysalueen maapera

Kaavarunkoalueen maaperd on padosin karkeaa hietaa seka itdreunaltaan hiekkaa. Hiekkainen maa soveltuu hyvin
hulevesien imeyttamiseen. My0s karkea hieta soveltuu hulevesien imeyttamiseen. Jarvien lahiympaéristdssa tdma saattaa olla
hankalampaa, kuten on todettu olevan Pyykdsjarven pohjoispuolella (Oulun kuivatuksen ongelma-alueiden selvitys,
nykytilaselvitys 2017, Ramboll). Selvitysalueen maaperé ja topografia on esitetty kuvissa 18 ja 19.
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Kuva 18. Maaperdkartta kaavarunkoalueella (maaperdkartta GTK, peruskartta MML).
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3.4.1 Selvitysalueen topografia 3.4.2 Lapaiseméattomien pintojen maara
Topografialtaan kaavarunkoalue ulottuu noin 10 metristd yli kahteenkymmeneen metriin. Kaavarunkoalueen ymparistdssa ~ Kaavarunkoalueen lapaisemattdmien pintojen maaraa (Total impervious area, TIA) on arvioitu Urban atlas aineistoon
on noin 30 metrin korkeuteen ulottuvat maastonmuodot alueen koillis- ja eteldpuolella. pohjautuvalla maankayttéanalyysilld (Kuva 20). TIA-arvo ilmaistaan prosenttilukuna, joka kertoo, miten suuri osa alueesta

on lapdisematonta pintaa. Kaavarunkoalueen sisélld jaottelu on tehty osavaluma-alueisiin perustuen, joista lisaa
jaliempana luvussa 3.4.4 Hydrologia. Kaavarunkoalueen lapaisemattdmyysprosentti on luokkaa 25-66%, lapdisevinta on
alueella, jossa on paljon pinnoittamatonta aluetta kuten osavaluma-alueella 4.1. Paljon katuja, rakennuksia ja pinnoitettuja
piha- ja paikoitusalueita sisaltavilla alueilla on suurempi lapaiseméattdmyysprosentti kuten osavaluma-alueella 3.2.
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Kuva 19. Topogrdfia kaavarunkoalueella (taustakartta ja 2x2 korkeusmalli MML).
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Kuva 20. Ldpdisemdttémdn pinnan mddrd (Total impervious area, TIA) kaavarunkoalueella (Taustakartta MML).
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3.4.3 Pohjavesiolosuhteet ja luontoarvot Kaavarunkoalueeseen liittyvat luontoarvot (Kuva 22) keskittyvat Pyykosjarveen, silla se kuuluu Suomen tarkeisiin
lintualueisiin (Finnish Important Bird Areas, FINIBA). Kaavarunkoalueella muodostuvat hulevedet purkavat lisaksi FINIBA -
merialueelle. Parin kilometrin padssa kaavarunkoalueelta sen purkuvesist6lla on myds luonnonsuojelu- seka natura-alueet,
mutta kaavarunkoalueella tehtdvat muutosty6t eivat aiheuta merkittavia hulevesivaikutuksia ndihin, silla purkureitit
kulkevat muutenkin jo kaupungistuneiden alueiden halki.

\ TS P G
: Saviaronkangas

=

Kaavarunkoaluetta lahinna olevat pohjavesialueet ovat Saviarokankaan ja Laivakankaan pohjavesialueet (Kuva 21), jotka
sijaitsevat vdhintdan kahdeksan kilometrin pdassa selvitysalueesta. Kaavarunkoalue ei sijaitse pohjavesialueella. Naiden
havaintojen perusteella kaavarunkoalueella tehtavilla muutostdilla ei ole mainittavia vaikutuksia pohjavesiesiintymiin.
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Kuva 21. Pohjavesiolosuhteet (Pohjavesialueet ja uomaverkosto Ympdristéhallinto, taustakartta MML). Kuva 22. Luontoarvot kaavarunkoalueen ldhistélléd (Luonnosuojelualueet Natura-alueet ja uomaverkosto Ympdristohallinto,

Taustakartta MML).
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3.4.4 Hydrologia

Kaavarunkoalueen osavaluma-alueet ja virtausreitit on esitetty kuvassa 23 ja tarkemmin liitteessa 2.1. Paalinjaukset
osavaluma-alueisiin saatiin Oulun kaupungin hulevesistrategiasta. Téta on tarkennettu maanmittauslaitoksen 2x2
korkeusaineistoon pohjaavalla paikkatieto-ohjelman GRASS- valuma-alueanalyysilla. Tarkennusta jatkettiin edelleen
saadulla hulevesiverkostokartalla.

Kaavarunkoalueella muodostuvat hulevedet purkavat neljaan suuntaan: lounaaseen osavaluma-alueilta 1.1-1.7, kaakkoon
Pyykdsjarveen osavaluma-alueelta 2.1, pohjoiseen Kuivasjdrveen osavaluma-alueilta 3.1-3.2 ja pohjoisluoteeseen
Kuivasojaan osavaluma-alueelta 4.1. Kaikki osavaluma-alueilla 1.1-1.7 muodostuvat hulevedet paatyvat lounaan kautta
mereen ja loput tulevat mukaan reitille Pyyk&sjarvi, Laholaisoja, Kuivasjarvi ja Kuivasoja, joka purkaa mereen.

Hulevesiverkoston putkikoot ovat viettokaltevuuksiltaan noin yhdesta kahdeksaan promillea. Pienen viettokaltevuuden
omaavassa putkessa myds kapasiteetti on pieni verrattuna suurempaan viettokaltevuuteen. Hulevesiverkosto on
rakennettu 1960 - 2000 luvuilla, joten kaavarunkoalueella on hyvin eri-ikdista verkostoa.

Kaavarunkoalueen lahimmat vastaanottavat vesistdt Kuivasjarvi ja Pyykdsjarvi ovat huonokuntoisia ja niiden vedenlaatua
ei tule heikentaa eika kiintoaine-, fosfori- tai typpikuormitusta lisata.
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Kuva 23. Valuma-alueet ja hulevesien purkureitit (Peruskartta MML).
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3.4.5 Kunnallistekniikan nykytila

Kaavarunkoalueelle sijoittuvat vesihuollon verkostot, hulevesiverkostot, kaukolampd ja sdhkojohdot- ja laitteet on koottu
litteeseen 2.2. Kaukolampoverkosto kattaa kaavarunkoalueen rakennetun osan. Vesihuoltoverkostojen nykytilaa esitelldan
tarkemmin kuvissa 23 ja 24, seka 2.2, 2.3, ja 2.4.

Kaavarunkoalueen lapi kulkee jatevesiverkoston paalinja (Kuva 24), jonka halkaisija vaihtelee valilla 400-800 mm, paaosin
halkaisija on 600 mm ja materiaalina betoni. Jatevesiverkoston runkolinja on rakennettu vuosina 1966-1976. Paalinja
kulkee suurin piirtein reittia: Kivisillantie — Kaijolahdentie — Paivdkodin ja Kirjaston pohjoispuolitse — Yliopistonkatu —
Linnanmaantie — Virkakatu — Puulinnankatu — Kauppakeskuksen ja jaghallin vélista Pohjantien alitse. Tama linja keraa
jatevesia myos kaavarunkoalueen ulkopuolelta koillisesta seka pienemmalta alueelta Kaijonrannasta. Huomioitavaa on,
ettd runkolinja kerda jatevesia myds kaavarunkoalueen ulkopuolelta koillisesta Kuivasjarven ja Oinaansuon suunnalta.
Verkoston viettokaltevuudet ovat kaavarunkoalueella lahes kauttaaltaan pienid, kahden promillen luokkaa. Pienet
viettokaltevuudet tarkoittavat, ettd verkostossa ei ole suurta kapasiteettia. Laskennallisesti 600 mm halkaisijaltaan olevan
betoniputken, jonka viettokaltevuus on 2 promillea, kapasiteetti on noin 280 I/s.

Kaavarunkoalueella on useita jatevedenpumppaamoja (JVP). Ne on listattu alle:

- JVP 116 Kaijonlahdentie. Keraa jatevedet viettoviemareilta jotka tulevat Kuivasjdrven ja Oinaansuon suunnalta
Kivisillantien kautta (400B), ldnnen suunnalta (250M) ja Kaijonharjuntielta eteldsta (200M). Jatevedet pumpataan
250PEH putkea pitkin Kaijonraitin 400B viettoviemadriin.

- JVP 117 Kaijonranta. Keraa jatevedet viettoviemareilta, jotka tulevat Kaijonrannan alueelta. Jatevedet pumpataan
160PEH putkea pitkin 250PEH paineputkeen ja edelleen Kaijonraitin 400B viettoviemariin.

- JVP 162 Huvilatie. Keraa jatevedet 200PVC viettoviemariltd Huvilarannantielta. Jatevedet pumpataan 160PEH ja
110PEH putkia pitkin 200PVC viettoviemariin, joka kulkee Ranta-Koskelantien myd&taisesti eteldan.

- JVP 166 Tietolinja. Keraa jatevedet 200PVC viettoviemarilta lannesta ja 200PVC viettoviemarilta idasta (Tietolinjalta
noin 200 metrin matkalta). Jatevedet pumpataan Tietolinjan myotaisesti ja puretaan 200 PVC viettoviemariin, joka
viettaa Tietolinjalta etelaan Kaitovaylalle.

- JVP 119 Teknologiantie. Keraa jatevesia Teknologiantien ja Tutkijantien risteyksessa neljasta suunnasta putkilla 160
PVC (pohjoisen suunnasta), 200 PVC, 200 PVC ja 200 PVC. Jatevedet pumpataan 160PEH putkea pitkin
Teknologiantien 160PVC viettoviemarin kautta Kaitovayldn 250PVC viettoviemariin.
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Kuva 25. Vesijohtoverkoston pddlinjat (Peruskartta MML).

Kuva 24. Jitevesiverkoston pddilinjat (Peruskartta MML).

Kaavarunkoalueella kulkevat vesijohdot (Kuva 24) kuuluvat saman painepiiriin. Aluetta |dhinna sijaitseva vesitorni on
kaavarunkoalueelta eteldan vajaan kahden kilometrin pdéssa ja siitd on yhteys kaavarunkoalueen verkostoon 400 mm
putkella, joka on kapasiteetiltaan suurehko. Kaavarunkoalueelta on seuraavat vesijohtoyhteydet sen ulkopuolelle:

- 160 PEH etelaan, Kaijonrantaan

- 355 PEH ja 200 PEH koilliseen, Kuivasjarven ja Oinaansuon suuntaan

- 160 PEH lénteen, Rajakylan suuntaan

- 300 Vr lounaaseen, Mustasuon suuntaan

Vesijohtojen runkoverkko on rakennettu 1970 -luvulla, mutta kaavarunkoalueelta |6ytyy myds 80- 90- ja 2000 -luvuilla
valmistuneita verkoston osia.
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3.4.6 Tulvareitit kaavarunkoalueella

Linnanmaa-Kaijonharjun kaavarunkoalueen nykyisiin maanpinnanmuotoihin perustuvat tulvareitit on esitetty kuvassa 26
seka tarkemmin liitteessa 1.5. Tulvareitit purkavat kaavarunkoalueelta pohjoiseen Kuivasjarveen, kaakkoon Pyykdsjarveen
ja padosin lanteen Pohjantien ali useasta kohtaa.

Maaston muotojen perusteella tulvareittien purkureitit Pohjantien ali kulkevat Linnanmaantien kohdalla sek& Prisman ja
jaahallin valista kulkevan kulkuvaylan alituksen kohdalla. Huomioitavaa on my®s, etté vaikka kaavarunkoalueen
etelapuoliset hulevedet ohjataan verkostolla eteldén, kulkee niiden maanpéallinen tulvareitti pohjoiseen
kaavarunkoalueen kautta. Myos Tietolinjan kohdalla kulkee tulvareitti kaavarunkoalueelle sen ulkopuolelta, mutta sen
kautta ei purkaudu yhtd suuren valuma-alueen vesimaaria kuin eteldsta.

T
3 ’\\ -

-

MERKINNAT
—-— Kaavarunko

<——  Pintavalunnan paareitit

——— Pintavalunnan sivureitit

Kuva 26. Maanpinnanmuotohin perustuvat tulvareitit (Peruskartta MML).

OUVLU | imobristopatsetut



LIITE 1 Linnanmaa-Kaijonharju kaavarunko liikkenne-, melu- ja hulevesiselvitys 564-2360

18

4 Tavoitteet alueen kehittamiseksi

4.1 Liikenne ja pysakointi

Linnanmaa-Kaijonharjun alueen liikennejérjestelman kehittdmisessa keskeisend tavoitteena on edistaa ja tukea
maankayton keinoin tehokkaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia (erityisesti Linnanmaan ja Oulun keskustan valilla)
seka edistaa kavelyn ja pyorailyn asemaa asukkaiden, opiskelijoiden ja alueella kdyvien arkiliikkumismuotona.
Kampusalueen kehittamisessa keskeisend liikenteellisena tavoitteena on paasisadnkayntien ymparistdjen rauhoittaminen
autoliikenteelta ja -pysakdinnilta. Linnanmaan kampusalueella on Uuden Oulun yleiskaavassa ohjeellinen varaus
raitiotielinjaukselle, jolle on tavoitteena 16ytaa tarkasti ja perustellusti maaritelty sijainti pysdkkipaikkoineen. Uusien
korttelien pysakointijarjestelyille on tavoitteena saada jarjestetyksi keskitettyja pysakointiratkaisuja, jotka tarjoavat
muuttuvassa ja voimakkaasti kaupungistuvassa yhdyskuntarakenteessa tonttikohtaisia ratkaisuja joustavamman
mahdollisuuden palvella autoilijoita tehokkaasti ja tarkoituksenmukaisesti vieden kokonaisuutena mahdollisimman véhan
maapinta-alaa.

4.2 Melu

Melun osalta kaavarunkotydn tavoitteena on tunnistaa suunnittelualueen merkittdvimmat nykyiset ja tulevat meluldhteet,
huomioida ne osana maankayton suunnittelua seka ohjata myohempia suunnitteluvaiheita siten, etta terveellisen,
turvallisen ja viihtyisdn rakentamisen vaatimus tayttyy.

Suunnittelutydn minimivaatimuksena on kdytetty VNp 993/92 mukaisia ohjearvoja. Melulaskennoissa on huomioitu
meluldhteena tie- ja katuliikenne. Yleiskaavassa esitetty ohjeellinen raitiotielinjaus ja muut mahdolliset meluldhteet on
huomioitu karkealla tekstitasoisella ohjeistuksella tavoitteena asian esilld pitdminen ja huomioiminen myéhemmissa
suunnitteluvaiheissa.

4.3 Hulevedet

Hulevesien hallinnan lahtdkohtana on ehkaistd hulevesien muodostumista ja niihin kohdistuvaa laatuhaittaa. Hulevesien
hallinnassa suositaan mahdollisimman luonnonmukaisia jarjestelmi, joilla hidastetaan, viivytetdan ja tasataan
hulevesivirtaamia. Ideaalitilanteessa hallintatoimet tulee aloittaa jo hulevesien syntypaikoilla tontti- ja korttelialueilla
ennen hulevesien etenemista yleisten alueiden hajautettuihin ja keskitettyihin rakenteisiin.

Kuivasjarven ja Pyykdsjarven laadullinen tila on heikko ja niihin kulkeutuva hulevesien laadullista kiintoaines- fosfori ja
typpikuormitusta, tulee vahentda. Hulevesia suositellaan kasiteltavan jo niiden syntysijoilla.

Hulevesien hallinta tulee huomioida myds rakentamisen aikana. Lisdantynyt kiintoainekuormitus rakentamisen aikana on
tyypillista. Kuivasjarven ja Pyykdsjarven kiintoaineskuormitusta ei tule lisata eika tilaa huonontaa, joten myos
rakentaminen aikainen hulevesikuormitus on hallittava.

Aluetta kehitettdessa tulee maastonmuodoista johtuvat luonnolliset tulvareitit huomioida. Kaavoituksen osalta ne voidaan
huomioida kiinteistokohtaisilla maarallisilla ja laadullisilla kasittelyvaatimuksilla sekd varaamalla niille soveltuvat alueet
viheralueiksi.
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5 Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

5.1 Liikenne ja pysdkointi

Liikenneverkollisesti Alakylantie ja Linnanmaantie muodostavat suunnittelualuetta laajempaa aluetta palvelevat tarkeat
lapiajoyhteydet, joiden luonne on otettava vahvasti huomioon alueen maankayttoa ja liikennejarjestelyja kehitettaessa.
Alakylantien luonne ja tekninen ratkaisu Linnanmaan ja Iskon valilla tulee maardytymaan sen perusteella, aiotaanko
Alppilanbulevardin tyyppista katutilaympéristdd jatkaa Linnanmaalle. Lahtdkohtaisesti voidaan jatkosuunnittelussa pitaa
ohjenuorana, ettd Alakyldntien roolia lapiajovdyldna Linnanmaan ja Iskon valilla pyritdan vahentdamaan ja ohjaamaan isot
lilkkennemaérat Linnanmaantien kautta moottoritielle (valtatie 4).

Pyorailyn paareittien kehittdmisessa tulee ratkaista niiden pysakdintiratkaisut, vaylien paattyminen ja lapikulkeminen
kampusalueella siten, ettd padvaylat linkittyvat mahdollisimman saumattomasti kampusalueen sisakaytavajarjestelmaan.
Pyoradilyn paareittien tarkoituksena on mahdollistaa nopeat vaylat siten, ettd |0ytyy myds nopeat reittivaihtoehdot
kampusalueen ohi. Tehokkaan joukkoliikenteen linjaukset ja pysdkkijarjestelyt tulee niin ikdan linkittyd mahdollisimman
saumattomasti kampusalueen sisdkdytavajarjestelmaan. Tehokas joukkoliikennekdytava tulee suunnitella siten, etta sille
I6ytyy optimaalinen reitti ja ettd se palvelee koko suunnittelualueen tiivistyvdd maankdyttéa erinomaisesti.

Pysdkoinnin jarjestamistapaan on otettava kantaa siten, ettd luokitellaan alueet sen mukaan, miten pysakdinti tulee
kortteleissa jarjestaa. Keskitetyt ja erityisesti rakenteelliset pysakdintiratkaisut vaativat etukdteen huolellista suunnittelua ja
asemakaavoituksen sitoutumista esitettaviin pysakdintiperiaatteisiin. Keskitetyilla pysakdintiratkaisuilla tehostetaan
pysakdintia paikkojen nimedmaéattomyydelld sekd pysakointipaikkojen vuorottaiskaytolla.

5.2 Melu

Raitiotien liikenne on alueella uusi meluldhde ja sen mahdollisiin vaikutuksiin on syyta varautua erityisesti kohdissa, joihin
voi tulla kaarteita, joiden sdde r < 50 m, vaihteita tai ristikoita. Mikali vaihteet, ristikot tai tiukat kaarteet sijoittuvat lahelle
rakennuksia, on raitiotien meluvaikutus syytd huomioida asemakaava- tai viimeistddn rakennuslupavaiheessa julkisivujen
aanitasoerovaatimusten maarittelyssa. Raitiotie voi joissain olosuhteissa aiheuttaa myds térinda ja runkomelua. Alueella
sijaitsevien tai sinne tulevien muiden meluldhteiden, esimerkiksi kauppojen lastauslaiturialueiden tai danekkaiden LVI-
laitteiden meluvaikutukset tulee selvittda ja huomioida osana tarkemman tason jatkosuunnittelua.

5.3 Hulevedet

Jatkosuunnittelussa tulee verrata nykytilassa ja tulevassa tilanteessa muodostuvien hulevesien maaraa ja mitoittaa
hulevesirakenteet siten, ettd maarallinen tai laadullinen hulevesikuormitus vastaanottavaan jarjestelmaan tai vesistoon ei
kasva. Erityisesti tulee huomioida Kuivasjarven ja Pyykosjarven kiintoaine- fosfori- ja typpikuormituksen vahentaminen.
Hulevesia tulee hallita maarallisesti ja laadullisesti jo niiden syntylahteilld. Vesihuoltoverkostojen osalta tulee
kuormitusasteita selvittaa, erityisesti jos kaavarunkoalueelle on tulossa paljonkin asukkaita. Kaavarunkoalueen
suunnittelussa tulee tiedostaa alueen lapi koillis-lounais -linjassa kulkeva jatevesiverkoston paalinja, joka kerda jatevesia
my®s kaavarunkoalueen ulkopuolelta.

Jatkosuunnittelussa viheralueita voi hyddyntaa tulvareitteina ja poikkeuksellisissa rankkasadetilanteissa tilapaisina
hueveden lammikoitumisalueina. Katkeamattomat tulvareitit tulee varmistaa myos alueen rakentamisen jalkeenkin.
Kaavoituksessa voidaan myds maarayksin painottaa hulevesien kasittelya syntysijoillaan seka maarallisesti, etta
laadullisesti. Tontti/kiinteistokohtaiset maaraykset edesauttavat hulevesien paikallista hallintaa ja yleisten alueiden
viheralueiden hulevesivaraukset edistavat alueellista hallintaa.
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Tulvareitin purkupiste
kaavarunkoalueelta
kulkee tien ali
lounaaseen.

Alikulku, tulvareitin purkupiste
tien ali lounaaseen.

e e\ —

[ _\ r Kaavarunkoalueelle kulkee tulvareitti
7 Tietolinjan kohdalta. Yldpuolisen

valuma-alueen suuruus on noin 3 ha.

Kuivasjarvi
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on taynna.

rakentamisen jalkeen.

— Pinnanmuotojen perusteella maaritellyt tulvareitit kuvaavat
| hulevesien kulkeutumista tilanteessa, jossa hulevesiverkosto

Alueen jatkosuunnittelussa tulee kiinnitta huomiota siihen,
ettd tulvareitit pysyvat katkeamattomina myds alueen

-

Pyykésjdrvi

|

Talla pintavalunnan tulvareitilla ohjautuu hulevesia myo6s
kaavarunkoalueen ulkopuoliselta suurehkolta alueelta.
Tulvareitin toteutukseen ja jatkuvuuteen tulee kiinnittaa
erityista huomiota jatkosuunnittelussa.

\

(Y
st

Eteldsta tulevien hulevesien (noin 19.4 ha) tulvareitti voi
poikkeustilanteissa kulkea taman pisteen kautta ja edelleen
kaavarunkoalueelle.

Normaalitilanteessa hulevesiverkostolla tarkentunut
vedenjakaja sijaitsee tassa ja tata pistetta etelampana
muodostuvat hulevedet ohjataan verkostoa pitkin etelaan.
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