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1. SELVITYKSEN PERUSTIEDOT

1.1 Lahtokohdat ja tavoitteet

Oulun keskusta-alueiden kaupunkikuvaselvitys on osa Uuden
Oulun yleiskaavan perusselvityksia. Tydssa on analysoitu
Oulun keskusta-alueiden kaupunkikuva, laadittu toimenpi-
desuosituksia ja visioitu alueen kaupunkikuvallisia kehitta-
mismahdollisuuksia nykytilanteen pohjalta 20-50 vuoden
padhan. Analysoinnilla selvitettiin nykyisen kaupunkikuvan
keskeiset elementit, arvot ja epakohdat ja ne huomioon ot-
taen alueille laadittiin toimenpidesuosituksia. Tydssa otettiin
huomioon myds hyvaksytyt suunnitelmat ja muodostettiin
kokonaiskuva niiden kaupunkikuvallisista vaikutuksista. Vi-
sioissa on luonnosmaisella tasolla hahmoteltu uudenlaisia
nakymia siitd, milla tavalla Oulun keskeisimpia alueita voi-
taisiin kehittaa tulevaisuudessa.

1.2 Selvitysalue

Selvitysalue kattaa keskusta-alueet suiston ymparilla. Eteldssa
alue rajautuu Heindapaan urheilukeskukseen. Idassa vasta
rakennettu Etu-Lyotty jatettiin ulkopuolelle samoin Raksilan
markettien alue, jota ollaan voimakkaasti uudistamassa. Poh-
joisempana iddssa alue rajautuu rautatiehen. Bertel Jungin
tie rajaa Tuiran pohjoisreunan. Suiston lansirannalla aluee-
seen kuuluu Hietasaaren kaupungin puoleinen rantavyohyke
Hietasaarentielle saakka.

1.3 Selvitykset ja suunnitelmat

Selvitys tehtiin alkuvuoden ja kesan 2012 aikana. Valokuva-
aineisto kuvattiin maastokaynneilld kevattalvella ja kesalla.
Lahtbaineistona kaupunkiselvityksen laadinnassa kaytettiin
olevia selvityksid, kaavoja, tietokantoja ja suunnitelmia seka
Oulun kaupunkia koskevaa kirjallisuutta. Tarkeimpia lahto-
tietoja ovat olleet mm. vuoden 1992 kaupunkikuvaselvitys,
MALI-suunnitelma, Elinvoimainen kaupunkikeskusta -selvi-
tys, Arvokkaita alueita Oulussa, osa 1, Oulun Graadi -teos ja

Kuvat. Vasemmalla selvitysalueen rajaus punaisella. Myés alueanalyysien osa-alueiden kuva-alueet on rajattu kartalle.
Keskelld ote Oulun yleiskaavasta 2020 ja oikealla asemakaavaote selvitysalueelta.
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Museoviraston valtakunnallisesti arvokkaiden rakennettujen
ymparistojen tietokanta (www.rky.fi). Lahtotietoja on kay-
tetty mm. kaupunkikuvallisesti arvokkaiden elementtien ja
historiallisen kerroksisuuden tunnistamiseen seka nykyisen
maankayton ja liikenneverkon analysointiin.

1.4 Tydn organisointi

Konsulttina selvityksessa toimi Eriksson Arkkitehdit Oy seka
Destia Oy. Eriksson arkkitehdeilta tyohon osallistuivat pro-
jektin vetajana arkkitehti SAFA Arja Sippola, arkkitehti SAFA
Joonas Mikkonen, arkkitehti Eila Lahdenperd, maisema-ark-
kitehdit Anna Bohling ja Kaisa Junkkonen seka visualisoija
Julio Ordufa. Destiasta mukana olivat maisema-arkkitehti
Laura Soosalu ja DI Heimo Rintamaki.

Selvityksen ohjausryhman muodostivat yleiskaavapaallikko
Paula Paajanen, kaupunginarkkitehti Jari Heikkila, asema-
kaavapaallikkdé Mikko Térmanen, maisema-arkkitehti Mirjam
Larinkari, liilkenneinsindori Jorma Heikkinen, rakennustut-
kija Teija Ylimartimo, liikuntasuunnittelija Mervi Uusimaki

ja kaavoitusarkkitehti Mika Uolamo. Tyon aikana pidettiin 4
suunnittelu- ja ohjausryhman kokousta seka visiointitydpaja,
jonne ohjausryhman lisaksi kutsuttiin tekninen lautakunta,
elinvoimaisuustoimikunta, Uuden Oulun yleiskaavan asian-
tuntijaryhma, yhdyskunta- ja ymparistopalvelujen asema-
kaavoitus ja rakennusvalvonta seka BusinessOulu.



2. ANALYYSIVAIHE

Oulun keskusta-alueiden kaupunkikuvaselvitystyo aloitet-
tiin analyyseilla. Niiden pohjatiedoiksi kerattiin yhteen laa-
ja kaupunkia koskeva selvitysaineisto, hyvaksytyt ja vasta
valmistuneet suunnitelmat, kaavat ja kaavahankkeet seka
tehtiin ensimmaiset maastokaynnit selvitysalueelle. Ana-
lyysien tavoitteena oli koota kartoille kaupunkikuvaan vai-
kuttavat ajankohtaiset keskusta-alueiden kehityshankkeet,
kaupunkikuvan kannalta merkittavat arkkitehtoniset ja toi-
minnalliset kohteet seka merkittavat nakymat, viheralueet,
kaupunkirakenteen solmukohdat ja reitit. Taman lisaksi kar-
toille koottiin ne kaupunkikuvan elementit, jotka arvioitiin
potentiaalisiksi kehittamiskohteiksi tulevaisuudessa. Tassa
luvussa on kerrottu tarkemmin analyysivaiheen eri osioista
ja analyysikohteista. Seuraavassa kappaleessa kdaydaan lapi
Oulun historian paapiirteet ja keskusta-alueiden kaupunki-
kuvaan merkittdvimmin vaikuttaneet aikakaudet.

2.1 Oulun kaupungin historiaa

2.1.1 1500-1600 -luvut

Oulun nykyisen kaupunkikuvan vanhimpia elementteja on
|6ydettavissa Linnasaaresta, jonne Ruotsin ja Vendjan vali-
sen sodan aikana vuosina 1555-57 rakennettiin asuinsuojia,
varastoja ja varustuksia. Oulun linna rakennettiin saarelle
1590-luvulla. Kaupunki perustettiin "mantereelle vastapaata
linnaa” vanhalle kauppapaikalle Kaarle IX:n kaskysta 1605.
Linna tuhoutui 1700-luvulla isovihan aikana. Nykyinen puu-
rakennus rakennettiin 1873 observatorioksi entisen kanslia-
rakennuksen kiviosan paalle.

Maanmittari Claes Claessonin piirtdma kartta Oulusta vuo-
delta 1648 on vanhin Oulua esittava karttapiirros. Kaupunki-
mittaukseen perustuvasta kartasta kdy ilmi, millaiseksi noin
neljan sadan asukkaan Oulu oli kehittynyt ensimmaisten
vuosikymmenten aikana. Pddosa kaupunkikortteleista oli
Merikosken ja Kaupunginojan valisella niemelld, ytimenaan
Pokkitorma. Vedessa oli paalujen varaan rakennettuja meriait-
toja. Kirkko oli nykyiselld paikallaan. Padkatu kulki kaupungin
halki Linnasillalta kirkon kautta itaiselle tulliportille.

Vuonna 1651 Claes Claesson piirsi uuden asemakaavan, jota
alettiin toteuttaa kun kaupunki tuhoutui rajussa tulipalossa
vuonna 1652. Oulun asemakaavoituksen historian lasketaan

alkavan tasta vuoden 1651 ruutukaavasta, joka antoi muo-
tonsa pitkalti nykyisellekin kaupungin ydinkeskustalle. 1705
kaupunkia kohtasi jalleen uusi tulipalo.

2.1.2 1700-luku

Oulun kaupunki erottui 1700-luvulla ymparoivasta maa-
seudusta selvemmin kuin edelliselld vuosisadalla. Nyt silla
oli saannollinen asemakaava, rakennustapa oli erilainen ja
asutus paljon tihedmpaa kuin maaseutukylissa. Kaupunkia
ymparoivat kaupunkilaisten omistuksessa ja kdytossa olleet
pellot ja niityt. Snellman kuvaa Oulun katuja seuraavasti
(1737): Tdrkein katu on Valtakatu eli Torikatu, joka yhdistdici
torin ja eteldisen Limingan tulliportin. Toiseksi térkein katu on
Kirkkokatu, joka suuntautuu eteldistd tulliporttia kohti ja toimii
nimensd mukaisesti vdyldnd kirkkoon ja jumalanpalveluksiin
kiirehtiville kaupunkilaisille. Kolmas katu on Kajaaninkatu, joka
on saanut nimensdi siitd, ettd se alkaa itdiseltd Kajaanin tulli-
portilta - -. Neljéittd katua kutsutaan Linnakaduksi, koska se
kulkee linnaa kohden ja sijaitsee sitd vastapdditd.

Vuosisadan lopulla kaupungilla oli melko sa@nnéllinen ruutu-
asemakaava ja yksitoista kaakosta luoteeseen seka kymme-
nen koillisesta lounaaseen kulkenutta katua. Kaupungissa oli
kolme toria: Kirkkotori nykyisen Franzeninpuiston paikalla,
Pakkahuoneentori eli nykyinen kauppatori suiston rannassa
ja Heinatori, joka on nykyisin Heinatorinpuisto.

“Vanha kaupunki” eli ensimmainen kaupunginosa sijaitsi
Kaupunginojan itapuolella kaupungin pohjoisosassa, kirkon
ymparilla. Siella asuivat Iahes kaikki virkamiehet ja huomat-
tava osa varakkaista porvareista. Vuosisadan lopulla Oulun

kaupungissa oli noin 350 taloa ja vahan yli 3000 asukasta.
Pddosa taloista oli vaatimattomia yksikerroksisia hirsitaloja.

Nykyisessa Torinrannassa eli Hahtiperassa oli kaupungin
vanha merisatama aittoineen. Myohemmin satama sai luo-
vuttaa asemansa merisatamana uudelle Toppilan satamalle
ja sinne perustetulle Tervahoville. Pikisaaressa toimi moni-
puolinen pien-, kdsiteollisuus- ja asuinalue. Saaressa oli mm.
pikipolttimoita, laivanveistamoita, konepajateollisuutta ja
viinanpolttimo. Meritulli siirtyi sinne 1720-luvulla Linnasaaren
ja Heikolanniemen valiseltd merialueelta. Saaressa oli lisaksi
paljon meri- ja tolppa-aittoja.

2.1.3 1800-luku

1800-luku oli Oululle erittdin suotuisan taloudellisen kehityk-
sen aikaa, vaikka tulipalot ja sotatuhot aiheuttivatkin taantu-
makausia. Oulussa elettiin laivanvarustuksen ja tervakaupan
kukoistuksen kautta. Oulusta tuli entistakin selvemmin koko
Pohjois-Suomen hallinnollinen, taloudellinen ja sivistyk-
sellinen keskus. Vuoden 1822 tulipalo oli Oulun kokemista
paloista suhteellisesti tuhoisin. Muualta valtakunnasta saadut
avustukset ja kruunun veroista mydnnetty kymmenen vuo-

Kuvat. Vasemmalla Claes Claessonin kaupunkimittaus 1648 (Ruotsin valtionarkisto RA). Keskelld vuoden 1651 ruutukaava, joka an-

taa muotonsa pitkdlti nykyisellekin ydinkeskustalle ja oikealla vuoden 1825 Ehrenstrémin-Engelin asemakaava (molemmat kartat

Oulun kaupunki).
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den verovapaus auttoivat jalleenrakennusta.1825 hyvaksytyn
asemakaavan laativat Johan Albrecht Ehrenstrom ja Carl Lud-
vig Engel, jotka olivat suunnittelemassa myds padkaupunki
Helsinkia. Oulu sai empirevaikutteisen ruutuasemakaavan,
jossa katutila oli suhteellisen leved ja matala.

Nykypdivan kaupunkirakenteeseen verrattuna 1800-luvun
Oulun keskustan painopiste oli pohjoisemmassa. Pdakadut
ristesivat torilla kirkon edessa. Kaavassa kirkko jatettiin pai-
kalleen ja sen edustalle piirrettiin suurtori, “La Grande Place”.
Aukion ympidrille sijoitettiin kaupungin arvorakennukset.
Aukion lounaissivulle rakensi Johan Franzén 1829 komean
kauppiastalonsa tdydentamaan arkkitehtonista kokonaisuut-
ta. Meren rannalla, nykyisen Meritullin kohdalla olleet kaksi
korttelia muutettiin uudeksi satamatoriksi. Kuusiluotoon tuli
kaksi uutta korttelia ja etelammaksi, Torikadun varrelle, yksi
kortteli heinatoriksi. Engelin viimeistelemassa asemakaavassa
kaupungin eteldrajan muodosti Puistokatu.

1800-luvun loppupuolella mahtava kauppaporvaristo sai
antaa sijaa teollisuuden harjoittajille. Teollinen vallankumous
hoyry- ja sahkdvoimineen muutti Oulun elinkeinoraken-
netta ja toi kaupunkiin uudenlaista toimintaa: perustettiin
hoyrysahoja, konepajoja sekd mm. Astrémin nahkatehdas,
josta kehittyi Pohjoismaiden suurin alallaan. Maatalouden
harjoittaminen vaheni. Vahitellen siirryttiin hankkimaan yha
eneneva osa ruuasta kaupoista, puodeista ja torilta. Ruoka-
tavaroiden vahittaiskauppa keskittyi 1800-luvun lopussa
Kirkkotorille. 1880-luvulla kauppatori siirrettiin tilanahtauden
vuoksi Pakkahuoneentorille kaupungin rantaan. Franzénin
patsas paljastettiin 1881 ja Kirkkotori muutettiin Franzenin-
puistoksi 1884.
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1880-luvulle tultaessa kaupunkikuvan muotoutumiseen
vaikutti senaatin hyvaksyma kaupunkien yleinen rakennus-
jarjestys (1856). Sen voimaantuloa edesauttoi jalleen uusi
palo: marraskuussa 1882 Kaupunginojan ja Pakkahuoneen-
kadun valisella alueella tuhoutuivat 27 tontin rakennukset.
Palon jdlkeen kaupunkiin vahvistettiin uusi asemakaava.
Tana aikana rakennettiin Rantakadun, Ojakadun ja Hallitus-
kadun rakennukset, jotka edelleen muodostavat yhtenaisen
kokonaisuuden.

Kaupungin keskeiselle paikalle kohosi ravintola- ja hotel-
lirakennus Seurahuone, "Susiteetti’, joka otettiin kayttoon
Pohjanmaan radan valmistumisen kunniaksi jarjestetyilla
juhlaillallisilla 29. lokakuuta 1886. Rakennuksen esikuva-
na oli renessanssityylinen palatsi. Nykydaan rakennus toimii
kaupungintalona. Seurahuonetta vastapaata, Torikadun toi-
selle puolelle, rakennettiin korttelin mittainen kauppiastalo
Gustaf Ferdinand Granbergille. Mydhemmin rakennus vaih-
toi omistajaa ja paatyi lopulta kaupungille. Sita korotettiin
uusgotiikkaa edustavalla kerroksella 1894 ja alettiin kdyttaa
kaupungintalona. Myohemmin rakennuksessa toimi poliisi-
laitos aina 1980-luvulle saakka, jonka jalkeen se on toiminut
nuoriso- jakulttuurikeskuksena.1800-luvun lopulla valmistui
myds Oulun ld3aninvankila Myllytulliin.

Vakiluvun kasvaessa kaupungin asemakaavoitetun alueen
ulkopuolelle alkoi syntya uusia kaupunginosia. Ensimmai-
sena uusista mokkikylista kaupunkiin liitettiin Tuirasta Puut-
teenperdksiksin kutsuttu alue. Seuraava kaupungin rajaan
kasvanut asuinalue oli Alalaanila eli Skréoderin tila. Kolmas
tarkastelujaksolla liitetty alue oli Toppila.

Puistojen kehitys

Oulun Kaupunginojan rannat olivat laidunniittyja ennen
kaupungin paloa 1822. Tulipalon jalkeen uuteen asemakaa-
vaan jatettiin Kaupunginojan varteen levead puistovyohyke
estdamdan mahdollisten uusien palojen levidmista. Aukioiden
eli plaanojen tehtava oli parantaa puukaupungin paloturval-
lisuutta. Kaupunki vuokrasi plaanoja huutokaupoissa aina
viiden vuoden sopimuksilla kaupunkilaisille.

Hupisaarilla on ollut asutusta ja viljelyksia 1700-luvulta lahti-
en, mutta myos teollisuutta jo varhain. Kavelytiet ja valkoiset
sillat ovat olleet Hupisaarten tunnusmerkki jo 1860-luvulta
alkaen. Saarten kauneuteen on kiinnitetty huomiota 1800-lu-
vun puolivalista ldhtien, ja niitd on kunnostettu kunkin aika-
kauden ihanteiden mukaan. Kullakin saarella on historiansa
ja sen mukainen omaleimainen ilmeensa.
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Kaupunginojan vartta ryhdyttiin kunnostamaan puistomai-
seksi 1830-luvulla. Kanavan pohja ja laidat kivettiin. Ojan
molemmin puolin rakennettiin kdavelyplaanit nykyisen Ison-
kadun ja Kirkkokadun valille eli nykyisen Snellmaninpuiston
alueelle. Ensimmainen varsinainen puistoalue oli Appelgrenin
plaani, nykyiselta nimeltaan Otto Karhin puisto.

Puistoja perustettiin liséa 1860- ja 1870-luvuilla. Plaanoille
toimitettiin aluksi laheisiltd maatiloilta ainakin kotipihlajia ja
haapoja. 1880-luvulle tultaessa puistoalueella kasvoi jo 55
ulkomaista kasvilajia.

Pokkitorma tuli suosituksi puistoksi 1860-luvulla. Kaupun-
ginojaa syvennettiin sen kohdalta nalkavuosien tyollisyys-
t6illa ja puistoon istutettiin mm. lehmuksia ja pensaita. Pok-
kitormasta tuli kaupunkikuvallisesti erityisen tarked, kun
Oulujoen ylittavat sillat valmistuivat 1869. Madetojan puistoa
rajaava Oikokatu avattiin Oulujoen siltojen suuntaan 1920
asemakaavassa. Ehrstromin-Engelin asemakaavan jalkeen
oleellisimman muutoksen puistovyohykkeeseen teki 1947
Meurmanin-Ervin asemakaava, jonka mukaan Snellmanin
puisto pddosin viherrakennettiin ja jonka tuloksena Vaaran
puistoa supistettiin. Madetojan puisto sai kaavan tuloksena
nykymuotonsa, kun Asemakadun luoteispaan ymparisto
liitettiin siihen.

2.1.4 1900-luku

1904 valtuuston valitsema valiokunta aloitti tydnsa uuden
asemakaavan laatimiseksi. Kaavassa palattiin vuoden 1882
paloa edeltaneeseen tonttijakoon, koska pikkutonttien ky-
synta oli vilkasta eikd palovaaraa pidetty kovin suurena te-
hokkaamman sammutusvalineiston ansiosta. Lisaksi pyrittiin
siihen, ettei syntyisi erillddn olevia tyovden kaupunginosia.
Asemakaavassa kaupungin laajenemissuunnaksi valittiin
rautatien itdpuoli ja kaupungin lounaispuoli, jossa Laitakadun
reunaan suunniteltiin neljan korttelin mittainen puisto, ny-
kyinen Kyosti Kallion puisto. Kaakossa Uudenkadun ja Lyotyn
tavarapihan valinen alue sommiteltiin uudestaan entiseen
ruutuverkkoon nahden diagonaalisin kaduin. Hollihakaan
suunniteltiin suuri rantapuisto, jota uudet korttelit rajasivat
kaarevasti. Asemakaavassa toteutettiin ajan tyylivirtauksia
ja taiteellisia nakemyksia. Kaavaan piirrettiin aukiosommi-
telmia ja esiteltiin julkisia rakennuksia kaupunkirakenteen
kohokohdiksi tai katundkymien paatteiksi. Myos istutusalueet
ja puistot seka vaihtelevan kokoiset ja muotoiset korttelit
kertovat kansainvalisista vaikutuksista. Nykyisista kaduista
nimensa saivat mm. Kansankatu, Aleksanterinkatu, Koulukatu
ja Albertinkatu.

Kuva. Oulun kévelypuisto 1861 Magnus von Wrightin maalaus on nykyisen Snellmanninpuiston tienoilta. Taustalla hddméttdvdit yldal-
keiskoulun (myéh. lyseon) ja tuomiokirkon rakennukset. (Oulun taidemuseon kokoelma)

Kuva. Oulun kaupungin asemakaava vuodelta 1907. Kaavassa ndkyvilld olevia nykyisen kaupunkikuvan elementtejd ovat mm. Ky0sti
Kallion ja Hollihaan puistot sekd Kaupunginojan puistovyéhyke. Kaupunkialuetta laajennettiin nykyisten Raksilan ja Heindpddn alueil-
le. (Oulun kaupunginarkisto)



Tuiran asemakaavoitus

Tuiran asemakaava valmistui 1914 suunnittelijanaan Bertel
Jung. Katuverkko jasenneltiin leveisiin paaliikennevayliin
ja kapeisiin asuntokujiin. Paavaylat muodostivat selkeén,
jopa monumentaalisen rungon, jonka varrelle suunniteltiin
akselisommitelmat ja julkiset tilat. Maisemallisesti parhaat
paikat Jung pyrki varaamaan julkiselle rakentamiselle. Kirkko
sijoitettiin korkeimmalle kohdalle, mantykankaalle, silloilta
pohjoiseen suuntautuvan puukujanteen, nykyisen Meri-
koskenkadun paatteeksi. Joen rantaan varattiin alue vuo-
sisadan alusta asti vireilla ollutta Merikosken voimalaitosta
ja kanavaa varten. Voimalaitos valmistui 34 vuotta kaavan
laatimisen jalkeen, vuonna 1948. Nykyisessa Tuirassa Jungin
kaavasta parhaiten sdilyneita elementteja ovat Tuiranpuisto
ja paavaylien muodostama aksiaalinen sommitelma. Kirkko
ei rakentunut kaavassa esitetylle alueelle.

1920-30 -luvut ja jalleenrakentaminen

[tsendistymisen jalkeen Oulun asukasluku kasvoi kovaa
vauhtia ja asuntotilanne oli 1920-luvulla poikkeuksellisen
hankala. Kaupunki pyrki helpottamaan tilannetta raken-
tamalla tyovaenasuntoloita ja perustamalla osuuskuntia.
Tuiraa rakennettiin 1920- ja 30-luvuilla Jungin 1914 laatiman
asemakaavan mukaan. 1920- ja 30-luvulla ilmestyi Oulun kau-
punkikuvaan koko joukko vieldkin tunnettuja rakennuksia,
kuten Kolmiotalo Pokkitormalle 1923, Toppila Oy:n tehdas-
rakennukset nykyisen Meri-Toppilan alueelle 1931, Ainolan
museorakennus 1931 ja yksityissairaala Saaristonkadun ja
Makelininkadun kulmaan vuonna 1929.

Vuosina1939-1945 oli Suomi sotatilassa. Syksylla 1944 oli sel-

Kuva. Tuiran kaava 1915, Bertel Jung. (Oulun kaupunki)

vaa, ettda pommituksissa vaurioitunut Oulun keskusta tarvitsi
uuden asemakaavan. Sen laatijoiksi valtuusto valitsi valtakun-
nallisesti tunnetut arkkitehdit Otto-livari Meurmanin ja Aarne
Ervin. Asemakaava valmistui kesallda 1947. Sen tavoitteena oli
luoda vihrea ja ilmava keskusta, jota halkoisivat avarat liiken-
nevaylat. Jotta rakennusjonot muodostaisivat katujen varsille
kauniita rytmisia kokonaisuuksia, talojen korkeudet saivat
sijainnista riippuen vaihdella kolmesta viiteen kerrokseen.
Kaavassa osoitettiin ensimmaista kertaa ydinkeskustan, Kirk-
ko- ja Hallituskadun liikekorttelit, joille salittiin huomattavasti
suurempi rakennusoikeus kuin asuinkortteleille. Katuverkossa
jasenneltiin paaliikennevdylat, johon keskustan sisdiset kadut
harkitusti yhtyisvat. Liilkenneverkkoon kuuluivat Aleksante-
rinkatu, Kirkkokatu, Uusikatu, Rautatienkatu, Saaristonkatu,
Hallituskatu ja uusi Valjastehtaankatu. Myos Lavistdja, jota
kautta pohjoisen alikdytavan liilkenne ohjautui keskustaan,
avattiin. Kokonaan ajoneuvoilta suljetuiksi puistoalueiksi
osoitettiin kaavassa muutettavaksi Asemakatu, Ojakatu, Pak-
kahuoneenkatu ja Isokatu seka osittain myds muita katuja,
kuten Heikinkatu ja Linnankatu.

Koskikeskus

Merikosken voimalaitoksen rakentamiseksi jarjestettiin vuon-
na 1942 arkkitehtuurikilpailu, johon kutsuttiin arkkitehdit
Alvar Aalto ja Bertel Strommel. Kaavakilpailun voitti Aalto ja
Strommelilta puolestaan tilattiin piirustukset voimalaitoksen
rakentamiseksi. Koskikeskussuunnitelma loi uudenlaiset
kaupunkindakymat valjastetun kosken ymparille. Suunni-
telmassa kytkettiin Hupisaaret, Raatinsaari ja Toivoniemi
yhteen vesipeilin ja suihkuldhteiden avulla. Aallon laatiman
yleissuunnitelman pohjalta laadittiin asemakaava, jonka
sisaministerio vahvisti 1949.

Kuva. Koskikeskussuunnitelma 1944, Alvar Aalto. (Oulun kaupunki

Kuva. Keskeisten osien asemakaavan muutos 1947, Otto-livari Meurman ja Aarne Ervi. (Oulun kaupunki)
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Koskikeskussuunnitelma toteutui vain osittain. Toivonie-
meen pystytettiin pistetaloja, joskin korkeampia kuin Aallon
suunnitelmassa. Urheilustadion ja liilkennevaylat sijoitettiin
suunnitelman mukaan, ja Toivoniemeen ja Raatinsaareen
tehtiin eritasoliittymat Lammassaaren ja Linnasaaren mo-
numentaalirakennukset jaivat toteutumatta.

Kasvun vuodet

Vuosina 1945-1979 Oulun pinta-ala lahes nelinkertaistui.
Paine kasvavan kaupungin rakentamisesta ja keskustan
muuttamisessa liikekeskukseksi voimistui 1960-luvun alus-
sa. Vanhoja rakennuksia purettiin ja vanhan, matalan ja ah-
taan sijaan haluttiin luonnonldheisyytta ja uusia palveluita.
Esimerkkeja aikauden rakentamisesta nykyisessa keskusta-
alueiden kaupunkikuvassa ovat Heindpdaan,Tuiran ja Raksilan
kerrostaloalueet. Puutaloja sdilyi Heindpaassa mm. Kiilan
ja opettajainkerhon kortteleissa ja Tuirassa lahinna Tuiran-
puiston alueella. Raksilan kaupunginosalle valmistui 1964
uusi asemakaava, minka jalkeen alueen lansireunaan kohosi

joukko tornitaloja. Muu Puu-Raksila sailyi yhtendisend. Halli-
tuskadulle rakennettiin Meurmanin-Ervin kaavan mukainen
kerrostalojen rivistd, joka kuitenkin toteutettiin kaavan esit-
tamaa viitta kerrosta korkeampana, kahdeksankerroksisena.

Monumentaalikeskus

Kaupunki jarjesti 1960-luvun alussa arkkitehtuurikilpailun
kauppatorin ympadriston suunnittelusta, silla kaupungil-
le haluttiin “l[adnin padkaupungin arvoa vastaava” hallin-
to- ja kulttuurikeskus. Aarne Ervi antoi hankkeelle nimen
Monumentaalikeskus-kilpailu. Kilpailun voitti Marjatta ja
Martti Jaatisen suunnitelma Saari. Siind Kauppatorin vieressa
olevaa Vanmanninsaarta oli laajennettu ja sille oli sijoitettu
20-kerroksinen kaupungintalo seka teatteri- ja konserttitalot.
Kaupunginojan suulle, torin koillislaidalle oli esitetty valtion
virastotalo. Aleksanterinkadun ja Rantakadun valisilla tonteilla
oli seitsemankerroksisia tornitaloja, jotka olivat rivissa niin,
ettd niiden valista nakyi meri.

Kuva. Uuden monumentaalikeskuksen havainnepiirros, Marjatta ja Martti Jaatinen. (Oulun Graadi, 2002)
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Suunnitelma on toteutunut vain osittain. Teatteri ja kirjasto
rakennettiin Vanmanninsaareen, mutta saaren rakentaminen
on lansiosaltaan kesken: nykyinenkin asemakaava mahdol-
listaa XXII-kerroksisen tornin rakentamisen saareen. Valtion
virastotalon paikalle kohosi hotelli. Rantakadun ja Aleksan-
terinkadun valille suunniteltujen tornitalojen rakentaminen
olisi tuhonnut Rantakadun yhtendisen puutalorivin. Sen
kohtalosta alkoi monivaiheinen ja ankara taistelu, jossa ra-
kennusten puolustajat saivat tapdran tydvoiton. Vuonna 1986
kaupunginvaltuusto hyvaksyi asemakaavamuutoksen, jonka
mukaan Rantakadun varrella olevat kulttuurihistoriallisesti
arvokkaat talot seka “kaupunkikuvallisesti tarkeilla paikoilla
katujen kulmissa olevat rakennukset” suojeltaisiin.

2.1.5 1900-luvun lopusta nykypaivaan

1900-luvun lopun kaavoituksen keskeisiksi tehtaviksi tulivat
kaupunkirakenteen taydentaminen ja tiivistaminen. Ydin-
keskustan kortteleiden sisdosia otettiin aktiiviseen kayttoéon
ja katettiin liilkehuoneistojen laajennuksiksi, ravintoloiksi ja
rakennuksia yhdistaviksi kdytaviksi. Ullakkokerroksiin raken-
nettiin asuinhuoneistoja.

Alueiden kayttotarkoitusta muutettiin teollisuuden siirryttya
pois keskustasta. Oulussa ensimmadinen tdydennysrakenta-
miskohde oli Myllytulli. Vanhalla, perinteisella teollisuusalu-
eella oli useita sdilytettavia rakennuksia, kuten 1800-luvun
puolivalista olevat kaksi kruununmakasiinia ja nahkatehtaan
entiset, 1920-luvulla rakennetut punatiiliset tehdasraken-
nukset. Myllytullin suunnittelusta jarjestettiin 1983 aate-
kilpailu, jonka voitti Arkkitehtityd Oy paasuunnittelijanaan
Juhani Boman. Alue rakentui 1990-luvulla. Vanhojen, alku-
perdisesta kadyttotarkoituksesta poistettujen rakennusten
sdilyminen osana kaavoitettavaa ymparistod hyvaksyttiin
yleisesti 1900-luvun viimeisilla vuosikymmenilla. Myllytullissa
Astromin tehdasrakennusten kayttotarkoituksen muutoksia
on toteutettu laajamittaisesti. Osoituksena onnistuneesta
yhteensovittamisesta ovat esimerkiksi hirsirakenteinen kruu-
numakasiini, Oulun taidemuseo, Tietomaa ja asuinkiinteisto
Ainolanportti.

Meritulli on rakentunut paaosin entiselle Keskuskentalle, joka
vapautui 1990-luvulla taydennysrakentamiselle, kun urheilu-
toiminnot siirrettiin Raksilaan. Meritullin alueesta jarjestettiin
vuonna 1992 arkkitehtikilpailu, jossa jaetun toisen sijan saivat
Arkkitehdit A6 ja Arkkitehtitoimisto K. Bierganns Oy. Meri-
tullin asemakaava laadittiin kaupungin kaavoitustoimessa
yhteistydssa kilpailun voittajien kanssa. Noin tuhannen asuk-
kaan asuntoalueen rakentamisella on pyritty vahvistamaan

keskustan asemaa ja vetovoimaisuutta. Merelle avautuvan
alueen tavoitteena on myos ollut parantaa kaupunkikuvaa
sekd kaupungin luontevaa liittymista Oulujoen suistoon.

Kavelykadun historia

Kavelykatuidea oli esiintynyt jo Meurmanin-Ervin asema-
kaavassa vuonna 1947, jolloin se ei kuitenkaan toteutunut.
Ensimmainen kavelykatukokeilu toteutettiin jo vuonna 1967
Kirkkokadulla kaupungintalon ja Saaristonkadun valilla. Tuol-
loin kauppiaat vastustivat hanketta ja siita paatettiin luopua
lyhyen kokeiluajan jalkeen. Kavelykadun rakentaminen nousi
uudelleen esille 1980-luvun alkupuolella ja paatos siita teh-
tiin vuonna 1986. Arkkitehtuuritoimisto Seppo Valjuksen
laatima kavelykatusuunnitelma kasitti Kirkkokadun valilla
Pakkahuoneenkatu - Saaristonkatu seka siihen liittyvat Kaup-
purienkadun osat.

Kun keskusaukio oli saanut uuden katupinnoitteen vuonna
1988, jarjestettiin nimikilpailu, jonka tuloksena kavelykatu-
alue sai nimen Rotuaari. Kauppurienkadun kavelykatuosuutta
laajennettiin vuonna 1993 torille saakka. Tana pdivana Oulun
keskustan kavelykatualuetta ja kauppatoria kehitetaan yh-
tendisena kaupallisena ja toiminnallisena alueena. Rotuaari
on varsinkin kesalla merkittava tapahtuma-alue ja monet
sen tapahtumat ovat vakiintuneita.

2000-2010

2000-luvulla taydennysrakentaminen ja kaupunkirakenteen
tiivistaminen on jatkunut. Etu-Lydtyn vanhoille ratapiha-
alueille on viime vuosina rakentunut 1500 asukkaan ja 2000
tyopaikan alue, joka on keskustan merkittavin asunto- ja
toimistorakentamisen alue. Alueesta jdrjestettiin arkkitehti-
kilpailu, jonka voitti Arkkitehtitoimisto Perko Oy:n johtaman
ryhman "Madetojan huilu” -ehdotus. Alueen asemakaava
valmistui vuonna 2003. Korttelirakenteen on Etu-Lyotyssa
haluttu jatkuvan samalla periaatteella, kun keskustan ruu-
tukaava-alueella. Ydinkeskustan kaupunkimaista, tiivista
asuinkerrostaloaluetta on jatkettu edelleen rautatien ita-
puolella Taka-Lyotyssa.

Lansi-Toppila ja Alppila ovat osa keskustaa ympardivaa muu-
tosvyohykettd, jossa teollisuus- ja lilkkennealueita on raken-
nettu asuinalueiksi. Alppilassa entinen betoniteollisuusalue
rakentuu parhaillaan kerrostalovaltaiseksi alueeksi. Toppilan-
salmella on pitkat perinteet Oulun satamapaikkana, mutta
olosuhteiden muuttuessa ja aluskokojen kasvaessa se ei enaa



jatkossa toimi kaupungin paasatamana. Toppilansalmen
eteldpuolelle asemakaavoitetun Toppilansaaren kaavoitus
kdynnistyi 2004 ja asuinalue on jo lahes rakentunut. Salmen
pohjoispuolisen Lansi-Toppilan 1. vaiheen asemakaava on
valmistunut 2007 ja kaava hyvaksyttiin 2010. Asemakaavoitus
jatkuu edelleen: pohjoisemmassa sijaitseva Ranta-Toppila
on luonnosvaiheessa.

Ydinkeskustassa on kdynnissa useita kehityshankkeita, joi-
den tavoitteena on luoda elinvoimainen ja vetovoimainen
Pohjois-Suomen kaupallinen keskus. Keskuskortteleita tdy-
dennysrakennetaan ja ydinkorttelit liitetaan kokonaan osaksi
kavelykeskustaa rakentamalla niiden sisdosiin aukioita ja
kauppakaytavia. Korttelien kehittdmisen vaatimaa huoltotilaa
sijoitetaan ydinkeskustan alle rakennettaviin kalliotiloihin.
Pysakointi sijoitetaan kallioparkkiin, "Kivisydameen” ja keskus-

tan kdvelyalue laajenee edelleen. Aseman ympadristdd uudis-
tetaan uudella matkakeskuksella. Myds keskustan puistojen
kaupunkikuvallista ilmetta ja toiminnallisuutta ollaan kehit-
tamassa mm. Otto Karhin puistossa ja Snellmanninpuistossa.
Rotuaarin peruskorjauksen 1. vaihe on valmistunut 2011 ja 2.
vaihe 2012. Rotuaaria on modernisioitu kaupunkikuvallisesti
esimerkiksi uusituilla, laadukkaammilla pintamateriaaleilla,
valaistuksella ja kalusteilla.

2.1.6 Keskusta-alueiden kerroksisuus
Eri aikakausien kerroksisuus nakyy keskusta-alueiden kau-

punkikuvassa. Vanhinta kaupungin syntyajoilta perdisin
olevaa kerrostumaa on nahtavissa Oulun Linnansaaressa.

Taulukko. Oulun kaupunkirakenteen kehitys 1800-luvulta 2020-luvulle. (kuva Oulun keskeisten alueiden tdydennysrakentamisselvitys,

2011)

Kaupunkirakenteen runko, ruutukaava, on perdisin 1600-lu-
vun puolivalistd. 1800-luvun lopun ja 1900-luvun alun puuta-
loaikakaudelta sdilyneita kohteita ovat mm. Heinpaan Kiilan
ja opettajainkerhon korttelit seka Heinatorin koulu, 1882
palon jalkeen rakennetut rantakorttelit Rantakatu-Ojakatu-
Hallituskatu, rautatieasema seka Hietasaaren huvila-alue ja
Pikisaaren puurakennukset. Historiallisesti arvokkaita kivira-
kennnuksia edustavat mm. Pokkitérman 1920-luvulta perdisin
oleva Kolmiotalo, Rautatienkadun Kulmatalo, ydinkeskustan
Puistola, seurahuoneeksi rakennettu nykyinen kaupungintalo
ja Kajaaninkadulla sijaitseva Tuomitalo. Esimerkkeja kiviraken-
tamista ovat myds vanhat teollisuuslaitokset, kuten Astrémin
tehdas ja Pikisaaren vanha villatehdas, sairaalarakennukset
Lasaretinsaaressa seka Oulun vankila.

1930-luvun funktionalismin ihanteita edustaa SOK:n konttori-
ja varastorakennus Kansankadulla. 1950-luvulta parhaiten
sailyneita yhtenaisia kokonaisuuksia ovat mm. tuomiokirkon
kaakkoispuolen yhtenaiset korttelialueet. Voimalaitos ja sen
rantarakentaminen ovat nakyva osa nykyista kaupunkikuvaa
Tuirassa ja Koskikeskuksessa. 1960-70 -lukujen kerrostumaa
ovat mm. Vanmanninsaari, Heindpaan lamellikorttelit ja Tui-
ran tornitalot. 1900-luvun lopulla rakentuivat mm. Myllytulli
ja Meritulli ja 2000-luvun puolella keskusta alkoi laajeta Etu-
Lyottyyn.

2.1.7 Valtakunnallisesti merkittavat
rakennetut kulttuuriymparistot

Oulun keskusta-alueiden valtakunnallisesti merkittavia ra-
kennettuja kulttuuriymparistoja ovat Oulun rantakorttelien
julkinen kaupunkitila, Oulujoen suistoalueen historiallinen
kokonaisuus, Oulujoen ja Sotkamon reitin voimalaitoksiin
kuuluva Merikosken voimalaitos, Hietasaaren huvila-alue,
Kaupunginojan varren puistovydhyke, Oulun rautatiease-
ma, Oulun SOK:n konttori- ja varastorakennus, Oulun vanha
monumentaalikeskus ja Franzeninpuisto, Oulun vankila ja
Raksilan puutaloalue. Alla on lyhyt kuvaus kustakin kohteesta,
jotka on esitetty kartalla sivulla 10. Arvoista on kerrottu myos
kunkin alueanalyysin yhteydessa.

Oulun rantakortteleiden julkinen kaupunkitila muodostaa
merkittavan kaupunkihistoriallisen kokonaisuuden, joka
kuvastaa seka Oulun 1870-1880-lukujen vaurastumisesta
kaupalla ja merenkululla etta 1960-luvun monumentaalista
keskustasuunnittelua. Ranta-, Oja- ja Hallituskadulle sijoittu-
va kokonaisuus kantaa myohaisen klassismin ja historismin
leimaa. Rakennukset ovat padosin uusrenessanssia, mutta
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niissa on myds jugendin ja nikkarityylin piirteita. Toriaukion
edustalla, suorakaiteisella saarella, ovat kaupunginteatteri
ja -kirjasto seka toriaukion pohjoislaidalla suurhotelli, jotka
ovat toteutuneita osia arkkitehtien Marjatta ja Martti Jaatisen
laatimasta 1960-luvun monumentaalikeskustasommitelmas-
ta. Jaatisten Vanmanninsaarelle suunnittelemat teatteri vuo-
delta 1972 ja kirjasto vuodelta 1981 ovat niukkaa modernia
betoniarkkitehtuuria.

Oulujoen ja meren yhtymdakohtaan sisdltyy Oulun kaupun-
gin historiallisesti merkittavimpia alueita. Oulujoen suun
alue on laaja ja sita leimaavat monimuotoinen teollisuuteen
liittyva rakennuskanta, vesivoimalaitos seka joenrantojen
puistovyohyke.

Oulujoki Osakeyhtion valtakunnallista sahkdntuotantoa
varten Oulujoen ja Emajoen vesireitille rakentamat voima-
laitos- ja asuntoalueet ovat laajuudeltaan, arkkitehtuuriltaan
ja rakennustekniikaltaan yksi maan merkittavimmista jalleen-
rakennuskauden rakennushankkeista. Voimalaitosymparistot
kasittdvat mm. voimalaitosrakennukset, padot, voimansiirto-
laitteet ja konttorit. Oulussa alueeseen kuuluvat Pikkaralan
muuntoasema (Ervi) seka selvitysalueella sijaitsevat Merikos-
ken voimala (Bertel Strommer 1948) ja Toivoniemen asuinalue
(1943-1944 Alvar Aallon yleissuunnitelman mukaan).

Hietasaaren vehmas huvila-alue on merkittava ja varhai-
nen esimerkki kaupunkialueiden ldhialueille 1800-luvulla
syntyneesta huvilakulttuurista. Hietasaaressa nyt olevien
huviloiden rakennuskanta on perdisin etupaassa 1800-Iu-
vun lopulta ja 1900-luvun alusta. Huviloita on vield jaljella
kuutisenkymmentd, joista osa on yksityisten, osa yhteisojen
kaytossa.

Kaupunginojan varren avoin puistovyohyke on tarkea esi-
merkki puukaupungin palon jalkeisesta asemakaavaratkaisus-
ta, jolla pyrittiin parantamaan kaupungin paloturvallisuutta.
Puistovyohyke perustuu puukaupungin palon jalkeen 1824
laadittuun empireasemakaavaan. Oulun Kaupunginojan
varren aukiot muodostavat kaupunkirakenteessa keskeisen
puistosarjan lapi koko alueen.

Oulun rautatieasema on Seindjoki-Oulu -rataosuuden ainoa
[I-luokan asema. Uusrenessanssiasema muodostaa asema-
ravintolarakennuksen kanssa komean parin Asemakadun
padtteend Oulun keskustassa.

Oulun SOK:n konttori- ja varastorakennus on edustava esi-
merkki osuuskaupan 1930-luvulla eri puolille maata raken-
tamista konttori- ja varastorakennuksista. Arkkitehti Erkki
Huttusen SOK:n rakennusosastolla suunnittelema rakennus
kuuluu kansainvadlisen DOCOMOMO-jarjeston hyvaksymaan
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to seka puistoa ymparoivien katujen julkiset ja yksityiset
rakennukset muodostavat kokonaisuuden, joka kuvastaa
Oulun roolia laanin hallintokaupunkina. Puiston ymparistoon
keskittyy Oulun kaupungin perustamisesta lahtien synty-
nytta, nykyisin paaosin 1800-luvun kehitysta ilmentavaa,
rakennusperintoa.

Oulun vankila on laédnien padkaupungeissa toteutetun maan-
laajuisen vankilarakennusohjelman tulos ja se kuuluu Idanin
padkaupungille luonteenomaiseen historialliseen kaupun-
kirakenteeseen.

Puu-Raksila on rakentunut 1920-luvulta lahtien ja alueen NN —
) : : > ] ' Oulujoen suistoalueen

suunnitteluperiaatteena on ollut yhtendinen kaupunkikuva. ‘ ; " historiallinen kokonaisuus

Kuusi suurta ruutukaavakorttelia muodostava Raksila on | IANAAL N N\

puutaloalue, josta saanndllinen rakennustapa luo yhtendisen

esikaupungin. Aluetta leimaa yksinkertainen mutta eloisa

yhtenadisyys ja santillinen katukuva. Pihat ovat lehtevia ja

pihan perdlla on aina pienehkd ulkorakennus.

Tarkastelualueelle sijoittuvat kohteet rajauksineen on esitetty
viereisella kartalla.

Intién
- hautausmaa
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2.2 Yleisanalyysi

Yleisanalyysissa on tarkasteltu koko selvitysaluetta sen kau-
punkikuvallisten elementtien ja toiminnallisuuden kannalta.
Analyysin tarkoituksena on ollut |6ytaa pelkistetylle kartalle
keskeisimmat kaupunkikuvan osatekijat ja kokonaisuudet.
Tarkemmat analyysit on esitetty alueanalyyseissd luvuissa
23.2-23.7.

Tarkasteltaviksi tekijoiksi valittiin keskeiset vetovoimakohteet
ja viheryhteydet, kaupunkikuvalliset solmukohdat ja sisdan-
tulojulkisivut, rantavyohykkeet niiden saavutettavuuden ja
toiminnallisuuden kannalta seka liikenne. Lisaksi analyysien
pohjaksi tehtiin tarkastelut kerrosluvuista ja rakennusten
ikdjakaumasta.

Keskeisiksi kaupunkikuvallisiksi vetovoimakohteiksi on
valittu Oulun kaupunkikuvan kannalta tunnetuimpia koh-
teita keskusta-alueilla ja niiden laheisyydessa: Nallikari, Villa
Hannala, torinranta, Raatin kenttd, Pikisaari, Rotuaari, Tuomio-
kirkko, Hupisaaret, Lassinkallionsilta eli patosilta, Tietomaa
torneineen, Rautatieasema, Raksilan marketit ja Raksilan
liikuntakeskus. Vetovoimakohteiden toiminnallista verkostoa
on havainnollistettu kartalla.

Hyddynnetty, julkinen rantavyohyke tarkoittaa niitd rantoja,
jotka ovat saavutettavia ja toiminnallisesti kayttoonotet-
tuja. Rantavyohykkeelle, aina vedenrajaan saakka, paasee
helposti esimerkiksi julkista kevyen liikenteen verkostoa
pitkin. Hyddynnetyt rantavyohykkeet on jaettu viela kahteen
alaluokkaan, jotka ovat rakennettu ranta ja puistomainen
ranta. Rakennetulla rannalla tarkoitetaan muurein, rakentein
tai rakennuksilla rajattua rantaa, kun taas puistomaisella
rannalla tarkoitetaan luonnonmukaisemmin kasiteltya tai
rakentamatonta, luonnonmukaista rantaa. Rantavyohyk-
keiden analysoinnin tarkoituksena on ollut havainnollistaa,
missa paikoissa selvitysalueella kosketus ja yhteys vesirajaan
on mahdollinen ja missa ei. Tulevaisuudessa voidaan pohtia
erityisesti hyodyntamattomien rantavyohykkeiden kayttoa:
halutaanko niille ohjata virkistysreitteja, jolloin ne muuttuvat
saavutettaviksi.

Merkittdviit sisddntulot ja niitd rajaavat elementit merk-
kaavat alueiden sisddntulopaikkoja, jotka on arvioitu kau-
punkikuvallisesti merkittavimmiksi. Valitut sisddntulot eivat
valttamatta ole talla hetkelld kaupunkikuvallisesti arvok-
kaimpia kohteita, mutta ne toimivat lilkenteellisesti mer-
kittavina sisaantulovaylina keskusta-alueelle muodostaen
nain alueiden kehittamisessa ja maankaytdn suunnittelussa
huomioon otettavia paikkoja. Historiallisten tai muiden ar-
vojensa kannalta kaupunkikuvallisesti merkittaviksi arvioidut

julkisivukokonaisuudet on merkitty erikseen alueanalyy-
sikarttoihin. Merkittavimmiksi sisddntuloiksi on merkitty
Hietasaarentien silta, Tuiran Merikoskenkadun sisaantulo ja
korkeiden rakennusten muodostama portti, Toivoniemi ja sen
tornitalojen muodostama portti keskustan ja Tuiran valilla,
sisddntulo Merikosken siltoja pitkin vanhaan kaupunkiin,
Kasarmintien ja Tullivaylan sisdantulot, Kajaanintien sisadn-
tulo ja alikulun muodostama portti, Hallituskadun sisadantulo
kohti keskustaa rautatieaseman kohdalla, Saaristonkadun
muodostama sisaankulku ja alikulun portti seka Limingantien
ja Uudenkadun alun sisadntulo Heindpaahan.

Yleisanalyysikarttaan on merkitty myds laajan mittakaavan
kaupunkirakenteelliset solmukohdat. Niilla tarkoitetaan
paikkoja, joissa eri maisema- tai kaupunkirakenteelliset ele-
mentit, tilat tai toiminnot kohtaavat luoden mielenkiintoisia
solmukohtia, joissa kaupunkirakenne tihentyy ja ymparisto
muuttuu sen lapi kuljettaessa. Tallaisiksi paikoiksi on koko
alueen analyysissa merkitty mm. Hietasaaren ja Pikisaaren
sillat (Korkeasaarensilta), Tullivdylan rautasilta ja patosilta,
Kauppahallin aukio torinrannassa, Vanhankaupungin sisaan-
tulo Merikoskensilloilta seka rautatien alituspaikat Kajaanin-
tielld ja Kainuuntien kohdalla.

Asumisvyohykkeiden jatkumissuunnat on esitetty kartassa
nuolilla. Keskeisen viherverkoston ydinvyoéhykkeeksi on
nimetty Hupisaaret, Raatti ja Pikisaari sekda Kaupunginojan
varren puistovyohyke. Verkoston viheryhteyksiksi on mer-
kitty Tuiran rannat ja Hartaanselan ymparisto seka muut
keskeiset viheryhteydet keskusta-alueilla. Solmukohdiksi on
merkitty verkoston tarkeimmat puistoalueet seka yksittdiset
keskeiset puistot.

Kuvat. Alvar Aallon suunnittelema Koskikeskus on yksi Oulun kaupunkikuvan merkittdvimmistd kokonaisuuksista. Ylemmdssd tal-

vikuvassa Toivoniemen kaupunkikuvallisesti merkittéivid rakennetuja rantoja (kuva Eriksson Arkkitehdit Oy). Alemmassa kuvassa

Merikosken sillat, Raatti ja saapuminen Koskikeskukseen, jota voidaan pitdd myds kaupunkikuvallisena solmukohtana (kuva © Oulun

kaupunki).
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Kuvat. Kaupunkikuvallisesti merkittdvid kohteita Oulussa. Ylhddlld Koskikeskus (kuva Eriksson Arkkitehdit Oy), vasemmalla Oulun Tie-
tomaa ja oikealla ylempdnd Oulun kaupungintalo (kuvat © Oulun kaupunki), alhaalla oikealla Kiilan puukortteli Heindpddssd (kuva
Eriksson Arkkitehdit Oy).

2.2.1 Aluekokonaisuudet

Yleisanalyysikartalle (s.12) on rajattu eri aluekokonaisuuksia
vdrikoodein eroteltuina. Aluerajauksien ja nimitysten tavoit-
teena on ollut erottaa toisistaan yhtendisiksi kaupunkiku-
vallisiksi kokonaisuuksiksi hahmottuvat alueet. Merkinnat
eivat kaikissa tapauksissa noudata kaupunginosien virallisia
aluerajauksia tai nimityksia. Kullekin alueelle tyypillisia kau-
punkikuvallisia piirteita on kayty lapi lyhyesti alueanalyysien
yhteydessa.

Selvitysalueen lansiosa rajautuu Hietasaarentiehen. Tuiran
eteldosa on erotettu Ranta-Tuiraksi Koskitien kohdalta. Ita-
Tuirassa Ranta-Tuiran rajaukseen on sisallytetty myos Koski-
tietd reunustavat rakennukset. Hupisaaret, Pikisaari ja Raatti
muodostavat omat aluekokonaisuutensa. Myllytulli on rajattu
eteldssa Kajaanintiehen, idassa junarataan ja lannessa seka
pohjoisessa Kasarmintiehen. Raksilasta omaksi kokonaisuu-
dekseen on erotettu yhtendinen Puu-Raksila.

Aseman seuduksi on nimitetty aluetta, joka rajautuu pohjoi-
sessa Kajaanintiehen, lannessa Isokatuun ja Uusikatuun, ete-
ldssd Kainuuntiehen ja iddssa Ratakatuun. Aluerajaukseen on
otettu mukaan Lavistdjan ympadriston jalleenrakennuskauden
rakennukset, silld vanha kaupunki historiallisineen rakennuk-
sineen on rajattu omaksi kokonaisuudekseen Pokkitérman,
kirkon ja Kaupunginojan ymparille. Vanhaan kaupunkiin on
rajattu myos Ranta-, Oja- ja Hallituskatujen 1800-luvun lopun
historiallisesti arvokkaat korttelit.

Ydinkeskustaksi on nimetty Aleksanterinkadun, Albertin-
kadun, Uusikadun ja pohjoisessa Kaupunginojan varren
puistojen ja rannan historiallisten kortteleiden rajaama
alue. Ydinkeskustaan sijoittuu selvitysalueen merkittavin
kaupallisten palvelujen keskittyma. Omia kokonaisuuksiaan
ovat torinranta, Meritulli ja Kuusiluoto. Heindpaa rajautuu
Albertinkadun eteldpuolelle ja Uusikadun lansipuolelle 60- ja
70-lukujen lamellikorttelien alueelle. Hollihakaan kuuluvat
Hollihaan puiston ympariston rakennukset eteldssa aina
selvitysalueen rajaan saakka. Uusikadun itdpuolelle jaa pieni
osa Lyottya, johon kuuluvat mm. Keskustan terveysasema ja
SOK:n entinen konttori- ja varastorakennus Kansankadulla.
Etu-Lyotyn uudet alueet on jatetty selvityksen ulkopuolelle.

2.2.2 Liikenneverkko

Liikenteellisen tarkastelun lahtokohtana ovat olleet Oulun
keskustan maankayton ja liilkenteen tavoitesuunnitelma MALI
2020 seka liikennettd koskevat muut analyysit, selvitykset,
suunnitelmat ja www.oulunliikenne.fi- sivusto. Liikenne-
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verkkoanalyysissa on esitetty keskusta-alueen hierarkisesti
keskeiset ja kaupunkikuvan kehittdmisen kannalta merkit-
tavat vaylat; paakadut, joukkoliikennekadut ja -reitit seka
jalankulun ja pyordilyn paareitisto. Joukkoliikennekadut ja
reitit sijoittuvat osittain padkaduille.

Vaylien tehtava on ohjata liikkujaa kaupunkitilassa ja luoda
osaltaan myonteista mielikuvaa kaupunkiympariston visu-
aalisesta ilmeesta. Tavoitteena on, etta liikkujan on helppo
orientoitua keskusta-alueella ja valita liikkumisen sujuvuuden,
turvallisuuden ja viihtyisyyden kannalta oikea reitti.

Analyysissa on esitetty tarkeimmat sisaantulot ja niiden toi-
minnalliset ja visuaaliset solmukohdat, joissa liikkuja kohtaa
kaupungin keskusta-alueen ja valitsee seuraavan kulkusuun-
tansa. Keskustaan saavutaan pohjoisesta Kemintien suunnas-
ta Tuiran ja Koskikeskuksen kautta, jossa kaupunkikuvallisen
kohokohdan muodostavat rakennusmassojen lisdksi suistoon
ja vesialueille avautuvat nakymat. Toiminnallisesti tarkeat
risteyskohdat ovat Merikoskenkadun ja Valtatien risteys ja
Merikosken siltojen padte Aleksanterinkadun, Oikokadun
ja Kajaaninkadun seka puistojen muodostamassa risteyk-
sessd. ldan suunnasta tarkeimmat sisddntulosuunnat ovat
Kuusamontielta Myllytullin kautta seka Kainuuntien suunta
Raksilan eteldpuolta. Eteldsta tarkein sisdantulo keskustaan
on Limingantieta Puistokadun ja Uusikadun risteykseen.
Keskusta-alueen sisalla erityisen merkittavan liikenteellisen
solmukohdan muodostaa Saaristonkadun ja Uusikadun liit-
tyma. Ajoneuvoliikenteen eritasojdrjestelyja, toiminnallisia
solmukohtia, on mm. radan alittavilla kaduilla.

Keskeisend joukkoliikennekatuna toimii Saaristonkatu Uu-
sikadun ja Torikadun valilla, Torikatu Saaristonkadun ja Lin-
nankadun valilla seka Oikokatu. Saaristonkatu on samalla
padkatu, jota voi joukkoliikenteen lisdksi kdyttdad muu auto-
liikenne. Analyysissa on esitetty joukkoliikennekadun lisaksi
myds muut linja-autojen kayttamat joukkoliikennereitit ja
CITY-bussien kdyttamat reitit. Erityisesti joukkoliikennekadun
kaupunkikuvalliselle kehittamiselle voidaan asettaa korkeata-
soiset visuaaliset ja toiminnalliset tavoitteet liikkumismuodon
houkuttelevuuden lisadmiseksi.

Jalankulun ja pyorailyn reittiverkosto keskusta-alueella on
varsin kattava. Analyysissa on esitetty ndiden paareitit. Li-
saksi on esitetty tarkeimmat jalankulun ja pyorailyn erita-
sojarjestelyt ja reittien solmukohdat. Merkittavia nakymia
avautuu erityisesti vesivaylia ylittavilta silloilta, jotka ovat
kaupunkikuvan ja liikkujan orientoitumisen kannalta erittdin
arvokkaita. Analyysissa on esitetty keskusta-alueen nykyiset ja
suunnitellut kdvelypainotteiset alueet, jotka kytkeytyvat jouk-
koliikennereitteihin ja tulevan kallioparkin pysty-yhteyksiin.
Kavelypainotteisia alueita on myds Myllytullissa.

OULUN KESKUSTA-ALUEIDEN KAUPUNKIKUVASELVITYS
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Pysdkointijarjestelyjen osalta on esitetty tulevan kallioparkin
sisadnajot ja henkildliikenteen pysty-yhteydet. Ajoyhteydet
sijoittuvat Autorantaan ja Hallituskadulle. Naista erityisesti
Autorannan ajoyhteys sijoittuu kaupunkikuvan kannalta
merkittavalle alueelle.

Liikenteellisen analyysin tavoitteena on erityisesti kiinnittaa
huomio niihin vayliin, reitteihin, sisddntuloalueisiin ja sol-
mukohtiin, jotka ovat keskustan saavutettavuuden, liikku-
misen ohjautumisen ja turvallisuuden kannalta merkittavia.
Detaljien sijaan on merkittavampaa erilaisten liikkumiseen
tarkoitettujen alueiden tilallinen kokeminen, miten liikku-
ja kokee saapumisen keskustaan ja esimerkiksi sopeuttaa
ajonopeutensa ymparistoon ja muihin liikkumismuotoihin.

2.3 Alueanalyysit ja
toimenpidesuositukset

Alueelliset analyysit tehtiin koko selvitysalueelle. Tavoitteena
oli 16ytaa jokaisesta tarkastelualueesta sen kaupunkikuvalli-
sesti merkittavimmat ja arvokkaimmat kohteet seka ne ympa-
ristot, joiden kehittamiseen tulisi tulevaisuudessa keskittya.
Arvokkaiden elementtien tunnistamisen tavoitteena on luoda
edellytyksia niiden korostamiselle ja sailyttamiselle tulevai-
suuden muuttuvassa ja kehittyvdssa Oulussa. Kehitettaville
alueille ehdotettiin yleispiirteisia toimenpiteitd, joita hyo-
dynnettiin myOs osana taman selvityksen visiointivaihetta.

2.3.1 Analyysikartat

Analyysit ja toimenpidesuositukset on padsaantoisesti esitet-
ty alueittain yhdelld kartalla. Ydinkeskustan keskeiset korttelit
on selkeyden vuoksi esitetty tarkemmassa mittaakaavassa.
Keskusta-Raksila -alueen analyysit on lisdksi esitetty use-
ammalla analyysikartalla ja alueen kehittamismerkinnat ja
toimenpidesuositukset on esitetty omalla kartallaan.

Analyysikarttoihin merkittiin kaupunkikuvallisesti mer-
kittdvdt rakennukset, joiden valinnan pohjana kaytettiin
selvityksia Arkkitehtuurin opaskartta 2005 ja Arvokkaita
alueita Oulussa 1999. Naita tietoja taydennettiin harkitusti
ohjausryhman tukemana. Merkittavalla rakennuksella tar-
koitetaan tdssa yhteydessa kohdetta, joka arkkitehtuurinsa,
historiansa tai muiden ominaisuuksiensa takia on arvioitu
Oulun kaupunkikuvan kannalta erityisen merkitykselliseksi.

Korkeisiin rakennuksiin poimittiin Oulun kaupungin tieto-
kannan ja sen tdydennysten perusteella rakennukset, jotka
ovat yli kuusi (6) kerrosta korkeita. My6s korkeat rakenteet,
kuten valaisinmastot seka rakennukset, joiden suunnittelu on
vireilld tai toteutus kdynnissa tai kdynnistymassa, merkittiin
karttoihin.

Merkittdviit aluejulkisivut ovat kaupunkikuvallisesti yhte-
naisia kokonaisuuksia. Nailla julkisivuilla on arvioitu olevan
kulttuurihistoriallista tai kaupunkikuvallista arvoa, ja niiden
sdilyttaminen yhtendisena olisi tulevaisuudessa tarkeaa.

Kuvat. Hupisaaret on yksi kaupunkikuvallisesti ja virkistyksellisesti merkittévimmistd viheralueista Oulussa. Vasemmalla nékymd veh-
reiden Hupisaarten yli Merikosken suihkuldhteille ja Toivoniemeen (kuva © Oulun kaupunki) ja oikealla Hupisaarten aluetta talviasussa

(kuva Eriksson Arkkitehdit Oy).

Merkittdvidit katutilat ovat alueita, joissa autoliikenteelle tai
kevyelle liikenteelle varattu katutila muodostaa tilallisesti ja
toiminnallisesti miellyttavan ja alueelle luonteenomaiseksi
arvioidun ympariston. Katutilan mittakaava on toimiva, ja
kokonaismiljoon ja esteettisen yleisilmeen on arvioitu olevan
kaupunkikuvallisesti merkittava. Tallaisia ovat esimerkiksi
Kuusiluodon puutaloalueen tiivis katutila ja toisaalta Tuiralle
luonteenomainen, poikittaisten lamellien rajaama Valtatien
katuymparistd. Naiden katuympadristojen kehittaminen nii-
den ominaispiirteet sdilyttaen on katsottu kaupunkikuvan
kannalta suositeltavaksi.

Merkittdvidit viheralueet ovat puistoja tai viheralueita, joiden
sdilyminen kaupunkiympadristossa on visuaalisista tai virkis-
tyksellisista syista katsottu erityisen tarkedksi. Niilld on usein
myos puutarhataiteellisia, kulttuuri- ja kaavahistoriallisia ar-
voja. My6s kadut, joilla on katupuustoa merkittiin karttaan.
Merkittdvdit kevyen liikenteen reitit ovat kevyen lilkenteen
yhteyksien paareitteja. Omilla merkinndéilldan on alueista
poimittu myos paddasiassa kdvelylle tarkoitetut alueet nyt
ja tulevaisuudessa.

Kaupunkirakenteelliset solmukohdat tarkoittavat alueita,
joissa eri kaupunkikuvalliset tai maisemalliset elementit koh-
taavat luoden kaupunkirakenteellisesti merkittavan paikan.
Téllaisia paikkoja voivat olla esimerkiksi veden, rakentamisen
ja viheralueen kohtaamispaikat tai kaupungin merkittavat
sisdantuloportit.
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Merkittdviksi ndkymdsuunniksi on analyyseissa poimittu
kaupunkirakenteen sisalta tai reunoilta avautuvia edusta-
via ja Oulun kaupungin imagon kannalta arvokkaita lahi- ja
kaukondkymid. Naiden nakymien sailyttdminen avoimina on
katsottu tarkedksi kaupunkikuvan kannalta.

Kehitettdvad kortteli- tai katualue -merkinta tarkoittaa ym-
paristoja joiden kaupunkitilallista tai esteettistd arvoa voitai-
siin parantaa tarkemman suunnittelun kautta tapahtuvalla
taydennysrakentamisella tai uudelleenjarjestelylla. Kehitet-
tavdi risteysalue -merkinnalla on esitetty risteykset, joissa
on liikenteen, erityisesti kavely-ympariston seka kaupunki-
kuvan parantamistarpeita. Kehitettavia kohteita ovat myos
mm. jasentymattomiksi tai esteettisesti heikoiksi arvioidut
julkisivut, jotka sijaitseva keskeisilla paikoilla. Kehitettdvd
viheralue on viheralue, jonka kaupunkikuvallista ja toimin-
nallista potentiaalia ei ole taysin hyodynnetty. Kehitettdvd
kevyen liikenteen reitti/virkistysreitti tarkoittaa mahdollista
uutta yhteystarvetta tai olemassa olevan reitin parantamista.

Analyysikarttoihin on merkitty myds liikekeskustan ydin-
korttelit seka rakentamisvaiheessa olevan kallioparkin
kdvely-/ajoyhteydet. Muuttuva alue -merkinnalla tarkoi-
tetaan tarkeimpia keskusta-alueita, joiden suunnittelu on
vireilld tai toteutus kdynnissa tai kdynnistymassd. Naiden
alueiden muuttuminen vaikuttaa osaltansa kaupunkikuvan
kehitykseen.

OULUN KESKUSTA-ALUEIDEN KAUPUNKIKUVASELVITYS



2.3.2 Keskusta, aseman seutu ja Raksila

Alueen analyysi

Keskusta-Raksila karttaotteelle sijoittuvat yleisanalyysin osa-
alueet vanha kaupunki, aseman seutu, ydinkeskusta, torin-
ranta, Meritulli, Raksila ja Puu-Raksila. Alueen analyysi on
sen sisaltaman tietomaaran ja merkintdjen paljouden vuoksi
jaettu neljalle erilliselle kartalle. Ensimmaisella kartalla on
analysoitu kaupunkikuvallisesti merkittavimmat rakennukset
ja aluejulkisivut, toisella kaupunkikuvallisesti merkittavimmat
katutilat ja viheralueet, kolmannella kaupunkirakenteen
solmukohdat ja merkittavimmat nakymat seka korkea raken-
taminen ja neljannelld muuttuvat alueet, kehittamistarpeet
ja toimenpidesuositukset. Lisaksi kavelykadun ymparistosta
on otettu erillinen analyysikarttasuurennos.

Kerroksisuus

Oulun keskustassa on elementteja useilta eri aikakausilta.
Oulun lukuisat tulipalot ovat olleet yksi merkittavimmis-
ta kaupunkikuvaa muokanneista tekijoista. Ennen vuoden
1882 paloa rakennukset olivat padosin puisia ja matalia, kun
taas palon jalkeen siirryttiin kivirakentamiseen. Keskustan
rakennuskanta on moni-ilmeistd ja monen ikdistd. Saannol-
lisen ruutukaavan puitteissa keskustassa on erityyppisia osia,
jotka ovat muodostuneet kunakin ajankohtana vallinneiden
suunnitteluperiaatteiden mukaisesti.

Kaupunkirakenteen runko, ruutukaava, alkoi kehittya jo
1650-luvun palon jalkeisessa 1651 Claes Claessonin laati-
massa kaavassa. Vanhaan keskustaan kuuluvat vanha mo-
numentaalikeskus ja Franzeninpuisto, joka oli alunperin to-
rina, kaavoitettiin aukioksi ja rakennettiin 1800-luvun lopulla
puistoksi. Vanhimpia rakennuskannan kerrostumia edustavat
Franzeninpuistoa reunustavat julkiset rakennukset. Franzénin
talo on kauppaneuvos Johan Franzénin 1829 rakennuttama
kaksikerroksinen empiretyylinen rakennus, jonka alakerran ki-
vimuurit ja kellarit ovat osin ajalta ennen vuoden 1822 Oulun
paloa. Puiston ymparilla sijaitsevat myds Oulun Lyseo, entinen
ladnin maanmittauskonttori, ladninhallitus, Obergin talo ja
Oulun tuomiokirkko. Historiallista kerrostumaa edustavat
myo6s Rantakadun korttelit, jotka rakennettiin vuoden 1882
palon jalkeen seka seka uusrenessanssin piirteita sisaltava
Hallituskadun osa Rantakadun ja Torikadun valilla.

Keskustan urbaanein katutila sijaitsee Kirkkokadulla, Ro-
tuaarilla. Kirkkokadun lansilaidan kokonaisuuteen kuuluu
nelja-viisi-kerroksisia kivitaloja. Arkkitehti Wivi Lonnin suun-
nittelema, 1911 valmistunut entinen Oulun aluesaastopankki
(Kirkkokatu 10) edustaa jugendin tyylipiirteitd, graniittinen
ensimmadinen kerros viittaa kansallisromantiikkaan. Toinen
esimerkki 1900-luvun alun arkkitehtuurista on Pekurinkulma
(Kirkkokatu 12), joka on 1910 valmistunut, arkkitehti Wal-
ter Thomén suunnittelema jugendin tyylipiirteita edustava
rakennus. Kokonaisuuden paatteena on Saaristonkadun ja
Kirkkokadun kulmassa sijaitseva Martta ja Ragnar Ypylan

Kuva. Keskustan siluettia Hietasaaresta kuvattuna. (kuva Eriksson Arkkitehdit Oy)
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1941 suunnittelema asuin- ja liiketalo Rautatalo. Rautatalo.
Tama asun- ja liikekdyttdon tarkoitettu, vuonna 1947 valmis-
tunut rakennus edustaa 1940-luvun romantiikalla savytettya
funktionalismia.

Jélleenrakennuskauden rakennuksista muodostuu hyvin sai-
lynyt kokonaisuus Kajaaninkadun molemmin puolin. Kadun
pohjoispuolinen kolmen asuin- ja lilketalon muodostama
kortteli on suunniteltu Oulun kaupungin rakennustoimistossa
1952-53. Toinen esimerkki jalleenrakennuskauden rakennus-
kannasta on sanomalehti Kalevan toimitalo Kirkkokadun ja
Hallituskadun kulmassa. Kortteleiden julkisivut on merkitty
kaupunkikuvallisesti merkittaviksi.

Myos ydinkeskustaa leimaa voimakas toisen maailmanso-
dan jalkeinen rakennustoiminta, joka keskusaukioineen pe-
rustui Meurmanin-Ervin asemakaavamuutokseen vuodelta
1947. Uudet rakennukset vedettiin kolme-viisi metrid sisdan
entiseen katulinjaan nahden. Pyrkimys oli saattaa katutila
kokonaisuutena avoimemmaksi rakennusten purkamisen
ja uudelleenrakentamisen myota. Asemakaavassa talojen
korkeudet vaihtelivat kolmesta viiteen kerrokseen, mika ei
toteutunut, silld 1950-luvun alkupuolella kaupunki ryhtyi
myymaan korotettuja rakennusoikeuksia rahalla. Taman seu-
rauksena keskustaan kohosi useita seitsen-kymmenkerroksisia
rakennuksia. rakennuksia. Aikakauden merkittavimpia ra-
kennuksia ovat muun muassa Yhdystorni (1958), Vakuutus-
torni ja Kassatalo (1957), Klubitalo (1960) seka Aarne Ervin

suunnittelema vuonna 1962 valmistunut modernistinen
pankkirakennus osoitteessa Kirkkokatu 6.

Oman kokonaisuutensa keskustassa muodostavat 1960-luvun
monumentaalikeskuskilpailun tuloksena syntyneet torinran-
nan teatteri, kirjasto ja hotelli. Ranta- ja Aleksanterinkadun
vélille oli tarkoitus toteuttaa myos korkeita asuinkerrostaloja,
mutta niiden rakentamisen sijasta ryhdyttiin 1970-luvulla
voimakkaasti suojelemaan Rantakadun vanhoja rakennuk-
sia ja rakentamisen mittakaavaa. Monumentaalikeskuksen
yhteydessa torinrannassa on myds 1901 vuodelta perdisin
oleva Oulun Kauppahalli ja 1700- ja 1800-luvuilta sdilyneet
historialliset aittarakennukset, jotka tdna pdivana toimivat
ravintola-, kahvila- ja myymalatiloina. Torin perusparannus
toteutettiin 1996-1998, jolloin myds aitat siirrettiin nykyisille
paikoilleen.

1900-luvun loppupuoli oli Oulussa tiivistamisen ja tdyden-
tamisen aikaa. Teollisuuden siirryttya pois keskustasta kort-
teleiden sisdosia otettiin aktiiviseen kayttoon ja katettiin
liikehuoneistojen laajennuksiksi, ravintoloiksi ja rakennuksia
yhdistaviksi kdytaviksi. Rotuaari syntyi, kun Kirkkokadun
osa valilla Saaristonkatu—Pakkahuoneenkatu muutettiin
kavelykaduksi kesalla 1987. Keskustan kerrostalojen ullak-
kokerroksista tuli kysyttyja laajennuskohteita, joihin tehtiin
asuinhuoneistoja. Yhden merkittavan kokonaisuuden muo-
dostaa Meritulli, jonka asemakaava syntyi arkkitehtuurikil-
pailun tuloksena 1990-luvun puolivalissa.



Kuvat. Keskustan ja aseman seudun kaupunkikuvallisia elementtejd. Kuvassa vasemmalla ylhddlld merkittévd aluejulkisivukokonaisuus
ja merkittévd katutila Hallituskadulla. Alemmissa kuvissa vasemmalla kaupunkikuvallisesti merkittévid rakennuksia ja nédkymid. Kuvissa
oikealla kehitettdmistd kaipaavia julkisivuja Saaristonkadulla (ylhddlld) ja Hallituskadulla. (Kuvat Eriksson Arkkitehdit Oy)
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2000-luvun rakentamista keskustassa edustavat modernit
liike- ja toimitilakeskukset, kuten Stockmannin tavaratalo,
hotelli ja elokuvakeskus, Technopolis-ydinkeskustan toimitalo
seka virastotalon laajennus. Kavelykeskustan laajentaminen,
taydennysrakentaminen ja rakennusten korottaminen, Ki-
visydan ja ydinkortteleiden sisaan rakennettavat katetut
aukiot ja kauppakaytdvat tulevat olemaan Oulun keskustan
uusinta kerrostumaa.

Mittakaava ja korttelirakenne

Vaikka Oulun keskusta rakentuukin saannolliseen ruutukaa-
vaan, vaikuttavat eri aikakausien kerrostumat merkittavasti
kaupunkitilan mittakaavaan ja korttelirakenteisiin. Ydinkes-
kustan alueella on havaittavissa edelleen Meurmanin-Ervin
kaupungin keskeisten alueiden asemakaavan muutos, jossa
jasennoitiin paaliikennevaylat ja pyrittiin saamaan katuna-
kymiin valjyytta ja valoisuutta rakennusten sisaanvedoilla.
Kaavan tavoitteena ollut avaruus nakyy edelleen erityisesti
Hallituskadulla, Kajaaninkadulla, Uusikadulla ja Saariston-
kadulla. Hallituskadulla ja Kajaaninkadulla on sailynyt myos
kaavan avonaista korttelirakennetta, joskin Hallituskadun
poikittaiset lamellit toteutettiin kaavan osoittamaa viitta
kerrosta korkeampana.

Keskustan eri aikakausien kerrostumat tuovat mittakaavaan
vaihtelua ja kontrasteja. Ydinkeskustan rakennusten kerros-
korkeudet vaihtelevat padosin kahdesta kuuteen kerrokseen.
Vaihtelua mittakaavaan tuovat matalammat liiketilat ja kort-
telirakenteessa sailyneet vanhat puutalot uuden rakentami-
sen rinnalla esimerkiksi Aleksanterinkadulla ja Torikadulla.
Mittakaavaltaan yhtenaisina sdilyneet eri aikakausien ko-
konaisuudet, kuten Vanmanninsaari ja historiallinen vanha
kaupunki seka korttelirakennetta halkova Kaupunginojan
puistovyohyke, ovat Oululle luonteenomaisen kaupunkiku-
van kannalta merkittdvia. Raksilassa 1920-luvulta sailyneet
puutalokorttelit ja 1960-luvulla kaavoitettu kerrostaloalue
luovat mittakaavallista kontrastia. My6s torinrannassa vaih-
televaa kaupunkitilaa tuovat omien aikakausiensa kokonai-
suudet Aittatori, Meritulli ja Kiikeli seka Vanmanninsaari.

Aiemmin [ahinna Hallituskadun ymparistoon keskittynyt kor-
kea rakentaminen tuodaan tulevaisuudessa ydinkeskustaan,
mika osaltaan tiivistda kaupunkirakennetta. Keskuskorttelien
tdydennysrakentaminen muuttaa samalla korttelirakennetta
entistd suljetummaksi. Kavelyalueiden laajentaminen tulee
muuttamaan katujen tilallista kokemista kevyen liilkenteen
nakokulmasta avarammaksi. Matkakeskuksen rakentaminen
tulee muuttamaan aiemmin avoimen ja pienimittakaavaisen
asema-alueen urbaanimmaksi.

18 OULUN KESKUSTA-ALUEIDEN KAUPUNKIKUVASELVITYS

Raksilassa mittakaava vaihtelee radikaalisti 60- ja 70-lukujen
kerrostaloalueesta ja tornitaloista pienimittakaavaiseen Puu-
Raksilaan. Raksilan markettien parkkipaikat muodostavat
avoimen autovaltaisen kaupunkitilan Kajaanintien varrelle.

Kaupunkikuvalliset ja kultuurihistorialliset arvot

Tarkastelualueen valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja
kulttuuriymparistdja ovat Kaupunginojan varren puisto-
vyohyke, vanha monumentaalikeskus ja Franzeninpuisto,
rantakortteleiden julkinen kaupunkitila, rautatieasema, Oulun
SOK:n konttori- ja varastorakennus sekd Raksilan puutaloalue.

Oulun ruutukaavan diagonaalisesti halkaisevan Kaupun-
ginojan tai oululaisittain Laanaojan varteen on muodostunut
kaupungin lavistava ydinkeskustan puistovyohyke, jonka
nykyinen muoto pohjautuu vuoden 1824 asemakaavaan.
Kaupunginoja luo kaupunkirakenteeseen solmukohtia ja
vaihtelevuutta ja sen puistot ovat suosittuja lapikulku- ja oles-
kelupaikkoja. Merkittavia kaupunginojan varrelle sijoittuvia
puistoja ovat mm. Lydtynpuisto, Vaaranpuisto, Otto Karhin
puisto ja Snellmanninpuisto. Puistovydhyke on oululaisen
kaupunkikuvan tarkeimpia elementteja. Talla hetkella puis-
tojen kunnostussuunnitelmia on vireilla Otto Karhin puiston
ja Snellmanninpuiston osalta.

Oulun tuomiokirkko, sen edustalla sijaitseva Franzeninpuisto
seka puistoa ymparoivien katujen julkiset ja yksityiset raken-
nukset muodostavat kokonaisuuden, joka kuvastaa Oulun
roolia 1aanin hallintokaupunkina. Puiston ymparilla on Ou-
lun kaupungin perustamisesta lahtien syntynyttd, nykyisin
padosin 1800-luvun rakennusperintoa.

Oulun rantakortteleiden julkinen kaupunkitila muodostaa
merkittavan historiallisen kokonaisuuden, joka kuvastaa
sekd Oulun 1870-1880-lukujen vaurastumisesta kaupalla ja
merenkululla ettda 1960-luvun monumentaalista keskusta-
suunnittelua.

Oulun rautatieasema on Seindjoki-Oulu -rataosuuden ai-
noa Il luokan asema. Knut Nylanderin tyyppipiirustuksien
mukainen asema on hyvin sadilynyt. Uusrenessanssiasema
muodostaa asemaravintolarakennuksen kanssa komean
parin Asemakadun paatteena.

Oulun SOK:n konttori- ja varastorakennus on edustava esi-
merkki osuuskaupan 1930-luvulla eri puolille maata raken-
tamista konttori- ja varastorakennuksista. Arkkitehti Erkki
Huttusen SOK:n rakennusosastolla suunnittelema rakennus
kuuluu kansainvalisen DOCOMOMO-jarjestén hyvaksymaan
suomalaisen modernin arkkitehtuurin merkkiteosten vali-
koimaan.

Kuva. Kaupunkirakenteen kerroksellisuus on néhtdvissd keskustan ilmakuvasta. Omien aikakausiensa kokonaisuudet luovat vaihtelua

kaupunkikuvaan ja mittakaavaan. (kuva © Oulun kaupunki)

Paaosin 1920-luvulla rakentunut, arkkitehtuuriltaan klassisis-
tinen Puu-Raksila on yksi parhaiten sdilyneitd puutaloalueita
Oulussa.

Merkittavia aluejulkisivukokonaisuuksia on merkitty erityi-
sesti vanhan kaupungin alueelle, kirkon, Hallituskadun ja
Kaupunginojan ymparistoihin. Myds muut kulttuurihistori-
allisesti arvokkaat ymparistot, kuten Puu-Raksila ja Vanman-
ninsaari, muodostavat yhtenadisia ja aikaansa hyvin edustavia
julkisivukokonaisuuksia. Merkittavat, hyvamittakaavaisiksi
ja miellyttaviksi arvioidut katutilat sijoittuvat ydinkeskus-
tan kavelyalueille, Rantakadulle sekd vanhaan kaupunkiin.
Merkittavia nakymia ovat seka kaupunkirakenteen sisdiset
pitkat nakymalinjat sekd avoimet suistoon suuntautuvat
kaukondkymat.

Merkittavin kaupunkirakenteellinen solmukohta keskusta-
alueella on Pokkisen puiston kohdalle muodostuva vanhan
kaupungin kautta keskustaan kulkeva sisaantulo Merikos-
ken silloilta. Alueella yhdistyy useita kaupunkirakenteelli-
sia elementteja kuten vanhaa ja arvokasta rakennuskantaa,

historiallisia viheralueita seka vesipintoja. Lisaksi alueella on
oululaisittain voimakas topografia. Muita solmukohtia on
arvioitu olevan mm. Vanmanninsaaren rannassa Pikisaaren
sillan kupeessa, kauppatorin ja -hallin seka Meritullin rajalla,
Kaupunginojan puistovydhykkeen risteyskohdissa seka juna-
radan alituskohdissa Raksilan ja aseman ympariston rajalla.



Kehittyva keskusta

Keskeisimmat julkiset ulkotilat sijaitsevat ydinkeskustan
kauppakorttelien ja Torinrannan yhteydessa. Kirkkokatu
Pakkahuoneenkadun ja Saaristonkadun véliselld osuudella
ja Kauppurienkatu Isokadulta kauppatorille asti ovat ka-
velykatu Rotuaaria, jota ollaan parhaillaan uudistamassa.
Tulevaisuudessa kavelyalue tulee laajenemaan entisestaan
Kirkkokadulla, Kauppurienkadulla, Pakkahuoneenkadulla ja
Isokadulla. Rotuaarin keskusaukio ja torinranta ovat taman
hetken tarkeimmat tapahtuma-alueet keskustassa. Keskusau-
kio syntyi alunperin Kirkkokadun ja Pakkahuoneenkadun
kulmaukseen paikalla sijainneen rakennuksen tuhouduttua
sodanaikaisissa pommituksissa.

Oulun keskustassa on kdaynnissa monia kehityshankkeita,
joiden tavoitteena on entista elinvoimaisempi ja houkut-
televampi kaupunkiymparistd. Naita hankkeita ovat mm.
Kivisydamen eli kallioparkin rakentaminen, useiden kes-
kustakortteleiden tdydennysrakentaminen tai rakennusten
korottaminen seka keskeisten katu- ja viheralueiden paran-
nushankkeet.

Keskustan kehittamishankkeet tulevat vaikuttamaan mer-
kittavasti tulevaisuuden kaupunkikuvaan. Merkittavimpia
muutoksia ovat kavelyalueiden laajeneminen, autojen vahe-
neminen katukuvasta, kortteleiden tdydennysrakentamista
seuraava kaupunkitilan tiivistyminen ja kaupunkisiluetin
kohoaminen korkeiden rakennusten myota. Kaupungissa
liilkkumisen tapa muuttuu ja sen myota myos kaupunkiku-
van havainnointi: liikkuminen siirtyy osittain maan alle ja
kehitettavien kauppakorttelien sisaan. Erityisesti autoilijan
kaupunkikuva muuttuu. Kavelykeskustassa maantasoker-
roksen ja pienimittakaavaisuuden merkitys korostuu ja ha-
vainnoimisnopeus hidastuu. Analyysikarttoihin on rajattu
hiljattain suunnitellut ja rakentamista odottavat tai rakenteilla
olevat asemakaava- ja rakennushankkeet muuttuva alue
-merkinnalla.

Oulun ydinkeskusta muodostuu liikekeskustan kuudesta
keskeisimmista kortteleista: Pallas, Kauppuri, Galleria, Pekuri,
Hammar ja Autosaari. Uusissa suunnitelmissa talle alueelle
halutaan sisdisia kauppakadytavia, ja tarvittaessa korttelei-
den sisdosat voidaan rakentaa umpeen. Katettua tilaa ra-
kennetaan siten, etta korttelien keskelle muodostettaville
sisdaukioille paasee yhdyskaytavia pitkin. Merkittava osa
keskustasta tulee muuttumaan kavelyalueeksi, mm. Isokatu
muuttuu keskeisimmilta alueiltaan autottomaksi. Nykyiset ja
tulevat kavelyalueet on merkitty karttoihin. Pysakdintilaitok-
sen rakennustydt on aloitettu kesalla 2012 ja sen on madra

valmistua loppuvuonna 2015. Kivisydamen henkilésisaan-
kdynnit ja ajoluiskat tulevat nakymaan kalliopaikoituksen
maanpaallisina osina.

Muita muuttuvia alueita ovat mm. uuden matkakeskuksen
alue, torinranta ja Hallituskadun varrella sijaitsevan Yhdys-
tornin kortteli. N&illa alueilla kortteleita kehitetdan paaosin
taydennysrakentamisella ja uudelleenjarjestelylla. Nykyisten
korkeiden rakennusten lisdksi keskustaan on suunnitteilla
ja osin toteutusta odottamassa useita yli kuusikerroksisia
rakennuksia. Suunnitellut korkeat rakennukset nousevat kes-
keisimpiin Pallas, Kauppuri, Galleria ja Hammar -kortteleihin.

Matkakeskuksen valmistuessa tulee keskustan palvelutarjonta
laajenemaan kohti asemaa ja Raksilaa. Hallituskadun rooli
keskustan ja aseman yhdistdjana tulee korostumaan enti-
sestadn, ja sen katutilan uudelleenjarjestely ja kehittaminen
ovatkin kaynnissa.

Kehittamistarpeet ja toimenpidesuositukset

Ydinkeskustassa on useita muutosprosesseja kdynnissa. Kehit-
tamisalueeksi on merkitty esimerkiksi osia Torikadun ja Alek-
santerinkadun valisissa kortteleissa, joissa pysakointialueet
valtaavat talla hetkelld sisdpihat. Kivisydamen valmistuminen
tulee osaltaltaan varmasti vapauttamaan osia ndista tiloista
muulle kaytolle. Kehitettavia julkisivuja on merkitty mm.
Saaristonkadulle ja Hallituskadulle, jotka ovat kaupunkiraken-
teellisesti merkittavia keskustan sisadantulovaylia. Julkisivujen
kehittamistd, kunnostamista ja esteettista kohentamista
voitaisiin suunnitella yhdessa kiinteistdjen omistajien kanssa.

Lavistajan kohdalla on kaupunkirakenteellinen solmukohta.
Katutilaa ymparéi jalleenrakennuskautta edustava rakennus-
kanta, joka on kaupunkikuvallisesti merkittavaa. Nykyinen
katutila on erityisesti kevyen liikenteen nakdkulmasta valja
ja kaupunkitila on katsottu osittain hyodyntamattomaksi.
Alueelle suositellaan kaupunkikuvan kehittamista tdydennys-
rakentamisella tai uudelleenjarjestelylla. Kartalle on merkitty
myds muita katutiloja, mm. Isokadulle, Makelininkadulle ja
Saaristonkadulle, joiden kaupunkikuvaa voitaisiin kohentaa
istutuksilla, pinnoitteiden uusimiella seka pysakoinnin ja
liikenteen uudelleenjarjestelylla.

Raksilan linja-autoaseman varaama alue on mitoitukseltaan,
toimintoihinsa ja nykyiseen kaupunkirakenteeseen nahden
valja. Alueen kaupunkikuvallista ilmetta hallitsevat laajat
asfalttipintaiset pysdkdinti- ja linja-autoaseman kentat. Myods

Kuva. Elinvoimainen kaupunkikeskusta -selvityksessd esitetty keskitetty korttelisuunnitelma. Oranssit palikat ovat uudisrakennuksia tai

rakentamisen liscineliditd vanhoihin kortteleihin.

Oulun oikeus- ja poliisitalon ja Raksilan markettien ympadristot
kaipaavat kaupunkikuvallista kehittamista taydennysraken-
tamisella tai muulla uudelleenjdrjestelylla. Kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaan rautatieaseman ympadristoa voitaisiin kehittaa
rakennuksen edustan uudelleenjarjestelylla.
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2.3.3 Heinapaa, Hollihaka, Kuusiluoto
ja Lyotty

Alueen analyysi

Sijainti ja historia

Heindpaa on laaja asuntovaltainen alue aivan keskustan ete-
lapuolella. Heindpaa kasittaa Leverin ja Hollihaan kaupungin-
osat sekd osan Nuottasaaren kaupunginosasta. Heindpaan
urheilukeskus sijaitsee alueen eteldosassa Nuottasaaren kau-
punginosassa. Heindpaa sailyi puutalovaltaisena alueena
aina 1960-luvulle saakka, jolloin voimakkaan kaupunkiuu-
distamisen aikana alueelle laadittiin uusi kerrostaloalueen
muodostava asemakaava ja alueen maanomistajat moivat
tonttinsa rakennusyhtidille. Nykyiset Heinapdan rakennukset
ovat paaosin perdisin 60-70 -luvuilta. Historiallista kerrostu-
maa edustavat jdljelle jadneet muutamat 1800-luvun lopun
ja 1900-luvun alun puutalot.

Kaupunkikuvan elementit

1960-luvun asemakaava sailytti vanhan ruutukaavan katu-
verkon, mutta laajensi katualueita. Pohjois-eteldasuuntaiset
kadut, kuten Isokatu ja Kirkkokatu, ovat tyypillisesti katuti-
laltaan valjia ja 5-7 kerroksisten lamellien rajaamia. Ita-lansi
suuntaiset kadut, kuten Limingankatu ja Peltokatu, toimivat
usein pysakointikatuina. Merkittava kaupungin sisaantulo-
vayla Uusikatu toimii rajana Lyotyn ja Heindpaan valilla. Alu-
een lansi- ja luoteislaidassa sijaitsevat Hollihaan asuinalue ja
puisto seka Kuusiluodon viehattavat puutalokorttelit ja koulu.

Heindpaan katualueille on 1960-70-lukujen arkkitehtuu-
rin myota kehittynyt omantyyppinen luonteensa; lamelli-
kortteleiden valiset katualueet ovat mitoitukseltaan valjia
ja valtaosin pysakointipaikkojen reunustamia. Erityisesti
koillinen-lounas-suuntaisten katujen valja mitoitus koros-
taa katujen lapikulkuluonnetta. Tama korostuu erityisesti
Aleksanterinkadulla Limingankadun ja Sepankadun vali-
selld jaksolla ja Puistokadun vastikdan kunnostetun, viela
luonteeltaan avoimen Kydsti Kallion puiston eteldreunalla.
Padkatujen varsilla, esimerkiksi Isokadulla, on my0s tontin ja
kadun valissa laajoja pysakdintialueita, jotka entisestaan ko-
rostavat levedd katualuetta. Luode-kaakko-suuntaiset kadut
toimivat mm. kortteleiden valisina pysakointikatuina, mutta
taman lisaksi suuri osa kortteleiden sisalla olevista pihoista
on myos pysakointikdytossa. Yksittdiset vanhat ja arvokkaat
rakennukset seka puistot luovat ajallista ja mittakaavallista
kerroksisuutta ja viihtyisyyttd muuten suoraviivaiseen kau-
punkirakenteeseen.

Osa kaduista on kunnostettu; katualue on jasennelty, paallys-

teet uusittu ja istutuksia tdydennetty, esimerkiksi Torikatu Pel-
tokadun ja Sepankadun valiselld osuudella. Uudistaminen on
parantanut katujen tasapuolista kdyttoa eri liikennemuotojen
valilla, liilkkumisen turvallisuutta ja ympadriston viihtyisyytta.

Kaupunkikuvalliset ja kulttuurihistorialliset arvot
Kyosti Kallion, Heinatorin ja Hollihaan puistot esiintyvat
Oulun asemakarttassa ensimmaista kertaa vuonna 1907.

Tata aiemmin, vuoden 1882 asemakaavassa Ky0sti Kallion
puiston alue kuului kortteleiden valiseen 50 jalan levyiseen
puistovyohykkeeseen. Vuoden 1907 asemakaavassa kaikki
kolme puistoa erottuvat selkeasti (ks. kpl. 2.1). Suunnitelmas-
ta nakyy Kyosti Kallion puiston aksiaalinen asetelma, joka
puiston kaakkoispaadyssa rajautuu ndyttavaan, mutta toteu-
tumattomaan julkiseen rakennukseen. Aleksanterinkadun
puoleisessa paadyssa puiston sommitelman paattaa aukio.
Puiston ylittavat kadut, Torikatu ja Kirkkokatu on otettu osaksi
puistosommitelmaa puuistutusten rajaamin kiertoliittymin.
Myds Heindtorin puiston pohjoislaidalla on asemakaavassa
Heinatorin koulun kanssa samassa linjassa oleva julkinen
rakennus. Puiston pohjoisreunaa rajasi Puistokadun suun-
tainen ja mitoitukseltaan yhtendinen Laitakatu, jonka kautta
kulki my&s nykypaivanakin olemassa oleva yhteys Hollihaan
rantapuistoon.

Alueelle sijoittuvat kaupunkikuvallisesti merkittavimmat
rakennukset ovat harvoja sdilyneita ja sen vuoksi kulttuuri-
historiallisesti arvokkaita puutaloja, kuten Wolmar Westlingin
suunnittelema Heinatorin koulu (1875), opettajainkerhon
rakennukset, Koiton kortteli, Kiila ja Villa Victor. Heinatorin-
puisto on vastikaan uudistettu. Se on mm. Kyosti Kallion
puiston ja Hollihaan puiston ohella merkitty merkittavaksi
viheralueeksi. Merkittaviksi ja tilallisesti toimiviksi kaduiksi
on arvioitu Kuusiluodon puutalokorttelien tiiviit rakennusten
rajaamat Saarankatu ja Nummikatu seka Puistokadun osuus
Aleksanterinkadun ja Nuottasaarenkadun valissa. Merkitta-
vid aluejulkisivuja l0ytyy kaupunkikuvallisesti merkittavien
puutalojen yhteydesta.

Kuvat. Ylhédlld ndkymdé Heindipddistd ydinkeskustan suuntaan koilliseen 1930-luvun puoliviéilissd, etualalla Heindtorinpuisto.

Alhaalla ndkymd samaan suuntaan vuonna 2000, etualalla Heindipddn urheilukeskus. (kuvat Oulun Graadi, 2002)
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KATUMILIOO

"Kivikadut", hyva miljoo, tiivis rakenne, véhan katuvihreaa
Jasennelty katumiljo, pinnoitteet ja katuvihrea
Laaja katutila, pysakointi keskeinen, jasentelyn tarvetta

Laaja katutila, katupuut, jasentelyn tarvetta

Vihred paavaylg, istutettu keskikaista

Kuva. Katumiljé6n analyysi Heindpddn alueelta.

Kehittimistarpeet ja toimenpidesuositukset

Heindpdan alueen kehittamistarpeet liittyvat yleisesti katu-
tilojen ja paikoituksen uudelleenjarjestelyyn ja kehittami-
seen. Valjaa ja autovaltaista katutilaa voidaan kehittaa eri
tavoin tdydennys- ja lisarakentamisella. Kartalle merkittyja
kehitettavia kortteli- ja katualueita on mm. Kyosti Kallion
puiston ja Tarkka-ampujankadun ymparistdssa. Seuraavas-
sa on esitetty yleisia periaatteita, joita voidaan hyddyntaa
katutilojen kehittamisessa. Heindpaan visioissa on pohdittu
tarkempia esimerkkeja tdydennysrakentamisen ja katutilojen
uudelleenjarjestelyn mahdollisuuksista. Jo kdynnissa olevat
kehitys- ja tdydennysrakentamishankkeet on osoitettu kar-
talla muuttuvina alueina.

Koillis-lounais -suuntaisten katujen jasentelyd ja kunnostusta
on tarpeen jatkaa ja ottaa erityisesti huomioon jalankulun ja
pyorailyn seka joukkoliikenteen olosuhteiden parantaminen.
Katutilan uudelleenjdsentelysta on esimerkiksi otettu Puis-
tokatu, jossa jo pienilldkin jarjestelyillda on mahdollista lisata
eri kulkumuotojen tasa-arvoa ja ympariston viihtyisyytta.
Isokatu on esimerkkina koillis-lounais -suuntaisesta kadusta,
jolla katutilan uudelleenjarjestelylla voidaan kehittdaa kadun
luonnetta ja kaupunkikuvallista ilmetta.
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Puistokatu ®
Nykyinen Puistokatu on kaksiajoratainen ja nelikaistainen,
ajoratoja erottaa maalattu keskiviiva. Molemmin puolin katua
on reunakivelld erotettu 2,5 m jalkakdytava. Katu rajautuu
toisella puolella tontteihin, toisella Kyosti Kallion puistoon.
Jalankulkija on lahelld ajorataa, koska kadun reunassa ei ole
erottavaa elementtid, kiveysta tai istutuksia. Avoin ymparisto
molemmin puolin katua korostaa sen lapiajoluonnetta.

PUISTOLAN  AVENTILANNE

AJOLATK eosm

15 3.5 35 3.5 AL

Kadun luonnetta ja ilmetta voi parantaa jo jarjestelemalla CATUALVE Q0 M

katualuetta ja puiston reunaa uudelleen. Tilaa muutoksille

on mahdollista saada esimerkiksi siirtamalla puiston puo-

leinen jalkakiytdva puistoalueelle puurivin toiselle puolen. keriTam sepoTvs |

Talloin kadun eteldpuolelle voi sijoittaa viherkaistan tai rajata

jalkakaytava ajoradasta kiveyksella. Ajoradan mitoitusta on

mahdollista tarkistaa ja erottaa ajoradat esimerkiksi yliajetta-

valla keskikaistalla, joka muuttaa kadun ilmeeltaan nykyista Ly 20 3.5 3.5 3.5

keskustamaisemmaksi. UNLEAE  ViHgR- VA LEARR (RVK

EATTRIA CASTR EatmuE  LOM Si ek edin
Isokatu 151, KAV buIsTON
Isokadun ajoradan ja pysakoinnin mitoituksen tarkistuksen
ja katutilan uudelleenjarjestelyn avulla on mahdollisuus .
muovata Isonkadun Heindpadn puoleisesta osasta "aktiivi- CEAITRA (SELPONS &
vyohyke’, jossa on nykyista enemman tilaa jalankulkijoille ja
pyoradilijoille seka katualueella oleskeluun. Tarkasteltaessa
katualuetta ja tonttien kadunpuoleisia osia kokonaisuutena
voidaan ympariston laatua kehittdd merkittavasti ja synnyttaa
uudentyyppista kaupunkiymparistoa.

3. 7.5 LS 2.5

- VALKARATRUA)
ey M UIE A Fuets Jnieo "
EEBIKAIST

PUISTOKAN [ EATUTLLA
KEHITMAM (s (DERT /o

Kuva. Periaateleikkauksia Puistokadun katutilan kehittédmismahdollisuuksista.
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Kuvat. Erityyppisid katumiljéitd ja -tiloja Heindipdcdissd. Ylhddl-
ld Heindtorin puistoon rajautuva Kirkkokatu, jonka katutilaa
voitaisiin kehittdd puuistutuksin ja pysékointid uudelleenjdr-
jestelemidilldi. Keskelld vasemmalla toinen kehitettdvd katutila,
Puistokatu, Kydsti Kallion puiston kohdalla. Aleksanterinkadun
ja Nuottasaarenkadun viiliselld osuudella Puistokadun katu-
tila muuttuu kuitenkin miellyttévdn tiiviiksi (kuva yllé keskelld
oikealla). Vieressé vasemmalla alueanalyysissd merkittdvdksi

katutilaksi merkitty Kuusiluodon pientaloalueen Merikatu. (ku-
Kuvat ylld. Ylhddlld vasemmalla Heinditorin koulu ja oikealla lamellien rajaamaa katutilaa Aleksanterinkadulla. Keskelld Kuusiluodon vat Eriksson Arkkitehdit Oy)

kaupunkikuvallisesti merkittdvd koulu (vasen) ja Heincipddn tyypillinen korttelin sisdpiha.
Alhaalla Heindpddille tyypillinen pysdkdintikatu (kuvat Eriksson Arkkitehdit Oy)
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2.3.4 Myllytulli, Hupisaaret ja Koskikeskus

Alueen analyysi

Sijainti ja historia

Myllytulli on vanhalle teollisuusalueelle rakennettu asuinalue
keskustan pohjoispuolella. Se rajautuu ldnnessa ja pohjoises-
sa Hupisaarten virkistysalueeseen, iddssa Intion alueeseen ja
eteldssa keskustaan ja aseman seutuun. Hupisaariksi kutsu-
taan yleisesti kaikkia Merikosken kaupunginpuoleisia saaria.
Ne ovat toimineet kaupunkilaisten virkistysalueena 1800-lu-
vulta lahtien. Hupisaariin kuuluvat Lasaretinsaari, Dammisaari,
varsinaiset Hupisaaret, Kiikkusaari, Sahasaari, Paratiisisaari,
Ainola ja Plaatansaari. Koskikeskus on rakentunut Alvar Aallon
vuonna 1940-luvulla laatiman Koskikeskus-suunnitelman
pohjalta. Koskikeskukseen kuuluvat Toivoniemi, Linnansaari,
Raatinsaari, Kuusisaari ja Lammasaari. Toivoniemi on tassa
selvityksessa kasitelty osana Tuiraa.

1980-luvun alussa teollisuuden vaistyttya alueelta Myllytullin
vanha teollisuusalue haluttiin kaavoittaa osaksi kaupungin
keskustaa. Vuoden 1984 kaavan on tehnyt arkkitehti Juhani
Boman, joka voitti alueen suunnittelusta jarjestetyn ark-
kitehtikilpailun. Tavoitteena oli kehittaa mittakaavaltaan
ihmislaheinen kaupunginosa, joka liittyisi seka toiminnalli-
sesti ettd rakennustaiteellisesti hyvin kaupungin keskustaan,
[ahiympariston entisiin teollisuusrakennuksiin ja Hupisaarten

puistovydhykkeeseen. Myllytulli rakennettiin tiiviisti kahdesta
viiteen kerrokseen korkuisilla asuinrakennuksilla. Alueelle
muodostettiin pikkuaukioista, puistoista, kaduista ja kujista
eri luonteisia tilasarjoja.

Osa Myllytullia, Hupisaaret ja Koskikeskus kuuluvat valtakun-
nallisesti merkittaviin rakennettuihin kulttuuriymparistoihin
osana Oulujoen suistoaluetta. Kulttuurihistoriallisista arvoista
on kerrottu enemman omassa kappaleessaan.

Kaupunkikuvan elementit ja arvot

Alue koostuu uudesta ja historiallisesta rakennuskannasta.
Rakentamisen vanhat ja uudet kerrostumat seka suiston
virkistysalueet luovat vaihtelevan ja moni-ilmeisen kaupun-
kikuvan. Hupisaaret ovat 1800-luvun lopulta lahtien olleet
kaupunkilaisten virkistyskdytossa. Sairaala- eli Lasaretinsaa-
ren rakennuskanta on paadosin 1800-luvulta. Taidemuseo
oli alunperin Astrémin teollisuusrakennus eli limatehdas ja
sittemmin konttorirakennus. Entinen Astrémin paallisnahka-
tehdas on arkkitehti Karl Sandelin suunnittelema ja valmistui
vuonna 1907. Molemmat rakennukset ovat kaupunkikuval-

lisesti merkittavia.

Muita kaupunkikuvallisesti merkittavia rakennuksia alueel-
la ovat mm. Myllytullin koulu, Oulun vankila seka Pohjois-
Pohjanmaan maakuntamuseo. Museorakennus on arkkitehti
Oiva Kallion suunnittelema klassistinen kivirakennus vuodelta

Kuva. Anders Fredrik Granstedtin 1841 suunnittelema Kruununmakasiini, jonka taustalla Myllytullin uudempaa asuinaluetta. (kuva

Eriksson Arkkitehdit Oy)
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1931. Uutena rakennuksena Lohipadon koulu on merkitty
kaupunkikuvallisesti merkittdviin rakennuksiin.

Kasarmintien Taidemuseon ja Myllytullin koulun ohittava
Hupisaarten puoleinen julkisivu on kaupunkikuvallisesti
merkittiva aluejulkisivu, samoin kuin Astrémin tehtaanra-
kennuksen julkisivut. Kasarmientien sisaantulo on hyvan
mittakaavansa ja vaihtelevan tilallisen kokonaisuutensa
vuoksi arvioitu merkittavaksi katutilaksi. Myos Myllytullin
tori on merkittavaa katutilaa sita ymparoivien rakennusten
muodostaman miellyttavan kaupunkitilan takia. Oulun van-

kilan ja sen kaakkoispuoleisen Kenttatien palvelukeskuksen
julkisivut on merkitty kaupunkikuvallisesti merkittaviksi.

Kasarmientien ja Ainolan puiston valiin sijoittuvalla vanhalla
voimala- ja varikkoalueella on kdynnissa asemakaavan muu-
tosprosessi ja aluetta ollaan tdydennysrakentamassa. Alue
on rajattu muuttuva alue -merkinnalla.

Myllytullin merkittavia nakymdsuuntia ovat katunakymat,
joiden paatteena on joko kaupunkikuvallisesti merkitta-
va rakennus (ndkyma Puusepankadulta Myllytullintorille,

Kuva. Myllytullin illustraatio Arkkitehtiyhtié Oy / Aarti. Boman. Lindstrém. Lindstrom. Vesanen 28.9.1987. Tdydennetty 5.7.1988. (kuva

Oulun Graadi 2002)



Kuva. Tervavdyldn koulun Lohipadon yksikkd, joka on valmistunut vuonna 2009. Sen on suunnitellut oululainen Linja Arkkitehdit Oy.
(kuva Eriksson Arkkitehdit Oy)

Kuva. Vasemmalla ndkymd Hupisaarilta suiston yli Toivoniemeen ja Tuiraan on yksi alueen merkittdvistd ndkymdsuunnista. Oikealla
Patosillalta avautuva ndkymd Oulujoelle ja Tuiraan. (kuvat Eriksson Arkkitehdit Oy)

makasiini paatteend) tai Hupisaarten viheralue (Nahkateh-
taankatu, Makasiinikatu, Valjastehtaankatu). Hupisaarten
ja Koskikeskuksen alueelta avautuvat suistondkymat ovat
kaupunkikuvallisesti merkittavia.

Hupisaaret ja Koskikeskus

Oulujoen suiston saarirakenne on syntynyt maankohoami-
sen myota. Hupisaaret ja Koskikeskus ovat osa Oulujoen
suiston valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuu-
riymparistoa ja Oulun merkittavimpia virkistysalueita. Suisto
muodostaa merkittdvan avoimen maisemaelementin keskelle
kaupunkia. Saaret siltoineen yhdistavat Oulujoen pohjois- ja
eteldpuolet toisiinsa, ja Kaupunginoja liittdaa suistoalueen
osaksi keskeista kaupunkia halkovaa puistovydhyketta.

Pohjoisin Hupisaarten saarista on patosillan luona oleva
Lasaretinsaari, joka on saanut nimensa vanhasta laaninsai-
raalasta. Sittemmin sielld on sijainnut mm. Pohjan Sotilas-
sairaala seka nykyisin kuntoutus- ja konferenssitila Lasaretti.
Alueen rakennuskanta on sekoitus vanhaa klassistyylista ja
punatiilista kertaustyylien mukaista rakentamista. Saarella
kasvaa myds Suomen korkein lehtikuusi, mutkarunkoinen
euroopanlehtikuusi.

Dammisaari sijaitsee Lasaretinvdylan ja varsinaisten Hu-
pisaarten valissa. Varsinaiset Hupisaaret kasittavat monta
pientd saarta, joiden valissa on useita pienid lampia ja matalia
puroja. Valkoiset sillat ja kdvelypolut muodostavat télle alu-
eelle kaikkein tiheimman verkoston. Rantametsat ovat lahes
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luonnontilaisia. Hupisaarten tdma osa on kaupunkilaisten
suosima piknik-paikka.

Kiikkusaaressa eli aiemmalta nimeltdaan Pajasaaressa sijait-
sevat kasvihuoneet, kahvila, uudelleenrakennettu ns. Pi-
parkakkutalo, Hupisaarten keskusleikkipuisto, puutarha,
lintulampi, ruusutarha sekad marjapensaat. Oulun yliopiston
kasvitieteellisen puutarhan ajoilta on perintdna sailynyt myos
rautatieomenapuiden kuja. Sahasaari on Hupisaarten kaak-
koinen osa.

Paratiisisaari on Hupisaarten rauhallisin osa. Se sijaitsee |a-
helld Pohjois-Pohjanmaan museota Kiikkusaaren ja Pakolan-
saaren valissa. Paratiisisaarella voi nauttia runsaista kapeiden
polkujen varsille tehdyista istutuksista, joista osa on entisen
kasvitieteellisen puutarhan perintéd. Pakolansaaressa on
puutarhataiteellisesti merkittava, Bengt Scalinin 1930-luvulla
suunnitelma Ainolanpuisto, jossa sijaitsee nykyisin Pohjois-
Pohjanmaan museo. Plaatansaari on Hupisaarten eteldisin
vanha puutarha- ja puistoalue, jota nykydan halkovat ka-
peat pyoratiet. Alue on arboretum, puupuisto, jossa kasvaa
monia harvinaisia koristepuita ja pensaita, mm. pihtoja ja
poppeleita.

OULUN KESKUSTA-ALUEIDEN KAUPUNKIKUVASELVITYS



Kuvat. Oulujoen suiston maisemakuvallisia elementtejd. Ylhddllé vasemmalla ndkymd Linnansaaresta vanhan monumentaalikeskuk-
sen suuntaan, oikealla ndkymd Hupisaarilta Merikosken suihkuldhteille. Alhaalla vasemmalla Merikosken kalatie, keskelld Hupisaaret
syysasussa ja oikealla Oulun linnan raunioille rakennettu Téhtitornin kahvila. (kuvat © Oulun kaupunki)
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Koskikeskukseen kuuluva Linnansaari edustaa vanhinta
kerrostumaa Oulun kaupungin historiassa. Saarella on Ou-
lun linnan vallituksia. Oulun linna rakennettiin 1600-luvun
vaihteessa. 1700-luvulla tuhoutuneen linnan jaannokset
ymparistdineen ovat muinaismuistolain tarkoittama kiintea
muinaisjadannds. Nykyaan Linnansaaren tunnusmerkkina on
Oulun linnan raunioille vuonna 1875 rakennettu Oulun me-
rikoulun tahtitorni, joka on toiminut kesdakahvilana vuodesta
1912 lahtien. Saari on osa suiston kaupunkikuvallisesti ja
virkistyksellisesti merkittavaa viheralueverkostoa.

Myds Raatinsaari ja Kuusisaari ovat osa Koskikeskusta. Raa-
tinsaari eli "Raatti” sijaitsee jokisuistossa Toivoniemen ja Piki-
saaren valiselld alueella. Raatissa sijaitsevat Raatin urheilukes-
kus, pienvenesatama seka Oulun NMKY:n omistama Raatin
nuorisotalo. Raatin saaren urheilustadion ja lilkkennevaylat
pohjautuvat Alvar Aallon Koskikeskussuunnitelmaan.

Raatinsaaren itdrannalta avautuvat ndyttavat maisemat Me-
rikosken suihkuldhteille ja voimalapadolle. Itarannan puiston
toiminnallisuutta ja estetiikkaa voitaisiin tulevaisuudessa
kehittdaa mm. viheraluesuunnittelulla. Raatinsaaren ja Toi-
voniemen valissa on Kuusisaari, jossa avattiin tanssipavil-

jonki kesalla 1956. Paviljonkirakennus on edelleen olemassa,
mutta tanssien jarjestdminen on siirtynyt muualle. Vuosina
1973-1991 saaressa jarjestettiin musiikkifestivaali Kuusrock.
Nykyisin Kuusisaari ja Raatinsaari ovat tunnettuja jokavuoti-
sesta Qstock-tapahtumastaan.

Kulttuurihistorialliset arvot

Alueella on monia kulttuurihistoriallisesti arvokkaita raken-
nuksia, kuten Astrdmin nahkatehdas, Taidemuseo, Pohjois-
Pohjanmaan Maakuntamuseo ja Myllytullin koulu eli entinen
Oulun tyttolyseo. Oulun vankila on valtakunnallisesti mer-
kittava rakennettu kulttuuriymparistokohde. Se on laédnien

padkaupungeissa toteutetun maanlaajuisen vankilaraken-
nusohjelman tulos ja kuuluu 1danin paakaupungille luon-
teenomaiseen historialliseen kaupunkirakenteeseen.

Myllytullin historialliset osat, Hupisaaret ja Koskikeskus kuu-
luvat Oulujoen suiston valtakunnallisesti merkittavaan ra-
kennettuun kulttuuriymparistodn. Oulujoen suiston arvokas
kokonaisuus on laaja alue, joka rajautuu lannessa Pikisaariin,
eteldssa Oulun vanhaan monumentaalikeskukseen, iddssa
Rautasiltaan ja pohjoisessa Ranta-Tuiraan ja Tuiranpuistoon.
Muista alueista on kerrottu muiden alueanalyysien yhteydes-

Kuva. Kasarmintien Astrémin vanhan tehtaan ja Hupisaarten virkistysalueen rajaamaa merkittévdd katutilaa, jonka nékymdn péicit-

teend Taidemuseo. (kuva Eriksson Arkkitehdit Oy)

sd. Oulujoen ja meren yhtymakohtaan sisaltyy Oulun kau-
pungin historiallisesti merkittdvimpia alueita. Oulujoen suun
alue on laaja ja sitd leimaavat monimuotoinen teollisuuteen
liittyva rakennuskanta, vesivoimalaitos seka joenrantojen
puistovyohyke.

Kehittdmistarpeet ja toimenpidesuositukset

Kaupunkikuvallisesti kehitettavaksi korttelialueeksi on mer-
kitty Tietomaan ja Oulun energian rakennuksen valiin jadva
alue, joka talla hetkelld on pdaosin paikoituskaytdssa. Alueen
kaupunkikuvallista ilmetta ja toiminnallisuutta voitaisiin ko-
hentaa tilan ja paikoituksen jasentelylld esimerkiksi istutuksin
seka uudisrakentamisella ja nykyisen Oulun Energian raken-
nuksen toiminnallisella ja kaupunkikuvallisella kehittamisella.

Lavistdjan ja Heikinkadun risteysalue ja sen yhteydessad oleva
urheilukentta ja huoltoasema-alue sijaitsevat liikenteellisesti
ja kaupunkirakenteellisesti merkittavassa paikassa. Alueen
toiminnallisuutta ja kaupunkikuvallista ilmetta ja risteysalu-
een toimivuutta voitaisiin kehittaa.

Kuva. Makasiinikadun ympdirist6d voitaisiin eldvéittdd pysdkéintipaikkoja jdsentdmdilld ja esimerkiksi Oulun Energian kdytéssd olevan

rakennuksen kadun puoleisen osan esteettiselld ja toiminnallisella kehittimiselld tai korvaavalla rakentamisella. (kuva Eriksson Arkki-

tehdit Oy)
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2.3.5 Tuira

Alueen analyysi

Sijainti ja historia

Tuira sijaitsee keskustan pohjoispuolella ja se on yksi Oulun
suurimmista kaupunginosista, jossa asukkaita on noin 6 400.
Tuiraan on kaupunkikuvallisesti laskettu tassa selvityksessa
myds Toivoniemi. Tuiran keskeisimat kadut ovat pohjois-
etelasuuntainen Merikoskenkatu ja ita-lansisuuntaiset Valtatie
ja Koskitie. Pohjoisessa kaupunkikuvaselvityksen tarkastelu-
aluetta rajaa Bertel Jungin tie.

Vield 1900-luvun alussa Tuira oli puutalovaltaista aluetta,
mutta 1950-70-luvuilla vanhat rakennukset purettiin ja Tuira
rakennettiin kerrostaloalueeksi. Tuiranpuisto on ainoita Tui-
ran vanhaa rakennuskantaa yhtendisena kokonaisuutena
sisaltavia alueita. Viime vuosina Tuiraa on kehitetty ja sen
rakennuksia on kunnostettu.

Kaupunkikuvan elementit ja arvot

Tyypillistd Tuiran kaupunkikuvaa edustavat korkeat pistetalot
ja kaksiportaiset lamellitalot. Rakennukset on sijoitettu maas-
ton muotojen mukaan ja niiden valiin jaa laajoja pysakointi-
alueita. Tuiran Ita- ja Lansi-Tuiraan jakavan Merikoskenkadun
kautta kulkee huomattava maara keskustasta pohjoiseen
suuntautuvasta henkildauto- ja joukkoliikenteesta. Merikos-
kenkadun risteysalueet Koskitien ja erityisesti Valtatien kanssa
sekd Kemintien eteldosat ja eritasoristeys Bertel Jungin tien
kanssa ovat laajoja ja autoliikenteen dominoimia. Oulujoen

suistoon rajautuva Ranta-Tuira, Tuiranpuisto, Toivoniemi ja
Merikosken voimalaitos kuuluvat valtakunnallisesti arvokkai-
siin rakennettuihin kulttuuriymparistéihin. Kulttuurihistori-
allisia arvoja on esitelty tarkemmin omassa kappaleessaan.

Tuiran kaupunkikuvallisesti merkittavia rakennuksia ovat mm.
Alvar Aallon suunnitteleman Koskikeskuksen tornitalot, Bertel
Strdommerin suunnittelema ja vuosina 1939-49 rakennettu
Merikosken voimalaitos seka Tuiran puiston ladninarkkitehti
Viktor J. Sucksdorffin suunnittelema sairaala ja ladkarinasun-
torakennus seka muut puiston kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaat rakennukset.

Tuiralle tyypillisesti yli kuusi kerroksisia rakennuksia on
suhteellisen paljon. Myds muuttuville alueille, tdydennysra-
kentamiskohteisiin, on suunnitteilla ja rakenteilla korkeita
rakennuksia, mika tulee entisestaan korostamaan Tuiran
luonnetta korkean rakentamisen alueena.

Valtatien itapuolen katutila on merkitty kaupunkikuvallisesti
merkittavaksi. Katua rajaavat etelapuolella korkeat asuin-
rakennukset ja pohjoispuolella pdaaosin kolmikerroksiset
asuin-liike-rakennukset. Katu on Tuiralle luonteenomainen
ja kavelijan ja pyorailijan nakdkulmastakin miellyttava. Myos
Ranta-Tuiran eli Koskitien ympadriston katutila Ita-Tuirassa on
mittakaavaltaan toimiva.

Kuvat. Vasemmalla kerrostaloalueen laaja parkkikenttd Bertel Jungin tie ja Valtatien viilissd, keskelld Koskitien pienimittakaavaista

katutilaa. Oikealla Itd-Tuiran Valtatien tyypillistd maisemaa. (kuvat Eriksson Arkkitehdit Oy)

Kuva. Itd-Tuiraa kevddllé (kuva © Oulun kaupunki)
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Tuiran lapi kulkee useita merkittavia kevyen liikenteen reit-
teja. Keskustasta Tuiraan tullaan patosiltaa pitkin seka Raatin
ja Kuusisaaren kautta kulkevan reitin kautta. Myds Merikos-
ken siltojen kautta padsee kdavelemaan tai pyordilemaan
keskustan ja Tuiran valilla, reitin viihtyisyytta rajoittaa suuri
ajoneuvoliikenteen maara. Tuiranpuiston ohella merkittavat
viheralueet painottuvat Ranta-Tuiraan. Rantaa pitkin kulkee
my®&s koko Tuiran halki jatkuva, merkittava kevyen liikenteen
reitti. Toinen merkittava ita-lansi -suuntainen kevyen liiken-
teen yhteys kulkee Valtatien molemmin puolin. Pohjois-eteld
suuntaisia kevyen liikenteen yhteyksia kulkee mm. Tuiran
puiston lansipuolelta Kangaspolkua pitkin seka Kaarretieta
Ita-Tuiran puolella. Reitit jatkuvat Pohjois-Ouluun.

Merkittaviksi aluejulkisivuiksi Tuirassa on merkitty Merikos-
kenkatua rajaavat toisiinsa kiinni rakennetut lamellit ja si-
saantulon porttimaisen elementin luovat Koskitien 50-luvun
kerrostalot. Myds Toivoniemen ja sen Tuiran puoleisen vasta-
rannan ja Merikosken voimalaitoksen rajaama kanavaranta
ovat kaupunkikuvallisesti merkittavia aluejulkisivuja.

Tuiranpuisto on ldahes luonnontilaisena sailynyt merkittava
viher- ja virkistysalue. Alue rakennuksineen kertoo sairaala
toiminnan historiasta. Alue poistui sairaalakdytosta syksylla
1998 ja entisissa sairaalarakennuksissa toimii nykyisin mm.
paivakoti, neuvola, kriisikeskus ja mielenterveyspalveluita.

Kulttuurihistorialliset arvot

Merikosken voimalaitos kuuluu Oulujoen ja Sotkamon reitin
voimalaitoksiin, jotka ovat valtakunnallisesti merkittavia
rakennettuja kulttuuriymparistoja. Oulujoki Osakeyhtion
valtakunnallista sahkdntuotantoa varten Oulujoen ja Emajo-
en vesireitille rakentamat voimalaitos- ja asuntoalueet ovat
laajuudeltaan, arkkitehtuuriltaan ja rakennustekniikaltaan
yksi maan merkittavimmista jalleenrakennuskauden raken-
nushankkeista.

Osa Tuiran rannoista, Toivoniemi ja Tuiranpuisto kuuluvat
Oulujoen suistoalueen historialliseen kokonaisuuteen. Muita
suistoalueeseen kuuluvia alueita on kasitelty muiden alue-
analyysien yhteydessa. Tuiranpuiston alue on rakennettu
arkkitehti Magnus Schjerfbeckin 1896 laatimien suunnittele-
mien mukaan. Mantymetsdiselld alueella on toistakymmenta
sairaalaan kuulunutta rakennusta vuosilta 1898-1925. Magnus
Schjerfbeckin suunnittelema sisdtautiosasto ja kulkutauti-
sairaala eli Ruttola on valmistunut 1901 ja ylilddkarin asunto
seka hermosairaala eli Hermola V.J. Sucksdorffin piirustusten
mukaan 1907. Otto F. Holmin suunnittelema synnytyslaitos
on toiminut alkuperdisessa kaytdssaan vuoteen 1975.

Tuiranpuistoon liittyvat myds viereiset valtion 1900-luvun
alussa rakennuttaman kuurojenkoulun rakennukset, jotka
on suunnitellut yleisten rakennusten ylihallituksen arkkitehti
Th. Granstedt 1902.

Oulujoen suistoalueen maisemaa hallitsee Koskikeskus,
joka on syntynyt Merikosken voimalaitoksen rakentamisen
yhteydessa 1940-luvulla. Toivoniemen saaren Alvar Aallon
yleissuunnitelman mukaan toteutetut tornitalot ovat osa
Koskikeskuksen elementteja. Merikosken voimalaitoksen ra-
kentaminen on muuttanut suistoalueen ilmetta ratkaisevasti.
Voimalaitos ja sen lamellirakenteinen patorakennelma ovat
maisemassa erittain vaikuttavia. Pato toimii yhtena Oulujoen
ylittavista silloista.

Kehittamistarpeet ja toimenpidesuositukset

Tuiran kaupunkikuvallisesti kehitettaviksi kortteli- ja katualu-
eiksi on merkitty Tuiran keskeiset alueet Merikoskenkadun,
Kemintien, marketin ja Tuiran koulun ympadristossa Valtatien
molemmin puolin seka Bertel Jungin tien eteldpuoleiset
kerrostalokorttelialueet, joissa ulkotiloja hallitsevat laajat
parkkialueet. Alueita voitaisiin kehittaa tdaydennysrakenta-
malla ja paikoituksen uudelleenjarjestelylla. “Tuiran hengen”
eli ilmavan rakenteen sdilyttaminen olisi kuitenkin tarkeaa
sailyttaa alueita kehitettdessa. Merikoskenkadun ja Valtatien
risteyksen alueen kehittamisideoita on pohdittu tarkemmin
visiovaiheessa. Tuiranpuiston puusto kaipaisi metsanhoito-
toimenpiteita elinvoimaisena pysyakseen. Puiston arvikkaista
rakennuksista osa on vield tyhjillaan ja ne tulisi kunnostaa
ja ottaa kayttdoon uusissa kayttotarkoituksissa. Mahdolliseksi
kevyen liikenteen yhteystarpeeksi on merkitty Koskitien ylitys
Valtatien kohdalla.

Kuvat. Ylhédlld vasemmalla saapuminen Toivoniemeen ja Tuiraan Merikosken siltoja pitkin. Oikealla nékymdit suistoon ja Toivonie-
meen Kuusisaaresta tulevalta kevyen liikenteen reitiltd. Keskelld Merikoskenkatu ja sitd rajaavat kerrostalot, jotka muodostavat kau-
punkikuvallisesti merkittdvdn julkisivukokonaisuuden. Alla Tuiran kaupunkikuvallisesti merkittdvid rakennuksia: Sininen talo ja Tuiran
kirkko. (kuvat Eriksson Arkkitehdit Oy)
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Kuvat. Ylhédlld vasemmalla Tuiranpuiston Koskitien puoleista julkisivua, alhaalla vasemmalla maisemaa puiston sisdltd. Ylhddllcd
oikealla kaupunkikuvallista kehittdmisté kaipaava Merikoskenkadun ja Valtatien risteys. Alhaalla keskelld Tuiran merkittdvid kevyen
liikenteen reittejd kanavan varrella ja oikealla Tuiran rannan suosittu virkistysreitti. (kuvat Eriksson Arkkitehdit Oy)
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2.3.6 Hietasaari ja Pikisaari

Alueen analyysi

Sijainti ja historia

Hietasaari, Mustasaari ja Vihredsaari rajaavat itdreunallaan
Oulujoen suistoallasta ja muodostavat lansireunallaan Pe-
rdmeren rantaa. Nykyisid saaria erottavat toisistaan Musta-
salmi ja Johteensalmi. Mustasalmen ja mantereen valissa on
Toppilansalmi. Mustasaari on muodostunut Holstinsaarta ja
Toppilansaarta erottaneen salmen kasvettua umpeen.

Hietasaari toimii kaupunkilaisten ja matkailijoiden loman ja
vapaa-ajan viettoalueena. Kaupunginpuoleisella rannalla
(selvitysalue) sekad Pollisaarella sijaitsevat venesatamat, joiden
yhteydessa toimivat kahvila-ravintolat.

Hietasaaressa on sdilynyt useita huviloita 1800-luvun lopulta
ja 1900-luvun alusta. Vehmas huvila-alue on merkittava ja
varhainen esimerkki kaupunkien ldhialueille 1800-luvulla
syntyneesta huvilakulttuurista. Huviloista osa on yksityisten,
osa yhteisojen kaytossa.

Pikisaari sijaitsee Hietasaaren itdpuolella, keskustan edustalla.
Se on osa valtakunnallisesti merkittavaa Oulujoen suiston
historiallista kokonaisuutta ja perinteinen puukaupunki- ja
teollisuusmiljoo, joka kdsittaa asuin- ja teollisuusrakennuk-
sia. Nykyinen Pikisaari koostuu useasta alunperin erillisesta
saaresta. Saarten valisten salmien tayttamisen ja maanko-
hoamisen my6ta Pikisaaren pohjoispuoleiset pikkusaaret seka
Korkeasaari liitettiin Pikisaareen. Pikisaari oli jo 1600-luvulla
huomattava laivojen rakennuspaikka. Sielld on toiminut myos
muun muassa meritulli 1720-luvulta lahtien ja Zackris Wac-

klinin 1746 perustama pikiruukki, josta on jaanteitd saaren
pohjoisrannalla. Pikisaaressa on ollut vakituisia asukkaita
1800-luvulta ldhtien, aluksi padasiassa luotseja, mutta vuo-
sisadan lopulla Saarikadun varteen rakennettiin myds tyova-
enasuntoja. Pikisaari on poltettu maantasalle englantilaisten
vuonna 1854 Ouluun tekemalla havitysretkella.

Kaupunkikuvan elementit ja arvot

Kaupunkirakenteessa Hietasaarella on suuri merkitys virkis-
tysreittien keskuspaikkana. Selvitysalueen rajana toimiva Hie-
tasaarentie halkoo saarta pohjois-etelasuunnassa. Nakymat
Hietasaarentielta ovat metsdiset. Puiden lomasta pilkistaa
muutamia huviloita. Hietasaaren huvila-alueella on yha mo-
nia huviloita, joista suurin osa on yhdistysten tai yhteisdjen
kaytossa. Alue on vehmaan kasvillisuuden leimaama.

Pikisaari on yksi merkittavimmista Oulun kaupunkikuvaa
vahvistavista vetovoimakohteista. Pikisaaren vanhin ra-
kennus on 1700-luvulta, suurin osa 1800-luvun lopulta tai
1900-luvun alkukymmenelta. Pikisaaren luoteisosa on ko-
konaisuudessaan virkistysaluetta ja Korkeasaaressa sijaitsee
tenniskenttid. Teollisuuskdyttd on Pikisaaresta poistunut ja
vanhoihin tehdasrakennuksiin on rakennettu asuntoja, ja
koulutustiloja. Saaren itdpaahan on rakennettu myos uusia
asuntoja. Pikisaaren itdpaassa, Vanmannin saareen ja torille
vievan sillan lahella sijaitsevassamakasiinissa toimii ravintola.
Pikisaaressa on asumisen lisaksi ammattiopiston tiloja seka
taiteilijoiden tydskentely- ja myyntitiloja. Pikisaarta halkova
paakatu, Pikisaarentie, uudistettiin 90-luvulla.

Pikisaarentielle ja sen poikkikaduille muodostuu tiivis ja
omaleimainen, kaupunkikuvallisesti merkittava katutila. Pi-
kisaarentietd pitkin kulkee myds merkittava kevyen likkenteen

Kuvat. Ylhddlld Hietasaaren kulttuurihistoriallisesti arvokkaita huviloita. Alhaalla vasemmalla ndkymd Korkeasaaren sillalta Hietasaa-

reen, keskelld venesatama ja oikealla talvinen katumaisema Hietasaarentieltd. (kuvat Eriksson Arkkitehdit Oy)

reitti, joka yhdistaa keskustan Hietasaareen. Kevyen liikenteen
silta keskustasta kirjastoon ja teatterin edustalta Pikisaareen
valmistui vuonna 1996. Samaan aikaan rakennettiin siltayh-
teys Pikisaaren pohjoisosasta Korkeasaaresta Hietasaareen,
joka liitti saaret osaksi kaupunkilaisten ulkoiluverkostoa.

Pikisaaren eteldrannat kaakosta lounaaseen muodostavat
kaupunkikuvallisesti merkittavan ja kuvauksellisen julkisivun,
joka on esilla useissa Oulua kasittelevissa oppaissa ja esitteis-
sd. Pikisaarentien pokkikaduilta, Pikikadulta ja Valimokadulta,
avautuu kaupunkikuvallisesti merkittavia, kortteleiden rajaa-
mia katundakymia suistoon. Myos ranta-alueilta avautuu kau-
punkikuvallisesti merkittavia suistondakymia. Pikisaarentien
pohjoispuolelle on rakentumassa uusia asuinrakennuksia, ja
niiden ymparisté on merkitty muuttuva alue -merkinnalla.

39

Pikisaaren virkistysalue, kuten myds Hietasaaren rannat ovat
osa keskusta-alueiden merkittdavaa viheralueverkostoa.

Hietasaaren ja Mustasaaren erottavan Mustasalmen suis-
tonpuoleiseen ymparistéon muodostuu kaupunkiraken-
teen solmukohta. Korkeasaaren sillalta avautuvat maisemat
suistoon ja kevyen liikenteen vaylan sukeltaminen saareen
tekevat reitista vaihtelevan ja mielenkiintoisen. Hietasaaren
selvitysalueelle on vuonna 2009 hyvaksytty kaksi asemakaa-
vamuutosta, jotka on merkitty analyysikarttaan muuttuva
alue -merkinnalla. Suunnitelmissa tonteille on lisatty raken-
nusoikeutta.

Hietasaaren lapi kulkee polveileva kevyen liikenteen reitti,
joka on osa Hietasaaren kiertavaa reittia. Kaupungin puo-
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leiselle ranta-alueelle ei talla hetkelld padse julkisia reitteja
pitkin, mista syyta rantaan on merkitty kehitettava kevyen lii-
kenteen reitti/virkistysreitti tai mahdollinen uusi yhteystarve.

Kulttuurihistorialliset arvot

Hietasaaren huvila-alue on valtakunnallisesti merkittava ra-
kennettu kulttuuriymparisto. Se on merkittava ja varhainen
esimerkki kaupunkien lahialueille 1800-luvulla syntyneesta

huvilakulttuurista. Huviloiden rakennuskannassa on nikkari-
tyylin, jugendin ja klassismin tyylipiirteitd. Huviloista jaljella
on noin 60 kappaletta. Pikisaari kuuluu Oulujoen suistoalueen
valtakunnallisesti arvokkaaseen historialliseen kokonaisuu-
teen. Saarella on pienelld alueella monipuolinen teollisen
historian seka luotsien ja teollisuustyontekijoiden kaupun-
kimaisen asumisen keskittyma.

Selvitysalueella Hietasaaressa sijaitsevat suojellut rakennuk-
set on merkitty kaupunkikuvallisesti merkittaviksi. Histori-
allisesti arvokkaita rakennuksia ovat mm. kaksikerroksinen
hirsihuvila (Kaljaasitie 2) vuodelta 1928 ja Viktor Hellmanin
rakennuttama runsaita puuleikkauksia sisaltava Hyryn huvila
(Puomitie 4), joka on rakennettu 1892 Josef Stenbackin 1886
julkaistun mallihuvilaohjeen mukaan.

Pikisaaren kaupunkikuvallisesti merkittava entisen konepajan
asuin- ja konttorirakennus on 1880-luvulta. Rakennuksessa
on Pikisaaren profiiliin kuuluva torni. Konepajan tiiliraken-

Kuva. Pikisaarentien katumaisemaa (kuvat Eriksson Arkkitehdit Oy)

40 OULUN KESKUSTA-ALUEIDEN KAUPUNKIKUVASELVITYS

nukseen on rakennettu asuntoja, ja aluetta on tdydennetty
uusilla rakennuksilla 1990-luvun puolivélin jalkeen. 1983
Kirkkokadulta Pikisaareen siirretty Merimiehen koti -museoksi
sisustettu Matilan talo on todennédkdisesti vanhin keskusta-
alueella sailynyt puinen asuinrakennus. Se on aluenperin
Limingantulliin vuonna 1740 tullituvaksi tehty rakennus, joka
on otaksuttavasti ollut pohjamuodoltaan alunperin paritupa.

Kehittimistarpeet ja toimenpidesuositukset

Kulttuurihistorialliset arvot tulisi pitaa lahtokohtana Hieta-
saaren huvila-alueen kehittamisessa. Pihapiirien kehittami-
nen ja pienipiirteinen, arvokkaaseen ymparistoon sopiva
"huvikumpumainen” tdydentdaminen sopisivat alueen luon-
teeseen parhaiten. Myos Hietasaarentien risteykset kaipai-
sivat kdyttajamaaran lisddntyessa jasentelya ja nakyvyytta
kaupunkikuvassa. Osa alueen ympadristosta kaipaisi met-
sanhoitotoimenpiteitd ja kehittamista viheralueena. Hie-
tasaaren itdarantojen ja edustan saarien saavutettavuutta
ja virkistyskadyttoa voitaisiin tulevaisuudessa lisata uusilla
kevyen liikenteen reiteilla.

Kuvat. Ylhddlld ndkymd Hietasaaresta Pikisaaren rantaan, alhaalla kuvauksellinen Pikisaari syksylld. (kuva © Oulun kaupunki)
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Merkinnat on kuvattu tarkemmin raportin kappaleessa 2.3.1.
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2.3.7 Hartaanselan pohjoisrannat
Alueen analyysi

Sijainti

Hartaanseldn pohjoisrannoilla tarkoitetaan tassa yhteydessa
Hietasaarentien sillan ymparistda Tuiran lansilaidalla ja Mus-
tasaaren itdosaa. Alue sijaitsee useiden kadynnissa olevien
kehittamishankkeiden keskidssa. Se liittyy Toppilansalmen
molemmin puolin uusiin asuinalueisiin: Mustasaaressa Top-
pilansaaren ldhes valmiiseen asuinalueeseen ja mantereen
puolella Lansi-Toppilan rakenteilla olevaan asuinalueeseen.
My®os kaupunginvarikon kadyttotarkoitus on tulevaisuudessa
muuttumassa ja sen kehittamiseksi suunnitellaan kansain-
valisen arkkitehtuurikilpailun jarjestamista.

Kaupunkikuvan elementit ja arvot

Alue sijoittuu maisema- ja kaupunkirakenteelliseen solmu-
kohtaan, jossa Toppilansalmen ja Tuiran asumisvydhykkeet
kohtaavat Hietasaaren viheralueet ja suiston vesielementin.
Hartaanseldan ymparistd on Mustasaaren puolella rehevaa vir-
kistysaluetta, joka kuuluu suiston rantoja kiertavaan kevyen
liilkenteen reitistoon. Kevyt liikenne ylittda Toppilansalmen
Hietasaarentien siltaa pitkin ja Tuiran puolella reitti jatkuu
Ranta-Tuiran Tervaporvarin puiston rantaa myoten. Molem-
milla rannoilla on venepaikkoja, joista mantereen puoleiset
on rakennettu kesalla 2012.

Rannan virkistysreitin ymparisto on analyysikartalle merkitty
kaupunkikuvallisesti merkittavaksi viheralueeksi. Kaupunki-
kuvallisesti merkittavia nakymia ovat Mustasaaren rannoilta,
Hietasaarentien sillalta suistoon ja Tervaporvarin puiston
rannoilta avautuvat merelliset nakymat.

Kehittamistarpeet ja toimenpidesuositukset

Oulun kaupunginvarikko ja Mustasaaren puoleinen Hietasaa-
rentiehen rajautuva alue on merkitty kartalla kaupunkikuval-
lisesti kehitettavaksi korttelialueeksi. Ndille alueille voidaan
tulevaisuudessa tutkia tdydennysrakentamista. Visiovaiheessa
on esitetty kaksi tdydennysrakentamiseen pohjautuvaa esi-
merkkia alueiden kehittamismahdollisuuksista.

Jos alueille sijoitetaan lisarakentamista, voidaan tarvetta
uudelle kevyen liikenteen yhteydelle Mustasaaren ja Tuiran
valilla harkita. Virkistysreittiyhteyden ja jatkuvan viheraluever-
koston, kuten my&s merkittavien avoimien suistondkymien
turvaaminen on tarkeaa tulevaisuudessakin. Mustasaaren
rannan pohjoisin osa on merkitty kehitettavaksi viheralu-
eeksi. Mahdollisten uusien asuinalueiden ja lisadntyneiden
kayttajien myota myos rannan viheralueen toiminnallisuutta
tulisi kehittaa. Kayttotarkoitusten muutosmahdollisuudet
tutkitaan yleiskaavalla.

Kuvat. Ylhédlld ndkymid kevyen liikenteen reitiltd Mustasaaresta, keskellé vasemmalla vehred alkukesdn ndkymd Hietasaarentien sil-
lalta Mustasaaren rannalle ja oikealla puolella kaupunginvarikko. Alimmaisessa kuvassa Tervaporvarin puiston rantaa ja kaupungin-
varikon rannan puoleinen julkisivu. (kuvat Eriksson Arkkitehdit Oy)
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3. VISIOVAIHE

3.1 Tavoitteet ja sisalto

Visioinnilla tarkoitetaan tassa yhteydessa rohkeaa, uuden-
laista ja luonnosmaista aluesuunnittelua. Visioissa esitetdan
yksi kevyempi ja toinen rohkeampi vaihtoehto sille, milta
kaupunkikuva voisi ndyttaa tulevaisuuden Oulussa.

Visiot ovat konsultin nakemyksia valittujen alueiden kau-
punkikuvallisista kehittamismahdollisuuksista. Tavoitteena
on ollut tuottaa nakemyksia valittujen kohdealueiden kau-
punkikuvallisista kehittdamismahdollisuuksista 20-50 vuoden
padhan. Visioissa ei ole tutkittu kaikkia todellisia Iahtokohtia
suunnittelulle, mm. liikkenteellisia ratkaisuja, vaan tavoitteena
on ollut visioida kaupunkikuvaa vapaasti tuoreiden ideoiden
saavuttamiseksi.

3.2 Alueet

Visoialueiden valinnassa on kaytetty pohjana analyyseis-
sa tehtyja havaintoja ja annettuja toimenpidesuosituksia.
Visioalueiksi valittiin alueita, joilla analyysivaiheessa todet-
tiin olevan kaupunkikuvallista kehittamistarvetta katujen,
korttelialueiden ja/tai viheralueiden osalta. Visioalueet on
esitelty oheisella kartalla.

Hartaanseldn pohjoisrantojen alueen, eli Mustasaaren itdosat
ja Tuiran lansipaassa sijaitsevan kaupunginvarikon alueen
valintaan vaikuttivat mm. alueen sijoittuminen kaupunki-
rakenteellisesti merkittavaan solmukohtaan seka ajatukset
kaupunginvarikon alueelle mahdollisesti jarjestettavasta
kansainvalisesta arkkitehtuurikilpailusta. Tuiran Merikos-
kenkadun ja Kemintien eteldosan ympadristossa havaittiin
analyysivaiheessa useita kaupunkikuvallisia ja toiminnallisia
kehittamistarpeita. Heindpadssa Puistokadun, Kirkkokadun
ja Isokadun Kydsti Kallion puistoon rajautuvien kortteleiden
ja katualueiden visioinnin pohjana pidettiin jo tyon alku-
vaiheessa esitettya tavoitetta tutkia valjan ja autovaltaisen
kaupunkirakenteen luomia lahtokohtia kortteleiden tayden-

Rommakonselké

Kuvat. Vasemmalla selvitysalue ja visioalueet. Alhaalla oikealla tyéryhmdityGskentelyd 14.6.2012 jdrjestetyssd visiointitydpajassa (kuva

Mika Uolamo). Ylhddilld oikealla yhden tyéryhmdén luonnos.
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nysrakentamiselle ja katujen uudelleenjarjestelylle. Raksilassa
Ratakadun ja radan vélisen alueen kehittamisen taustalla
taas ovat rautatieaseman puolelle tuleva matkakeskus ja
juna- ja linja-autoliikenteen solmukohdan painottaminen
osana kaupunkikeskusta.

3.3 TyOpaja

Konsulttityéryhma aloitti visioinnin osittain rinnakkain ana-
lyysivaiheen kanssa. Kesdakuussa 2012 jarjestettiin visioin-
tityopaja, jonne kutsuttiin konsultin tydryhman ja tilaajan
ohjausryhman lisaksi tekninen lautakunta, elinvoimaisuus-
toimikunta, Uuden Oulun yleiskaavan asiantuntijaryhma,
yhdyskunta- ja ympadristopalveluista asemakaavoitus ja raken-
nusvalvonta sekd BusinessOulu. VisiontityOpajassa tyoskenteli
monialainen ja -taustainen, asiantuntijoista ja poliitikoista
koostuva ryhma. Konsulttiryhman edustaja toimi sihteerina
jokaisessa neljdssa visioalueittain ryhmitellyssa poydassa.
Puolessa valissa tyopajaa ryhmat vaihtoivat visioaluetta niin,
ettd jokaista visioaluetta kasitteli yhteensa kaksi ryhmaa.
Toinen ryhma kommentoi ensimmaisen ryhman ideoita ja

kehitteli tarvittaessa omia. Visioalueiden vaihdon valilld kon-
sultti my0s esitteli laatimansa visioluonnokset. Visiotydpajan
jalkeen konsultti tyosti omia visioitaan tyOpajassa esitettyjen
ajatusten evastamana.

Seuraavilla sivuilla on esitelty kuvin ja selityksin visioalueille
laaditut kaupunkikuvan kehittamisen visiot.




3.4 Raksila

3.4.1 Visioinnin lahtokohdat

Raksilan linja-auto- ja rautatieaseman alueet toimivat porttina
ydinkeskustan ja Raksilan valilla. Se on Oulun kaupunkikes-
kustan kaukoliikenteen solmukohta, jonne saapuu paivittdin
kymmenia Oulun seutu- ja kaukoliikenteen yhteyksid. Rauta-
tieaseman kehittamisessa ollaan jo pitkalla ja paikalle alkaa
pikkuhiljaa kohota Matkakeskus, Kauppakeskus Asema, jonka
rakennuttamisesta vastaa Lemminkainen Oy. Matkakeskuk-
seen tullaan sijoittamaan liiketiloja, ravintoloita ja asumista
yhteensa yli 20 000 nelidn verran.

Visioinnin tarkoituksena oli pohtia, miten asema-alue saa-
taisiin toimintojensa ja kaupunkikuvallisen ilmeensa kautta
paremmin osaksi eldvda kaupunkikeskustaa. Visionnin tavoit-
teisiin kirjattiin, ettd alue olisi osa innovaatiovyohykettd, joka
kulkee Linnanmaalta Tuiran kautta keskustaan ja siitd aseman
kautta Kontinkankaalle. Vyohykkeen teemoina olisivat mm.
tutkimustoiminta, tieteen popularisointi, bisnes, joukko-
liilkenteen kehittdminen, asuminen ja kaupunkirakenteen
eheyttaminen.

3.4.2 Visioiden perustelut

Vaihtoehto 1

Nykyisen linja-autoaseman paikalle on sijoitettu kauppakes-
kus, jonka alla on linja-autoterminaali. Keskuksen itdlaidassa
on viisi X-XVI-kerroksisia tornitaloja, joista on sisayhteys kaup-
pakeskukseen. Torneissa voi olla mm. asumista, toimistoja
seka liike- ja hotellitiloja. Tornit on sijoitettu keskustan katujen
nakymalinjojen paatteeksi, mika lisda alueen tunnistetta-

N

vuutta keskustasta katsottuna. Kauppakeskus on yhdistetty
keskustaan radan ali menevalla tunnelilla, jossa sijaitsee myos
liiketiloja. Hallituskadun linjassa on kauppa-aukio, jossa on
myo6s kauppakeskuksen paasisaankdynti. Korkein tornitalo-
massa on sijoitettu kauppa-aukion yhteyteen selkeaksi maa-
merkiksi. Tornitalojen itdpuolella kulkee kapea puistoakseli,
joka on jatke keskustan puistoakselille.

Kainuuntien ja Ratakadun kulma on tarkea kaupunkikuval-
lisesti, silla se on sisaantulopaikka keskustaan. Kulmaan on
sijoitettu ns. hybridikortteli jossa on seka pysdkdintia, toi-
mistoja etta asuntoja. Asunnot on sijoitettu terassimaisesti
syvarunkoiseen taloon ja pysakointi on sijoitettu useaan
kerrokseen massan pohjoispuolelle. Ajo linja-autoterminaa-
liin on sijoitettu hybridikorttelin pohjoispuolelle suojaisaan
paikkaan.

Vaihtoehto 2

Perusratkaisu on padosin samanlainen kuin ve 1, mutta kaup-
pakeskus on sijoitettu kapeampana pitkulaisena orgaani-
sena massana radan varteen, jolloin kauppakeskuksen ja
asuintornien véliin jaa leveampi liilkenteen melulta suojassa
oleva puistoakseli. My6s kauppakeskuksen katto (mahdol-
linen viherkatto, kattopuutarha) on muotoiltu orgaanisesti
jolloin rakennus muodostaa kiinnostavan sisadantuloaiheen
junasta katsottuna. Linja-autoterminaali sijaitsee kauppa-
keskuksen, puiston ja asuintornien alla, joten sisdayhteydet
ovat mahdollisia asuintorneista kauppakeskukseen. Ajo linja-
autoterminaaliin on sijoitettu alueen eteldosaan Kainuuntien
[aheisyyteen. Alue olisi yhdistettavissa myds keskustan huol-
to- ja pysakaointitunneliin. Liikenteen voisi ohjata tunneliver-
kostoon kaakosta pain saavuttaessa jo Kainuuntien varresta.

3.4.3 Visiotybpajaryhméat, Raksila

Ryhmissa keskusteltiin Raksilan alueen kokonaisvaltaisesta
kehittamisesta. Pohjana keskustelulle ensimmaiselld ryhmal-
I3 olivat Oulun kaupungin teknisen keskuksen kokoaman
raportin Elinvoimainen kaupunkikeskusta (2010) esitetyt
mallit Raksilan kehittamiselle. Toinen ryhma kasitteli konsultin
esittelemista visioluonnoksista ja kommentoi ensimmaisen
ryhman esittamia ajatuksia.

Ryhma 1

Seka Raksilan markettien etta nykyisen urheilukeskuksen
tulevaisuutta pohdittiin. Raksilan kaupan ei haluta kilpailevan
keskustan erikoistavarakaupan keskittyman kanssa. Kauppa
voisi olla pdivittaistavarakauppaa, kuten market-keskuksessa
nytkin. Market-keskittyman siirtoa asemalle pohdittiin, mutta
todettiin sen olevan liikenne- ja pysdkdintivaikutuksiltaan
todennakaisesti toiminnallisesti lilan raskas siirrettavaksi
nykyiseltad paikaltaan pois. Nykyinen paikka halutaan kehit-
taa seka markettien ettd asumisen yhteisratkaisuna (parkit
rakenteellisena ratkaisuna maan alle).

Areenan sijainti nykyisen urheilukeskuksen yhteydessa olisi
paras vaihtoehto. Asemalta saavutettavuus on riittavan hyva.
Kulkua voidaan elavoittaa ja helpottaa arkkitehtonisin ja
yhtendisin katosaihein, kahviloin ja pikku-butiikein. Areenan
sijaintia ehdotettiin myds aseman seudulle, radan paalle tai
kallioon louhittuna. Tallainen toiminta saattaa olla liiken-
teellisesti haastavaa yhdistettyna muihin aseman seudun
toimintoihin.

Aseman seudusta voisi muodostua uusi "“Oulun Kamppi”. Alu-
een kaupunkikuva kestdisi ryhman mielesta korkeampaakin
rakentamista. Alakerroksiin sijoitettaisiin liike- ja toimistotilo-
ja linja-autoaseman lisdksi, ja ylakerroksiin asumista. Alueen
tulisi olla rakennettavissa vaiheittain. Pysakointi ja huolto
voitaisiin sijoittaa maan alle. Alue yhdistyisi luontevasti kes-
kustan kallioparkkiin maanalaisin yhteyskaytavin.

Ryhma 2

Konsultin esittdma Raksilan visiovaihtoehto 2 sai laajaa kan-
natusta. Alueen keskuspuisto jatkaisi luontevasti Karjasillan
puistosta aina hautausmaalle saakka kaupunkimaista vi-
heryhteyttd. Alueen viheraihe korvaa nyt rakenteilla olevan
uuden matkakeskuksen alle jadvan kaupunkivihrean. Vihreda
teemaa voisi vield kehittda mm. aaltoileviin kattopintoihin
suunnitelluilla viheristutuksilla ja oleskelutiloilla (mm. saunat).

Raksilan alueesta voisi syntya Oulun uusi "Business —keskus’.
Alueelle voisi sijoittaa hotelleja ja kongressikeskuksen ja myos
radan paalle rakentamista kannattaisi tutkia. Tulevaisuudessa
ratikkayhteys voisi katketa Hallituskadun kohdalla ja jatkua
Areenalle Raksilan puolelta uudella linjalla. Maanalaisiin
huolto- ja pysakointikerroksiin padstaan jo Kainuuntielta ja
Kajaanintielta niin, ettd yhteydet jatkuvat rakenteilla oleviin
keskustatunneleihin.

Nykyinen market-alue voitaisiin ryhman mielesta kehittaa
nykyista tehokkaampana asumisen ja kaupan alueena, jossa
pysakointi ja huolto on sijoitettu maan alle.

PAAVAYLAT

Kuva. Raksilan visioalueen analyysi.

VIHERALUEET

TARKEIMMAT NAKYMAAKSELIT

SUUNNITELTU MATKAKESKUS JA KERROSLUVUT

SUUNNITELTU MATKAKESKUS JA VISIO VE 1
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Kuvat. Raksilan asema-alueen visiovaihtoehto 2.

47

OULUN KESKUSTA-ALUEIDEN KAUPUNKIKUVASELVITYS



3.5 Heinapaa

3.5.1 Visioinnin lahtokohdat

Heindpaan visiointialueeksi valittiin Kyosti Kallion puiston
ympariston kortteli- ja katutilat, idassa Uudenkadun ja lan-
nessa Kirkkokadun, pohjoisessa Heindtorinkadun ja etelds-
sa Puistokadun eteldpuoleisten kortteleiden rajaama alue.
Analyysivaiheessa todettiin, etta aluetta voitaisiin kehittda
tdydennysrakentamalla ja katutilojen uudelleenjarjestelylla.

3.5.2 Visioinnin perustelut

Visiovaihtoehto 1

Kyosti Kallion puiston kolmikerroksisia asuintaloja on koro-
tettu yksittdisten porraslamellien kohdalta kahdella kerrok-
sella niin etta puiston puolen aluejulkisivuun syntyy rytmia
ja vaihtelua. Osaan asuintaloista on sijoitettu myos uusia
porrashuoneita niin, etta kortteleista muodostuu hieman
umpinaisempia. Pohjoispuolen korttelin matalia osia on ko-
rotettu viisikerroksisiksi ja korttelirakennetta on taydennetty
kolmekerroksisilla pistekerrostaloilla.

Kellaripysdkointia on sijoitettu Puistokadun seka Kyosti Kal-
lion puiston pohjoispuolen talojen varjoisien pihojen alle.
Pohjoispuolella pysakointia on sijoitettu ita-lansi-suuntaisten
poikkikatujen alle. Kun autopaikat saadaan korttelipihoilta
pois, my0s pihoista kehittyy eldvdisempia ja paremmin asu-
mista, virkistysta ja oleskelua palveleviksi. Pihoista saadaan
myds vehreampia ja tilaa saastyy esimerkiksi tdydennysra-
kentamiselle.

Visiovaihtoehto 2

Kyosti Kallion puiston varrella olevat talot on korotettu
kokonaisuudessaan kahdella kerroksella. Puiston pohjois-
puolen kortteleihin on sijoitettu tdydennysrakentamista
poikkikatujen kohdalle, jolloin tornitalot sijoittuvat katuna-
kymien paatteeksi ja rikkovat ruutukaavaa muodostamalla
suurkortteleita. Korkein tornitalo on sijoitettu maamerkiksi
Kyosti Kallion puiston itdpdahan Uusikadun paatendakymaksi
keskustaan saavuttaessa. Kellaripysakointia on tdssa vaih-
toehdossa tutkittu osittain puiston alle, jolloin Puistokatu
sdilyisi nykytilassa.

3.5.3 Visioty6pajan tulokset

Heindpaan visiotyOpajaryhmien ideat olivat toisiaan tukevia,
jonka takia niita on tassa kasitelty yhdessa. Yleisind huomioi-
na ryhmissa todettiin, ettd Heindpaa on keskustan luonnolli-
sin laajenemissuunta ja sen takia erityisen merkittava Oulun
kaupunkirakenteessa. Heindpdahan tarvittaisiin muutakin
kuin asumista: tyopaikkoja ja palveluita. Olisi tarkeda hou-
kutella alueelle lapsiperheitd, silla talla hetkelld alueen koulu
on erittdin vajaalla kdytolla. Limingantien varteen ehdotettiin
maamerkkirakennuksen sijoittamista. Kyosti Kallion puiston
itdpadssa voisi myos olla julkinen rakennus tai taideteos.
Puiston jalankulkuvaylan sijoitusta ehdotettiin sen keskel-
le nykyisen reunoja kiertelevan reitin sijaan. Ideoitiin, etta
taydennysrakentamista voitaisiin tehda esimerkiksi nop-
pamaisilla townhouse-tyyppisilla rakennuksilla. Autot tulisi
saada pois pihoilta: niitd varten voisi rakentaa maanalaista
pysakointia poikkikatujen alle.

Koysti Kallion puiston pohjoisreunan rakennusten katuta-
soon voitaisiin sijoittaa erityyppisia liiketiloja. Pitkdinmuo-
toisen puiston eri alueille voitaisiin kehittaa erityyppisia
teemoja: aktiivipuisto, lasten puisto, meditaatiopuisto jne.
Sita voitaisiin kehittdaa myos valaistuskohteena. Pohdittiin,
voisiko puistoa pienentaa ja tdydennysrakentamista sijoittaa
Puistokadun varteen. Puisto voisi esimerkiksi jatkua talojen
katoille, jos ne toteutettaisiin vinoina viherkattoina. Kirkon
ja seurakuntakeskuksen yhteyteen voitaisiin sijoittaa medi-
taatiokeskus. Yksi taydennysrakentamisen muoto voisi olla
myos lamellitalojen "lihavoittaminen” niiden runkosyvyytta
kasvattamalla. Ndin saataisiin myds isompia asuntoja. Esille
tuli myds “suurblokki-idea’; jossa neljd korttelia yhdistettaisiin
yhdeksi isoksi kortteliksi. Kevyt liikenne paasisi kuitenkin
kulkemaan korttelin lapi. Liikenteellisina ideoina ehdotettiin
levedn pyodrakaistan/pikapyodratien sijoittamista puiston poh-
joispuolelle. Kadunvarsipysakdintid voitaisiin vahentda suun-
taamalla paikat vain liiketilojen asukkaille, ja katuja voitaisiin
saada vehreammiksi lisdéamalla puuistutuksia esimerkiksi
Isokadulle ja Kirkkokadulle.

Kuvat. Ylhddlld Heindpddin visiointialueen rajaus rajaus ja VE 1. Alhaalla Puistokadun nykyinen katutila. Liscié kuvia Heindpédn nykyi-

sesta katutilasta on kappaleessa 2.3.3.
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Kuvat. Heindipdcdin visiovaihtoehto 2.
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3.6 Hartaanselan pohjoisrannat

3.6.1 Visioinnin lahtokohdat

Hartaanseldn pohjoisrannoilla tarkoitetaan tassa yhteydes-
sa Hietasaarentien sillan ympadristéa Tuiran lansilaidalla ja
Mustasaaren itdosaa. Alue sijoittuu maisema- ja kaupun-
kirakenteelliseen solmukohtaan, jossa Toppilansalmen ja
Tuiran asumisvyohykkeet kohtaavat Hietasaaren viheralueet
ja suiston vesielementin. Alueen ymparistdssa on kdynnissa
useita kehittamis- ja tdydennysrakentamishankkeita. Kau-
punginvarikon kehittamiseksi suunnitellaan kansainvalisen
arkkitehtuurikilpailun jarjestamista.

3.6.2 Visioinnin perustelut

Vaihtoehto 1

Alueen lansipuolen rakentaminen on suunniteltu Toppilan-
salmen asuinalueen jatkoksi ja se noudattaa melko yhtendis-
ta korttelirakennetta. Rakennusmassat on sijoitettu sormi-
maisesti niin, etta kaikista asunnoista avautuu merindkoala.
Rakentamisen mittakaava pienenee rantaa kohti. Ranta on
paaosin sailytetty virkistysalueena. Rantaan on sijoitettu jul-
kinen rakennus, jonka yhteydessa on myos kevyen liikenteen
silta salmen pohjoispuolelle. Pohjoisosa on tehokkaampaa
rakentamista, mutta korttelirakenne on melko samanlainen
kuin salmen lansipuolella. Pohjoispuolella osa pysakdinnista
on sijoitettu kannen alle.

Vaihtoehto 2

Alue on kaytetty lahes kokonaan rakentamiseen ja ranta-
viivaa on muokattu jopa niin, etta salmen luonne muuttuu
kanavamaiseksi. Rakentaminen on toteutettu 2-3- kerroksi-
silla rivitaloilla ja townhouse-tyyppisilla rakennuksilla, joten
korttelirakenne on puoliumpinaista. Rantaan on sommiteltu
kortteleiden vdliin suojaisia rantatoreja, josta syntyy miellyt-
tavaa kavely-ympadristod. Lansipuolelle on lisaksi kaivettu
kanava, jolloin osa korttelirakenteesta sijaitsee saarella. Ka-
navan yhteydessa on maauimala, jonka yhteydessa on pieni
puisto asukkaiden kayttoon.

3.6.3 Visioty6pajan tulokset

Ensimmainen ryhma esitti alueelle rohkeitakin ideoita, kun
taas toisessa ryhmadssa painotettiin Hietasaaren kulttuuriar-
voja alueen kehittamisen pohjana. Alle on koottu lyhyesti
ryhmatyoskentelyn tulokset ja molempien ryhmien ajatukset.

Ryhma 1

Aluetta kehitetdaan matkailun, harrastusten ja toiminnan
aktiivisena vetovoimakohteena, jonka teemoina ovat "me-
rellisyys” seka "matkailijoiden ja kaupunkilaisten vesialue”
Paikallisten asukkaiden osallistuminen toimintaan nahtiin
tarkedna. Rannat sdilytetaan julkisina alueina ja yhteydet
rantaan turvataan, tarjolla voisi olla mm. veneenvuokrausta.
Entiselle varikolle voitaisiin sijoittaa pienyritysten toimintaa,
kulttuuria, tapahtuma-alue ja esimerkiksi tanssikeskus, puis-
toja, hiihtolatuja ja skeittipuisto. Asuminen Tuiran puolella
sijoittuisi padosin entisen varikkoalueen ulkopuolelle ja vain
pienimuotoisesti levittaytyisi kulttuuritoimintojen alueelle.

Nakyma Hietasaaren sillalta suistoon avataan, eika naky-
maalueelle sijoitettaisi rakentamista. Hietasaaren ja Tuiran
valille voitaisiin sijoittaa uusi kevyen liikenteen silta. Korkea
rakentaminen sopisi Hietasaarentien varteen, sillan kupeessa
voisi sijaita nakdalatorni, palvelukeskus ja nakdalaravintola.
Rantaan voisi tulla vedenrajaan ulottuvia terassein laskeu-
tuvia loma-asuntoja Hietasaaren puolella, ja tien ja rannan
valiin avoimia puistoja.

Ryhma 2

Ryhmassa oltiin vahvasti sita mieltd, etteivat torni tai korkea
rakentaminen sovi Hietasaareen. Matkailun sijoittaminen
Hartaanselalle olisi ristiriidassa Nallikarin kanssa, mutta
alueelle ei kuitenkaan kannattaisi suunnitella pelkastaan
asumista. Ryhman mielesta alueelle tarvitaan kuitenkin pal-
veluita: sillan kupeeseen voitaisiin sijoittaa palvelukeskus,
joka palvelisi myos Toppilansaaren asukkaita. Merenrannat
tulisi sdilyttaa avoimina ja julkisina. Rakentamisen mittakaa-
va olisi Hietasaaren puolella pienimuotoista (venepaikkoja
asunnoille) ja korkeudet laskeutuisivat merelle pdin. Alue
muuttuisi kaupunkimaisemmaksi Toppilaan pain mentdessa.
Sama korkeuksien laskeutuminen suistoon pain toteutet-
taisiin myos Tuiran puolella. Luontoyhteys Hietasaarentien
molemmin puolin todettiin tarkedksi. Uutta siltaa ei ryhman
mielesta tarvita - se olisi myds esteena vesiliikenteelle. Alue
sopisi lapsiperheille.

Kuvat. Ylhddlld ndkymdé Hartaanseldlle ja alhaalla Hietasaarentien silta (kuvat Eriksson Arkkitehdit Oy)
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PAAVAYLAT
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Kuvat. Ylhddlléd Hartaanseldn pohjoisrantojen analyysi ja alhaalla visiot 1 (vasemmalla) ja 2 (oikealla).
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3.7 Tuira

3.7.1 Visioinnin lahtokohdat

Tuiralle luonteenomainen kaupunkikuva muodostuu kor-
keista kerrostaloista ja lamelleista, joiden valiin jaa laajoja
parkkialueita. Toisaalta esimerkiksi Ranta-Tuiran alueella
Koskitielld on hyvin erityyppista pienimittakaavaista raken-
tamista ja kaupunkitilaa. Tuiran kaduista merkittavimmat ovat
ita-lansi —suuntaiset Valtatie ja Koskitie sekd pohjois-eteld
—suuntainen Merikoskenkatu. Tuira on julkisen liikenteen
solmukohta Oulun keskustasta pohjoiseen mentdessd, ja
Merikoskenkadun bussipysakeilta kulkevat niin seutu- kuin
kaukolinjatkin. Tuiran kautta kulkee my&s merkittavia kevyen
liikenteen reitteja keskustasta pohjoiseen seka Oulujoen ja
suiston rantoja pitkin luoteeseen kohti merta ja Hietasaarta
seka itdan Oulujoen suuntaisesti.

Analyysivaiheessa todettiin, ettd eniten kehittamista Tuiran
alueella kaipaisi juuri Merikoskenkadun ja Kemintien etela-
osan ymparistd, silld se muodostaa laajan autoliikenteen do-
minoivan ja kaupunkitilaltaan jasentymattdman ympariston,
jossa kevyt liilkenne jaa alisteiseksi. Seuraavassa on esitelty
kaksi kaksi esimerkkia alueen tulevaisuuden kaupunkiku-
vallisesta ilmeesta. Ensimmainen esittaa maltillisen vision
alueen kehittamisesta sen nykyisista lahtokohdista ja toinen
rohkeamman vision Tuiran kehittymisesta Oulun korkean
rakentamisen keskuksena.

3.7.2 Visioinnin perustelut

Vaihtoehto 1

Uudisrakentaminen rajoittuu Valtatien pohjoispuolelle. Lii-
kenteen osalta pitkan matkan autoliikenne ohjataan Meri-
koskenkadun kohdalla tunneliin ja katu muutetaan kavely- ja
joukkoliikennepainotteiseksi. Merikoskenkadun varteen on
osoitettu paikkoja matalalle liikerakentamiselle, jolloin levea
katutila jasentyy paremmin osiin. Valtatien pohjoispuolella
huoltoaseman kortteliin on osoitettu asuinrakentamista,
joka liittyy rakenteellisesti itapuolen kortteleihin. Lisaksi
Lidlin pohjoispuolelle on osoitettu paikkoja pistetaloille,
jotka yhdistetaan parvekkeilla liikennemelun torjumiseksi.
Pistetalojen luoteispuolelle on sijoitettu pysakdintitalo, jol-
loin suuria pintapysakdintialueita saadaan pienennettya ja
pihoista saadaan vehreampia. Korttelirakenteen keskelle ja

luoteisreunalle on osoitettu paikkoja matalille townhouse-
massoille, jotka tuovat alueelle inhimillista mittakaavaa.

Vaihtoehto 2

Merikoskenkadun varsi rakennetaan kokonaan uudelleen ja
alueelle sijoitetaan tehokkaan tornirakentamisen alue. Tuiran
keskustasta tulee ndin uusi maamerkki, joka nakyy selkeasti
kaupungin keskustaan saakka. Tornit ovat seka toimisto- etta
asuinrakentamista ja korkeudeltaan 12-20- kerroksisia. Meri-
koskenkatu upotetaan maan alle ja sen paalle rakennetaan
kansirakenne, joka on ainoastaan jalankulkijoiden, pyo6railijoi-
den ja huoltoliikenteen kaytossa. Korttelirakenteen keskelle
rakennetaan viheryhteys, joka yhdistaa ita- ja lansipuolen
puistot toisiinsa.

3.7.3 Visiotybpajan tulokset

Tuiran visiotyOpajaryhmat keskustelivat seka Tuiran kaupun-
kikuvan luonteelle ominaisista piirteista etta alueen kehitta-
misesta tulevaisuudessa. Alle on koottu tiivistetysti kahdessa
ryhmadssa kayty keskustelu.

Ryhma 1

Aluksi keskusteltiin Tuiran luonteesta. Todettiin, etta Tuira
on imagoltaan ensimmadinen Oulun “city’, korkeaa kerros-
talorakentamista, joka aikanaan poikkesi muusta Oulun ra-
kentamisesta. Merikoskenkadun varren lamellit edustavat
aikakaudelle tyypillista rakentamista ja toimivat sisd@ntulona
Tuiraan Koskikeskuksen pistetalojen jatkeena. Tuiranpuisto
on merkittava viheralue, jota ei hyddynneta riittavasti: talla
hetkelld puisto on luonteeltaan lapikulkupaikka. Toisaalta
puisto vaikuttaa myos yksityisalueelta, jonne ei saa menna.
Puistossa ja sen ymparilla on paljon sosiaali- ja terveyspal-
veluja, mm. uusi palvelutalo tulossa. Kaavan liikennealue,
erityisesti Merikoskenkadun ja Kiertotien liittyman varaus,
vaikuttaa ryhman mielesta ylimitoitetulta. Todettiin, etta
Merikoskenkadun ylittdminen jalkaisin on vaikeaa. Tuirassa
on linja-autoliikenteen linjojen vaihtopaikka, joka on toimin-
nallisesti hankala ja sekava. Merikoskenkadun itdpuolinen
alue ndhtiin sekavana ja kysyttiinkin, voitaisiinko sita kehittaa
Tuiran keskusta-alueeksi? Nykyisen Lidlin ja huoltoaseman
tontit ehdotettiin rakennettavaksi kokonaan uusiksi, silla ne
ovat nyt vajaasti hyddynnettyja. Lilkkennealueen mitoitus

tulisi tarkistaa ja turhaa valjyytta hyédyntaa uudisrakenta-
miseen. Tuiranpuiston kehittamisen tavoitteena voisi olla
rauhallinen oleskelupuisto, joka palvelee ymparilld asuvia
ikdihmisia. Puistossa sijaitsevia tyhjillaan olevia rakennuksia
tulisi kunnostaa julkiseen kayttoon, ja puistoon voisi istuttaa
kukka- ja yrttitarhoja. Puiston pohjoisreunaan voisi tarvitta-
essa rakentaa palvelutalotyyppisia rakennuksia. Ehdotettiin,
etta Tuiranpuisto ja itdpuolinen Tuira voitaisiin yhdistaa le-
vedlld kansirakenteella. Mahdollinen tuleva raitiovaunulinja
kulkisi Merikoskenkadun suuntaisesti ja kannen tasossa. My&s
itdisen Tuiran jalankulku- ja pyordilyreitteja tulisi ryhman
mielesta kehittaa.

Ryhma 2

Toinen Tuira-ryhma piti ensimmaisen ryhman ajatuksia kan-
natettavina. Todettiin, ettd Merikoskenkadun lamellien pal-
velujen saavutettavuudessa on ongelmia, silld katuymparistod
ei ole esteeton. Merikoskenkadun itapuolen korttelit ovat
sekavia, eivatka jalankulku- ja pyoraily-yhteydet ole jatkuvia.
Valtatien varteen sijoittuva tori on ryhman mielesta vaarassa
paikassa, eika sita kayteta. Myoskaan Tuiranpuistoa ei ole

hyddynnetty riittavasti nykyisellaan. Tuiran rantavydhyke
todettiin tarkedksi virkistyksen keskukseksi.

Ryhmassa ehdotettiin, etta lamellien valiin rakennettaisiin
torimainen kadvelyalue ja mahdollisesti matalaa rakentamista.
Kannen alla voisi olla bussien vaihtoterminaali, jonka toteutus
tehtaisiin laadukkaasti. Idea uudesta liikenneverkollisesta
ratkaisusta, liilkenteen syottamisesta Kiertotielta kahdesta
kohdasta Tuiran keskustaan ja Merikoskenkadun rauhoitta-
minen, on hyva. Tuiranpuiston sisddankdynteja ja saavutetta-
vuutta tulisi ryhman mielesta parantaa, kuten myds Tuiran
jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia yleensa.

Merikoskenkadun itdpuolen kortteleiden kehittaminen on
tarpeen. Tuiran koulu tulee sdilymaan, mutta nykyista pie-
nempand, paivakotitoiminnot voisi ehka yhdistaa siihen?
Voimalaitos on hieno, mutta voisikohan sahkélinjan vieda
maakaapeliin? Lidl ehdotettiin siirrettavaksi muualle. To-
dettiin, ettd ABC-hankkeen rakennuslupa on jo kasittelyssa.
Tuiranpuiston pohjoisreunaan voisi harkita tadydennysraken-
tamisen sijoittamista. Patomuurin valaistuksella voitaisiin
toteuttaa uusi kaupunkikuvallinen aihe.

Kuva. Merikoskenkadun ja Valtatien risteysalueen nykytila (kuva Eriksson Arkkitehdit Oy)
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4. YHTEENVETO JA
JOHTOPAATOKSET

4.1 Yhteenveto

Oulun keskusta-alueiden kaupunkikuvaselvityksessa ana-
lysoitiin keskeisimpid oululaisen kaupunkikuvan arvoja ja
kehittamiskohteita, jotta ne voitaisiin paremmin ottaa huo-
mioon alueiden kehittamisessa tulevaisuudessa. Analyysivai-
heessa kartoille koottiin koko selvitysalueen, yhteensa noin
7 km? laajuisen alueen kaupunkikuvan kannalta tarkeimmat
elementit ja osa-alueille annettiin yleispiirteisid toimenpide-
suosituksia. Visiovaiheessa valittiin nelja keskeista aluetta,
joita visioitiin ennakkoluulottomasti tahtdimena Oulun kau-
punkikuva 20-50 vuoden paasta.

Kaupunkikuvaselvitys kuuluu Uuden Oulun yleiskaavan pe-
russelvityksiin, jolloin yleiskaavassa voidaan antaa yleispiirtei-
sia ohjeita kaupunkikuvaselvityksen analyysien ja toimenpi-
desuositusten pohjalta. Analyyseja ja toimenpidesuosituksia
voidaan kayttaa myos asemakaavoituksessa, rakennusval-
vonnassa seka katu- ja viherymparistdja suunniteltaessa ja
kaupunkikuvallisia kysymyksia pohdittaessa. Visioita voidaan
kayttaa apuna keskusta-alueiden kehittdamismahdollisuuksia
arvioitaessa.

4.2 Johtopaatokset

421 Yleisesti

Nvkyinen kaupunkikuva

Oulun keskusta-alueiden kaupunkikuva on kerroksellinen.
Suuret muutokset ovat muovanneet sen kehitysta kautta
historian, niin myos suunnittelussa tulevaisuudessa. Alueen
kaupunkikuva on monessa suhteessa kehittynyt merkitta-
vasti. Silti nykyinen keskusta-alueen kaupunkikuva ei kaikilta
osin ilmenna kaupungin kokoa ja merkitysta Pohjois-Suomen
padkaupunkina.

Keskusta-alueiden kaupunkikuvan téarkein elementti on vesi.
Oulujoen suisto kaikkine isoine ja pienine sivu-uomineen ja
selkineen, rantoineen ja saarineen muodostaa omalaatuisen
maiseman. Yhdessa kulttuuriympariston kerrostumien ja
arvojen kanssa niistd muodostuu monimuotoinen ja rikas
kaupunkikuvallinen kudelma.
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Keskusta-alueiden kaupunkikuvalle on tyypillistd vaihteleva
mittakaava ja eri aikakausien kokonaisuuksien muodostavat
kerrostumat. Vehredn sydamen keskusta-alueille luovat Hu-
pisaaret ja Kaupunginojan puistovyhyke. Vanhinta histori-
allista kerrostumaa on nahtavissa kaupungin syntypaikoilla
Linnansaaressa. Puukaupunkiaikakaudelta 1800-1900 -luku-
jen vaihteesta sdilyneita kohteita on jaljelld Heindpaassa, van-
hassa monumentaalikeskuksessa, Raksilassa, Hietasaaressa
ja Pikisaaressa. Historiallisesti arvokasta kivitalokerrostumaa
taas ovat mm. Pokkitérman Kolmiotalo, ydinkeskustan Puis-
tola, kaupungintalo ja Rautatienkadun Kulmatalo. 1930-luvun
funktionalismia edustaa mm. valtakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparistokohde SOK:n konttori- ja va-
rastorakennus Kansakadulla.

Jalleenrakennuskauden parhaiten sdilyneita yhtendisia ko-
konaisuuksia ovat mm. kirkon kaakkoispuolen yhtenaiset
korttelialueet. Voimalaitos ja sen rantarakentaminen ovat
merkittava osa nykyista kaupunkikuvaa Tuirassa ja Toivonie-
messa. Esimerkkeja 1960-70 -lukujen rakentamista ovat Van-
manninsaari, Heindpaan lamellikorttelit ja Tuiran tornitalot.
1900-luvun lopulla rakentuivat mm. Myllytulli ja Meritulli.

Kaupunkirakenteen tiivistaminen ja taydennysrakentaminen
ovat olleet teemana 2000-luvun kehityksessa. Lyotyn alueen
ohella uusia alueita on kohoamassa Toppilansalmeen, Lansi-
Toppilaan ja Alppilaan, jotka ovat merkittava osa keskusta-
alueita ymparoivaa muutosvyohykettd. Ydinkeskustassa on
kdynnissa useita kehityshankkeita, joiden tavoitteena on
luoda elinvoimainen ja vetovoimainen Pohjois-Suomen kau-
pallinen keskus. Kehittamishankkeet tulevat vaikuttamaan
merkittavasti tulevaisuuden kaupunkikuvaan. Merkittavimpia
muutoksia ovat kdvelyalueiden laajeneminen, autojen vahe-
neminen katukuvasta, korttelien tdydennysrakentamisesta
seuraava kaupunkitilan tiivistyminen ja kaupunkisiluetin
kohoaminen korkeiden rakennusten myaota.

Oulun keskusta-alueiden kaupunkikuvassa on useita merkit-
tavia ja arvokkaita elementtejg, joiden luonteen sdilyminen
tulevaisuudessa on tarkeda. Rakentamisen ja kaupunkira-
kenteen historiallinen kerroksisuus, Oulun imagon kannalta
merkittavat nakymat, meri- ja jokikaupungin henki ja Suomen
parhaimpiin kuuluvat virkistysalueet ja —reitit ovat keskusta-
alueiden kaupunkikuvan osatekijoitd, joiden korostaminen
lisaa keskusta-alueiden ja koko Oulun vetovoimaa ja viih-
tyisyytta.

Yleiset kehittAmissuositukset

Kaupunkikuvaa parantamalla ja sen arvoihin tukeutuen voi-
daan Oulun keskusta-alueita Oulujoen suiston ymparilla
kehittda Pohjois-Suomen padkaupungin omalaatuisena,
elavoittavana ja urbaanina ytimena.

Keskusta-alueet ovat koko kaupungin identiteetille ja viihtyi-
syydelle erityisen merkittavia, minka vuoksi niiden toiminnal-
liseen ja kaupunkikuvalliseen kehittamiseen ja laatuun tulee
erityisesti panostaa. Kaupunkikuvallisesti yhtendisia alueita
(esim. merkittavat aluejulkisivut) tulee vaalia ja ymparistoja
kehittaa niiden arvojen pohjalta.

Keskusta-alueita kaupunkikuvallisesti kehitettdessa tulee
suunnitteluymparistoa tarkastella laajoina tilallisina koko-
naisuuksina, ottaen huomioon mm. rakennetun ympadriston
eri aikakaudet ja arvot. Keskusta-alueille tulee maaritelld
riittavia ja tarkoituksenmukaisia kehittamisperiaatteita, jotka
samalla sailyttavat eri-ikdisten, -rakeisten ja -mittakaavaisten
kokonaisuuksien arvokkaat ominaispiirteet. Jalankulku- ja
pyoraily-ympariston viihtyvyyteen tulee edelleen kiinnittaa
suurta huomiota. Autojen dominoivaa asemaa kaupunki-
kuvassa tulee edelleen vdahentaa viihtyvyyden lisadmiseksi.
Pysakointia tulee kaikilla keskusta-alueilla kehittaa raken-
teelliseksi ja taydentda vanhoja kortteleita tiiviilla ja elavalla
kaupunkirakentamisella.

Korkealle rakentamiselle tulee maaritella suositeltavat alueet,
ohjeelliset kerrosluvut ja sijoittumismahdollisuudet kortteli-
ja yhdyskuntarakenteessa.

Katupuusto tulee sailyttaa ja sita tulee taydentaa ja hoitaa.
Katupuukujanteet tulee sdilyttaa niilla kaduilla, joihin ne on
historiallisesti kuuluneet seka pyrkia kehitettavissa kohteissa
taydentamaan epdyhtendisia puuriveja. Lisaksi tulee raken-
taa lisaa vehreytta erityisesti autojen dominoimille kaduille.

4.2.2 Osa-alueet

Seuraaville osa-alueille on annettu tarkempia kaupunkiku-
vallisia kehittamissuosituksia.

Ydinkeskusta

Ydinkeskustan alueella on runsaasti kaupunkikuvallisia ar-
voja, jotka tulee huomioida kaikessa suunnittelussa. Alue

on keskeisten kortteleiden ja katualueiden osalta suuressa
muutoksessa ja alueelle on tulossa uusia kaupunkikuvalli-

sia elementteja lahinnd ymparistodan korkeamman raken-
tamisen muodossa. Ydinkeskustaa tulee edelleen kehittaa
kaupunkikuvallisesti korkeatasoisena kaupungin sydamena.

Raksila

Raksilan aluetta voidaan kehittad edustavana, viihtyisana ja
houkuttelevana paikallisen joukkoliikenteen ja kaukoliiken-
teen solmukohtana, asumisen, liikketoimintojen ja kaupan kes-
kuksena yhdistamalla radan erottamat kaupunginosat entista
tiiviimmin toisiinsa. Linja-autoaseman ymparistda kannattaa
kehittaa voimakkaasti osana eldavaa kaupunkikeskustaa. Alu-
eella tulee varautua myos kaupunkiraideliikenteeseen.

Heindpaa

Heindpdan kaupunkirakennetta voidaan tiivistaa ja kaupunki-
kuvaa eheyttaa seka taydennysrakentamisella etta katutilojen
uudelleen jasentelyilla.

Heindpaan kortteleita voidaan tdydentda uudisrakentamisella
tai rakennuksia korottamalla. Alueen pysakdintiratkaisuja tu-
lee kehittaa mahdollisuuksien mukaan rakenteelliseksi. Ndin
laajoilta pysdkointikentiltd vapautuvaa tilaa voidaan kayttaa
taydennysrakentamiseen seka pihatilan eldvoittamiseen ja
aktivoimiseen mm. istutuksin ja piharakentein.

Alueelle on mahdollista sijoittaa lisaa liike- ja toimistotilaa
seka eldavaa kaupunkiymparistda muodostavaa toimintaa.

Puistokatua tulee kehittaa nykyista vihreampana liikkenne-
alueita jasennoiden. Kyosti Kallion puiston aksiaalisuutta
ja merkitysta kaupunkirakenteen solmukohtana kannattaa
korostaa ympadristo- ja tdydennysrakentamisen keinoin.

Suiston saaret ja rannat

Toppilansalmen ja Hartaanselan pohjoisrannat ehdotetaan
kaupunkikuvallisesti liitettavaksi osaksi Tuiran ja Toppilan-
saaren kaupunkirakennetta.

Alueen rantoja on mahdollista kehittaa monipuolisesti ja
kaupunkikuvallisesti korkeatasoisesti. Alueen suunnittelussa
tulee erityisesti huomioida kaukomaisema Hartaanselalle
sekd nakymat rantareiteille.



Tuira

Tuiran keskustan kaupunkikuvaa tulee kehittaa eheyttavasti
tiiviina ja mielenkiintoisena kaupunkiymparistona. Meri-
koskenkatua ja muita Tuiran keskeisia alueita tulee kehittaa
erityisesti jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta pai-
nottaen ja niiden kayton viihtyisyytta ja sujuvuutta lisaten.
Merikoskenkatua voidaan kehittdaa vehredana puistokatuna
ja varautua kaupunkiraideliikenteeseen.

Kemintien ympadristdoa voidaan tdaydentaa tiiviind kaupun-
kiymparistona.

Tuiranpuistoa suositellaan kehitettavaksi valtakunnallisesti
merkittavien arvojen pohjalta Tuiran keskuspuistona. Puiston
toiminnallisuutta voidaan parantaa ja ymparistoa jasenndida
tarvittaessa harkitulla kevyellad tdydennys- ja viherrakenta-
misella.

Tuiran alueen pysakdintiratkaisuja tulee voida kehittaa tule-
vaisuudessa mahdollisuuksien mukaan rakenteelliseksi. Nain
laajoilta pysakointikentilta vapautuvaa tilaa on mahdollista
kayttaa taydennysrakentamiseen.

4.2.3 Selvityksen perusteella suositeltavat
jatkotoimenpiteet

« Oulun kaupunkikuvaa tulee laadukkaan suunnittelun ja
toteutuksen keinoin eldvoittaa ja parantaa.

«  Yleisesti tunnustetut kaupunkikuvalliset arvot tulee sai-
lyttaa.

+  Keskusta-alueiden kaupunkikuvallista ja toiminnallista
kehittamista tulee tutkia esimerkiksi yleissuunnitelmilla
tarkoituksenmukaisina kokonaisuuksina.

«  Keskusta-alueiden kaikessa suunnittelussa ja toteutuk-
sessa tulee toiminnallisten lIahtokohtien lisaksi kiinnittaa
huomiota suunnitelmien kaupunkikuvallisiin vaikutuk-
siin eri mittakaavoissa: mm. rakentamisen ja julkisivu-
jen laadukkuuteen sekd kaupunki- ja katuympariston
viihtyisyyteen.

«  Oulun ruutukaavakeskustan rakennusperintotieto tulisi

koota yhteen erillisella selvityksella. Selvityksessa esite-
taan tavoitteet siita, miten perinteinen korttelirakenne,
kaupunkiympariston ominaispiirteet ja kerroksellisuus
otetaan eri suunnittelutasoilla huomioon. Erityista huo-
miota tulisi kiinnittaa sodanjdlkeiseen moderniin raken-
nuskantaan, jota ei vield ole systemaattisesti inventoitu
ja arvotettu.

Keskusta-alueiden nykyista rakennuskantaa seka uu-
sia suunnitelmia tulisi havainnollistaa kolmiulotteisella
virtuaalimallilla. Perinteisemmat pienoismallit keskusta-
alueista tai ruutukaavakeskustasta havainnollistaisivat
myds suunnitelmia ja niiden vaikutuksia.

Korkeasta rakentamisesta tulee laatia oma selvitys.

Uuden Oulun yleiskaavassa korostetaan keskusta-
alueiden kaupunkikuvallisten arvojen merkitysta seka
esitetdan suunnitteluohjeita yksityiskohtaisempaan
suunnitteluun.

Kuvat. Oulun keskusta-alueiden kaupunkikuvan elementtejd. (kuvat © Oulun kaupunki)
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