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1.1/Lahtokohdat

Oulun kaupungin esteettomyysstrategian - Passeli kaupunki
kaikille — vision mukaan "Oulu on tasa-arvoinen, suvaitsevainen
ja viihtyisd asuin- ja lilkkkumisymparisto, jossa toiminnot, alueet ja
palvelut ovat kaikkien saavutettavissa. Oulu suunnitellaan, raken-
netaan ja korjataan kaikille sopivaksi”. Strategia sisaltaa ajatuksen
alueittaisten esteettomyyssuunnitelmien laatimisesta, joista en-
simmainen on laadittu nyt Tuiran kaupunginosaan.

Oulun kaupungin esteettdmyysstrategian mukaan esteetto-
myyden tulee uudisrakentamisessa toteutua madraysten edellyt-
tamalla tavalla. Esteettomyyden perustaso tarkoittaa, etta julki-
sen ympadriston laatu on korkeatasoista, esteetonta ja turvallista.
Talléin kiinnitetdan huomiota rakennusten ja yleisten alueiden
osalta siihen, ettd mahdutaan kulkemaan ja tarvittaessa tason-
vaihdot onnistuvat. Julkisissa rakennuksissa ja yleisilla alueilla,
joissa on paljon kayttdjia, tulisi pyrkia esteettomyyden erikois-
tasoon. Silloin esteettomyys toteutuu yksityiskohtia myoten eri-
tyisen hyvin eri kdyttajaryhmien tai jonkin ryhman tarpeet huo-
mioon ottavina ratkaisuina. Erikoistasoa pitdisi tavoitella myos
sellaisten kohteiden osalta, joissa kdyttajind on paljon henkil6itd,
joiden liikkumis- ja toimintakyky on rajoittunut.

1.2 Tavoitteet

Esteettomyyttd tulee kehittdd kokonaisina reitteind ja alu-
eina, jolloin esteetdon omatoiminen likkkuminen ja toimiminen
tulevat alueella mahdolliseksi. Alueellisen esteettomyyssuunni-
telman tavoitteita ovat:

«  maaritelld alueen tarkeimmat reitit ja tehda jaottelu eri-

kois- ja perustason reitteihin

«  kartoittaa alueen esteettdémyyden nykytila ja kirjata yl6s

kaikki alueella havaitut ongelmat, puutteet ja kehitta-
miskohteet

«  jarjestaa sidosryhmakavely alueella kdyttajien mielipitei-

den ja toiveiden kartoittamiseksi

«  suunnitella toimenpide-esitykset korjausta vaativista

kohteista

«  maaritelld toimenpiteiden kiireellisyysjarjestys

- laatia selked ohjelma esteettoman ympariston kehitta-

miseksi alueen eri toimijoiden vastuualueiden nakokul-
masta

1.3 Tyoskentely

Hankkeen alussa muodostettiin tyon ohjausryhma, johon
kuuluivat tilaajien edustajat Oulun kaupungin teknisen keskuk-
sen katu- ja viherpalveluista, Oulun kaupungin Tilakeskuksesta
ja Oulun kaupungin Liikuntavirastosta. Lisaksi ohjausryhmaan
kuului konsultin edustajat. Asiantuntijana hankkeessa kaytettiin
lisaksi ulkopuolista konsulttia. Ohjausryhméan kokouksia jarjes-
tettiin hankkeen aikana nelja. Tyon alku- ja loppupuolella kon-
sultin ja tilaajan edustajat esittelivat hanketta Oulun kaupungin
vammaisneuvostolle. Tyon alkupuolella jarjestettiin myds sidos-
ryhmékavely alueella kayttdjien mielipiteiden ja toiveiden kar-
toittamiseksi. Kavelylle osallistui reilu kymmenen osanottajaa.
Ty6ta on tarkoitus kdyda esittelemdssa hankkeen paatyttya lisak-
si Tuiran suuralueen alueelliselle yhteistyoryhmélle

Kuva 1. Kuva esteettomyyskavelyltad 7.6.2010.

Konsultin edustajat kartoittivat kesan 2010 aikana kaikki
Tuirassa sijaitsevat kevyen liikenteen vaylat, suojatiet, joukkolii-
kenteen pysakit ja keskeisten palvelurakennusten sisdankdynnit.
Konsultti kaytti tydssa kehittdamaansa paikkatietokuvauksiin pe-
rustuvaa kartoitusmenetelmas, jossa tiedot kartoitettavista koh-
teista kerdttiin maastossa maastotietokoneelle. Toimistolla tiedot
siirrettiin paikkatieto-ohjelmaan tietojen analysointia ja havain-
nollistamista varten.



1.4 Suunnittelualue

Suunnittelualueena tdssa tyodssa oli Tuiran kaupunginosa
Oulussa. Tuira on vaestomaaraltaan yksi Oulun suurimmista kau-
punginosista, silla Tuirassa asuu noin 6 300 asukasta (Oulun kau-
punki). Vdesto on Tuirassa varsin idkasta. Suunnittelualue rajautui
pohjoisessa Kiertotiehen, idassa Tullivaylaan, etelapuolella Oulu-
jokeen ja Merikoskensiltoihin ja lansipuolella kaupunginvarikolle.

1.5 Erikois- ja perustason reitit

Erikoistason reiteiksi ja alueiksi valittiin tyon aikana Merikos-
kenkatu, Valtatie Merikoskenkadulta Kangastielle saakka, Kan-
gastie kokonaisuudessaan seka vaylat Merikoskenkadulta Tuiran
torille ja kirkolle saakka. Merikoskenkatu on merkittava alueen
lapi kulkeva vayld, jonka molemmin puolin sijaitsee useita eri-
koisliikkeitd, pankkeja ja joukkoliikenteen terminaali. Valtatien
lansipuoli valittiin kohteeksi erityisesti sen vuoksi, ettd sen var-
ressa sijaitsevat linja-autopysakit palvelevat Kangastiella sijaitse-
vaa terveysasemaa ja lukuisia vanhusvdeston asuintaloja. Lisaksi

kevyt liilkenne kulkee Ita-Tuirasta terveysasemalle pddosin juuri
Valtatietd pitkin. Merikoskenkadulta Tuiran torille sijoittuvalla
alueella sijaitsee kouluja, kauppoja ja alue on vilkkaasti liiken-
noity. Muut reitit Tuiran alueella ovat perustason reitteja, joissa
esteettomyyden vaatimukset eivat ole aivan yhta suuret kuin eri-
koistason reiteilla.

Kuva 3. Tuiran tori sijaitsee esteettémyyden erikoistason
alueella.
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Kuva 2. Suunnittelualue ja esteettomyyden erikoistason alue.



2.7V Kevyen liikenteen yhteydet

Tuiran rakennettu ympadristd on idkastd, eikd suuria peruskorja-
uksia ole viime vuosina tehty. Suurin peruskorjaustarve on Val-
tatielld, Merikoskenkadulla ja Koskitien lansipuolella. My0s pie-
nemmadt kadut edellyttdvat kunnostusta. Viimeisen kymmenen
vuoden aikana Itd-Tuirassa on peruskorjattu Koskitie, Alalaani-
lantie, Lehtoranta, Myllytien ja Kalliotien vélinen kevyen liiken-
teen vayld sekd Kaarretie ja Lassinkallionpolku. Lansi-Tuirassa
vastaavasti korjauksia on tehty vain Valtatien lantisimmissd osis-
sa ja Hartaantien liittymdssa. Koskitien lansipuolelle on laadittu
peruskorjauksia varten yleissuunnitelma ja Valtatielld Kisakentdn
kohdalta Kaarretien liittymaan saakka rakennussuunnitelma

Esteettomyyskartoituksen tuloksena voidaan todeta, ettd
korjaustarpeita Tuirassa riittda pitkalle tulevaisuuteen. Yhteensa
rakenteellisia parantamiskohteita toimenpidetaulukkoon |6ytyi
noin 220 kappaletta. Niiden liséksi on laadittu erillinen taulukko
painaumista ja kohoumista kevyen liikenteen vaylilla sekd muista
paallystevaurioista ja muun muassa kasvillisuuden leikkaustar-
peista, jotka sisaltyvat kunnossapitourakoihin. Osa kohteista on
helppo toteuttaa lyhyelldkin aikavalilld kohtuullisin kustannuk-
sin, mutta monien kohteiden korjaaminen jaa odottamaan suu-
rempia katujen peruskorjaamisia. Esteettomyyden erikoistason
reitin muuttaminen taysin esteettomaksi tapahtuu padosin suu-
rempien peruskorjausten yhteydessd, mutta pienempia toimen-
piteitad voidaan tehda nopeammallakin aikataululla.

Esteettomyyden tason nostaminen Tuirassa on paljolti kiinni
rahoituksesta, silla erityista rahoitusta Tuiran kohteiden raken-
tamiseksi esteettomaksi ei ole kaupungilla varattu, vaan kohtei-
den korjaamisia on tarkoitus rahoittaa pienesta liikenneturval-
lisuus- ja esteettomyysmadrdrahasta, joka oli koko kaupunkia
koskien vuonna 2009 yhteensa 100 000 €. N&in ollen suuri osa
korjaustoimenpiteista jaa odottamaan vuosien padhan ulottu-
via katujen peruskorjaushankkeita, jonka yhteydesséa havaittuja
ongelmia voidaan korjata. Esteettémyyden tason nostamiseksi
kaupungin tulee varata vuosittaista erillisrahoitusta, silla vaes-
ton ikaantymisen myota ongelmien korjaaminen nousee entista
tarkeammaksi. Nykyiselld rahoitustasolla esteettomyyden tason
parantaminen on liian hidas prosessi, silla korjattavaa on paljon
Tuiran lisdksi myos muissa kaupunginosissa. Oulun kaupungin
vammaisneuvosto on esittanyt Oulun kaupungille omassa koko-
uksessaan 22.9.2010 erillisrahoituksen jarjestamisesta esteetto-
myyden tason nostamiseksi Oulussa.

Kevyen liikenteen vaylat

Yksi yleisimmistd ongelmista kevyen liikenteen vaylillad ovat
vaurioituneet paallysteet. Varsinkin Valtatiella ja Koskitien ansio-
sissa eriasteisia monttuja, uria ja painaumia on runsaasti (kuvat
4-5). Kaivonkannet ovat koholla useissa kohdissa ja puun juu-
ret tyontyneet asfaltin ldpi erityisesti Valtatielld. Tima aiheuttaa
kompastumisvaaran. Katujen varsilta poistettujen liilkennemerk-
kien jalustojen paikkoja ei ole korjattu, vaan useissa paikoissa ka-

dulle on jaanyt pieni syva monttu, joka pahimmillaan aiheuttaa
vaaratilanteen esimerkiksi kdvelykepin kanssa liikkuvalle. Suuri
osa kevyen liikenteen vaylilld havaituista ongelmista voidaan
korjata uudelleen paallystyksen yhteydessa. Tavanomaisen paal-
lysteiden kunnossapidon yhteydessa korjattavia kuoppia ym.
paallystevaurioita ei ole esitetty toimenpidetaulukossa, vaan eril-
lisessa liitteessa 1.

Kuvat 4 ja 5. Kevyen liikenteen vayla huonossa kunnossa Valtatien ita- ja
Koskitien lansipuolella.

Keskustasta Linnanmaan suuntaan johtavat vilkasliikenteiset
kevyen lilkenteen vaylat ristedvat Tuirassa ita-lansisuuntaisten
vdylien kanssa (esim. Koskitie/Kalliotie ja Koskitie/Kangaspolku)
(kuva 6). Naiden kevyen liikenteen vaylien risteyskohtiin olisi
hyva rakentaa jonkinlainen varoitusalue (esim. koho-opastelaat-
tojen avulla), jotta esimerkiksi nakévammaisille henkildille ei ai-
heudu vaaratilanteita nopealla vauhdilla liikkkuvien pyo6railijéiden
kanssa. Joillakin liittymaalueilla kevyen liikenteen vaylilla ohjaa-
vuus on puutteellinen, kuten Koskitien itdpuolella Tuiran koulun
ja asuintalon valisen kevyen lilkenteen vayldn kohdalla (kuva 7).



Kuvat 6 ja 7. Kevyen liikenteen vdylien risteys Koskitien (itd) ja Las-
sinkallionsillan lahettyvilld ja kevyen liikenteen vaylan puutteellinen
ohjaavuus Koskitiella (itd).

Myllytielld ja Merikoskenkadulla valaisinpylvaat ja liikkenne-
merkit aiheuttavat tormaysvaaran, silla ne sijaitsevat kevyen lii-
kenteen vayldlld, sen ajoradanpuoleisessa reunassa (kuva 8). Yksi
mahdollisuus olisi valaisinpylvditd uusittaessa sijoittaa ne mah-
dollisimman lahelle ajoradan reunaa ja liséksi jasennelld kevyen
liikenteen vayldaa kontrastimateriaalivyohykkeelld (esimerkiksi
reunatuen viereen rakennettavalla betonikivetykselld siten, etta
katuvalopylvaat ja likennemerkit jadvat kivetysalueelle). Valaisin-
pylvaat voi sijoittaa myds katualueen ulkoreunaan, jos katualu-
een leveys sen sallii.

Joidenkin rakennusten katolta tulevat sadevesien syoksy-
putket ja rakennusten seinustoilla olevat postilaatikot aiheut-
tavat tormdysvaaran (kuva 9). Sadevesien johtaminen kevyen
liikenteen vaylélle aiheuttaa erityisesti syksyisin ja kevaisin vaa-
ratilanteita veden jaatyessa vaylan pintaan. Kyseisissa kohteissa
kaupungin edustajien tulee olla yhteydessa rakennusten omista-
jiin, jotta ongelma saadaan myds heidan tietoonsa ja tata kautta
korjattua.

Joillakin vaylilla on esteettomyyden kannalta liian suuri si-
vukaltevuus, esimerkiksi Merikoskenkadulta Sampo-pankin vie-
restd S-marketin suuntaan lahtevalld kevyen liikenteen vaylalla.
Sivukaltevuus saa olla erityisesti esteettémyyden erikoistason
reiteilld korkeintaan 2 % ja perustason reiteilld 3%.

Tarkasteluajankohtana useille kevyen liikenteen vaylille oli
pysakoity myods autoja, erityisesti rakennustydmaiden ldheisyy-
dessa.

Kuvat 8 ja 9. Valaisinpylvas aiheuttaa térmdysvaaran Myllytiella ja sade-
vesikourut Koskitien itapuolella

Kevyen liikenteen véylilla olevien ongelmien korjaamisen
kustannuksia on vaikea madritelld, koska nyt tehdyn tarkastelun
pohjalta ei voida arvioida esimerkiksi vaylarakenteiden kunnos-
tustarpeita tai rakennusten sadevesijarjestelyjen muutosten laa-
juutta. Suurin osa havaituista ongelmista on kuitenkin mahdollis-
ta korjata osana normaalia katujen kunnossapitoa.

Suojatiet

Suojateiden yleisimpind puutteina Tuirassa ovat liian korke-
at tai matalat reunakivet. Paikoin reunakivi puuttuu kokonaan.
Monissa suojateissa luiska puuttuu tai se on liian jyrkka (kuvat
10-12). Oulun kaupungin suunnitteluohjeiden mukaan esteet-
tomadt suojatiet suunnitellaan Oulussa pdasaantoisesti kaytta-
malla luiskattua reunakived (kuva 10). Luiskatun reunakiven
korkeus on katutasosta 4 cm ja mahdollisen keskisaarekkeen
leveys 2,5 metrid. Erikoistason esteetonta suojatietd kdytetadn
esimerkiksi keskusta-alueella. Mikali suojatie on alle 4,5 metria
leved, kdytetdaan koko leveydelld luiskattua reunakived. Nykyisin
suurimmalla osalla suojateista on kaytetty graniittisia reunakivia.



Kuvat 10 ja 11. Korjattu kivetetty ja korotettu suojatie Koskitielld Ita-
Tuirassa ja puutteelliset suojatiemerkinnat ja koholla oleva kaivonkansi
suojatieli'ei Valtatielld Ita-Tuirassa.

Tuirassa lukuisilla suojateilld suojatiemerkinnat ovat kuluneet
pois kokonaan, joten vain lilkkennemerkki osoittaa suojatien si-
jainnin. Kdytettdava maalattava ajoratamerkinta kuluu talviaikaan
pois, ja uudet merkinnat maalattaneen kesan aikana. Alkukesdan
puutteellista merkintdd vahentdisi kestomerkintéjen kaytto,
mika on perinteistd maalaamista kalliimpaa. Kestomerkintaa tu-
lee kayttaa seka perus- ettd erikoistason reiteilla.

Ohjaavuus on joillakin suojateilla puutteellinen. Suojatien
pystysuoralla reunatuella varustetun osan tulee SuRaKu-ohjei-
den mukaisesti olla kohtisuorassa ylityssuuntaan nahden, jotta
nakévammainen saa siitd kulkusuunnan. Nakdvammaiselle suo-
jatiella liitkkuminen on erityisen hankalaa silloin, jos suojatiemer-
kinnat ovat kuluneet, jolloin kontrastieroakaan ei synny.

Merikoskenkadun eteldpuolisella suojatielld ongelman aihe-
uttaa puolestaan liikennevalojen liian lyhyt aika suojatien ylit-
tamiseen. Kyseisella suojatielld ei ole keskisaareketta. Ongelma
nousi esille seka esteettomyyskavelylla ettd kansalaisten palaut-
teissa. Jalankulkijan vihred aika on kuitenkin ohjeiden mukainen.

Lisaksi mm. esteettomyyskavelylla esitettiin, ettda Merikos-
kenkadulle rakennettaisiin valo-ohjattu suojatie Koskitien liit-
tymaan. Se helpottaisi ita-lansisuuntaista liikkumista. Suuresta
liikennemaarasta ja kaistojen runsaudesta johtuen toimivan ja
turvallisen suojatien rakentaminen on erittdin hankala, joten sitd
ei tassa ole esitetty.

Suojatien korjaamisen kustannukset vaihtelevat paljon riip-
puen tarvittavista toimenpiteistd. Suuruusluokka on muutamista
sadoista euroista useisiin tuhansiin euroihin.

Kuvat 12 ja 13. Korjattava suojatie Koskitien ja Uittokujan liittymassa
Lansi-Tuirassa ja jyrkka luiska Valtatielld Ita-Tuirassa.

Alikulkuvaylit

Tuirassa sijaitsevat alikulut ovat padosin kunnossa esteet-
tomyyden nakdkulmasta. Joissakin alikuluissa valaistusta tulee
kuitenkin parantaa. Alikulkuun johtavat vaylat ovat myos hyvassa
kunnossa. Muutamilla alikulkuihin johtavilla vaylilld on maalattu
ajokaistat erottavat merkinndt, mutta ne ovat kuluneet. Jatkos-
sa jokaiseen alikulkuun johtavalle véylalle olisi hyva maalata ky-
seiset merkinnat, silld ne selkeyttdvat vaylaa ja ovat liikkkumisen
apuna eri kevyen liikenteen kayttajien nakdkulmasta. Maalaukset
maksavat alikulkua kohden muutamia satoja euroja.

Kuva 14. Alikulkuun johtavalle vaylalle voisi maalata ajokaistat erottavat
merkinnét. Alikulkujen seka pimedn etta valoisan ajan valaistukseen
(kontrasti muuhun vaylavalaistukseen) tulisi kiinnittaa huomiota.



Tuiran tori

Tuiran tori vaatii kokonaisvaltaista kehittamista esteettomyy-
den ndkokulmasta (kuvat 15-18). Torilla oleva laatoitus tekee
liikkumisen hankalaksi. Kesan ja syksyn 2010 aikana kiinteistdjen
edustalla parannetaan kuivatusta, jonka yhteydessa laatoitus
korvataan asfaltilla ja esimerkiksi kirjaston portaat paaosin pois-
tetaan asfaltin tasausta nostamalla.

Torialueen ongelmana on myos se, ettei aluetta ole jasennel-
ty selkedsti eri toimintojen osalta. Talla hetkelld koko Tuiran torin
alue on hieman epamaaréinen ja huomaamaton. Polkupyorien
sailytykselle ei ole erotettu erillistad selkeaa tilaa ja yhden liikkeen
edustalle oli kartoitusajankohtana pysékoity autoja keskelle Tui-
ran toria. Valaistus on myds heikko, silla kasvillisuus peittaa va-
laisimet. Ensisijaisina toimenpiteitd koko alueen kehittamisen
kannalta tulee laatoitus korvata koko alueella joko asfaltilla tai
kunnollisella laatoituksella, joka mahdollistaa kaikkien ryhmien
liikkumisen alueella. Varsinaisen torialueen voisi erottaa muusta
omaksi kokonaisuudekseen ja luoda sinne viihtyisan "olohuo-
neen” penkkeja uudelleen sijoittelemalla, valaistusta paranta-
malla ja luomalla siita houkuttelevampi ymparistd esimerkiksi
torikauppiaille. Alueen kokonaisvaltaisella suunnittelulla torialu-
eesta voitaisiin luoda eldvampi osa Tuiraa ja yhteinen tila erilai-
sille kayttajaryhmille. Alueen kunnostamisen kustannukset ovat
paljon kiinni siitd tasosta, miten laajasti aluetta halutaan kehittaa
tulevaisuudessa, joten yksittaisen hintalapun maarittaminen Tui-
ran torille on tdssa vaiheessa mahdotonta tarkempien suunnitel-
mien vield puuttuessa.

Leviahdyspaikat

Tuirassa on penkkeja eniten rantareitin itdosassa. Rautatiesil-
lalta voimalaitokselle asti penkit ovat normaaleja puistonpenkke-
ja, jotka eivat ole tdysin esteettomig, silla penkeissa on selkdnoja,
muttei kdsinojia. Lisdksi penkkien edessa ja sivulla ei ole aina
tarpeeksi vapaata tilaa apuvilineiden kayttoa ajatellen (kuvat
19-20). Muualla Itd-Tuiran puolella on vain yksittdisia penkkeja.
Merikosken pdivdkodin ja Tuiran koulun valiin on vasta valmis-
tunut pieni puisto, jonne sijoitetut esteettomat penkit on valittu
yhdessa Oulun kaupungin vammaisneuvoston kanssa (kuva 21).
Lansi-Tuiran puolella levahdyspaikkoja on vdhemman, ainoas-
taan muutama penkkipari rantareitin varrella. Ndissa penkeissa
ei ole selkdnojaa eikd kasinojia. Lahella rantareittia on muuta-
ma penkkirykelmd, mutta osa niistd on portaiden paassa. Tuiran
puistossa on kaksi penkkia.

Levahdyspaikat tulee muuttaa esteettomiksi ja lisata levah-
dyspaikkoja erityisesti erikoistason reiteilld, kuten terveysaseman
ja vanhusten asuintalojen lahistolld. Ohjeiden mukaan perusta-
son reiteilld levdahdyspaikkoja tarvitaan 250 metrin ja erikoista-
son reiteilld 50 metrin vélein. Lansi-Tuiraan syksylld 2010 valmis-
tuneessa Tervaporvarinpuistossa on esteeton reitti penkkeineen.
Mikali kustannukset kaikkien levahdyspaikkojen muuttamiseksi
kerralla esteettémiksi muodostuvat liian suuriksi, tulee tarkeim-
miksi maaritellyt paikat muuttaa ensin ja loput myéhemmin ra-
hoitustilanteen niin salliessa. Oulun kaupungissa on otettu kadyt-
toon esimerkiksi Tervaporvarinpuistossa esteeton Pensastasku
—penkkimalli, jota voidaan kayttdaa muuallakin Tuirassa.

Kuvat 15-18. Tuiran torilla laatoitus on huonossa kunnossa ja tori ei ole
hyvin jasennelty.



Kuvat 19-21. Erilaisia kdytossa olevia penkkimalleja Tuirassa. Oikeassa
ylakulmassa kuva uudistetulta ja esteettomaksi rakennetulta levahdy-
spaikalta Ita-Tuirasta.

Oheiseen karttaan (kuva 22) on piirretty esitys esteettomas-
ta reitistd, jonka varrella sijaitsisi esteettdomyysvaatimusten mu-
kaisia levahdyspaikkoja penkkeineen. Niiden tarkempi sijoittelu
tehddan toteutussuunnittelun ja perusparannusten yhteydessa.
Reittikokonaisuuteen sisaltyy eri tyyppisia reitteja. Reittikokonai-
suus on pyritty valitsemaan niin, ettd se palvelee arkiliikkumista
palveluihin, virkistaytymista ja kuntoliikuntaa. Reitti kulkisi nykyi-
sia vaylia pitkin ja voisi jatkua Tuirasta keskustan ja Hietasaaren
suuntiin. Reitti lahtisi rautatiesillalta perustason reittind Tuiran
kirkolle saakka. Sielta yhteys jatkuisi erikoistasoisena torille seka
Valtatielle ja Merikoskenkadulle ja edelleen Kangastielle saakka.
Tuiran puistossa se kulkisi erikoistason reittina. Yhteys Kangasti-
elta Oulujoelle ja Lansi-Tuiran rantareitit olisivat perustasoa.
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Kuva 22. Esteeton reittiesitys



2.2 Kasvillisuus

Kasvillisuutta tulee leikata muutamissa kohteissa, silld ka-
dulle tyontyvat oksat muodostavat térmdysvaaran erityisesti
nakovammaisille henkil6ille. Matalienkin pensaiden oksien kar-
siminen parantaa lisaksi ndkemia esimerkiksi Merikoskenkadulla
(kuva 23). Kasvillisuuden karsiminen ei aiheuta merkittavia kus-
tannuksia, vaan leikkaukset voidaan hoitaa normaalien viheralu-
eiden kunnossapidon yhteydessa. Leikattavaa kasvillisuutta kos-
kevat kohteet Ioytyvit liitteestd 2.

3 #l"' -vn-'—rwv

Kuva 23. Kasvillisuus aiheuttaa nédkemaesteen Merikoskenkadulla.

2.3 Joukkoliikenteen pysikit

Muutama joukkoliikenteen pysakeistd on Tuirassa suhteelli-
sen hyvakuntoisia ja toimivia, mutta suurimmassa osassa pysa-
keista korjaustarpeita on enemmankin (kuvat 24-29). Valtatien
lénsipaassa olevat pysakit ovat parhaimmassa kunnossa johtuen
alueella tehdystd katualueen peruskorjauksesta, vaikka kyseiset
pysdkit eivat taysin tayta esimerkiksi SuRaKu-ohjeiden mukaisia
vaatimuksia. Sen sijaan Merikoskenkadulla ja Valtatielld esteet-
téomyyden erikoistason reitilld sijaitsevissa pysakeissd on useita
puutteita. Valtatien varrella sijaitsevien pysakkien suurimpana
ongelmana ovat huonossa kunnossa olevat odotustilat, joiden
korjaaminen parantaa pysdkkien toimivuutta esteettomyyden
nakokulmasta huomattavasti. Korjaustoimenpiteet odotustilo-
jen osalta tulee tehda lahivuosien aikana, silla ne eivét voi jaada
odottamaan kadun peruskorjauksen alkamista.

Valtatielld voidaan ensivaiheen korjauksessa soveltaa pe-
rustason vaatimuksia, ja varsinaisen katuremontin yhteydessa
erikoistason vaatimuksia. Kadun peruskorjausta suunniteltaessa
tulee selvittaa, voisiko korjauksen yhteydessa pysakkikatokset si-
joittaa lahemmas odotustilaa.

Kuvat 24 ja 25. Kunnostettu pysakki (ylempi kuva) ja huonokuntoinen
odotustila (alempi kuva) erikoistason pysakilla Valtatiella Lansi-Tuirassa.

Kuvat 26 ja 27. Odotustilaa ei ole erotettu esim. laatoituksella Valtatiella
Itd-Tuirassa (ylempi kuva).VaIaisinp)avéétja alhaalla oleva pysakkitaulu
aiheuttavat tormaysvaaran Merikoskenkadulla (alempi kuva).























































































































































































